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1. Strukturdaten

1.1. Flachen- und Bevolkerungsentwicklung

In der Abb. 1 wird die Fldchen- und Einwohnerentwicklung im Verkehrsverbund GroBraum
Nurnberg (VGN) dargestellt. Zum Verbundstart im Jahr 1987 hatte der VGN eine Flache
von 4.593 km? (vgl. Abb. 1).

Im Grindungsjahr 1987 bestand der VGN aus den funf kreisfreien Stadten Ansbach,
Erlangen, Furth, Nurnberg und Schwabach und den vier Landkreisen Erlangen-
Hdéchstadt, Furth, Ntrnberger Land und Roth und den Landkreisen Amberg-Sulzbach,
Ansbach, Bamberg, Bayreuth, Forchheim, Neumarkt/Opf., Neustadt/A.-Bad Windsheim,
WeiBenburg-Gunzenhausen, die nur in Teilen in den Verbundraum integriert wurden (vgl.
Verbundraumkarte im Anhang).

Abb. 1: Einwohner- und Flachenentwicklung 1987 - 2024 "

Flache in km? Einwohner in 1.000

40.000 - 4.000

3.436
30.000 2.871 2.9Mm -3.000

2.593
2.124 20.433
20.000 -2.000
1.656 15.843 15.843
1.413 1.441 14.024
11.368
10.0004 -1.000
6.011
4.593 4.657
1987 1989 1993 1997 2010 2020 2022 2024 2.9

Quelle: Bayerisches Landesamt fur Statistik und DV (Einwohnerstand jeweils am 30.06.)
" jeweiliges VGN-Gebiet 2 Gebietsstand: 01.01.2024 9 2024 zensurbereinigt

Nach vier Jahren umfangreicher Vorbereitung wurden ab dem 01. Januar 2024 die
Landkreise Coburg, Hof, Kronach, Kulmbach, Tirschenreuth und Wunsiedel sowie die
Stadte Coburg und Hof neue Mitglieder im Verkehrsverbund GroBraum Nurnberg (VGN).
Auch der Hauptbahnhof im thdringischen Sonneberg wurde zum gleichen Zeitpunkt in
den VGN integriert.
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Nach 20 Jahren ist das Verbundgebiet durch die umfangreichen Verbundraumerwei-
terungen fast deckungsgleich mit der rdumlichen Abgrenzung der Metropolregion
Nirnberg. Die vollstandige Ubereinstimmung des Verbundgebietes mit der Metropol-
region NiUrnberg wird am 01.01.2026 mit der Integration der Stadt Weiden und dem
Landkreis Neustadt an der Waldnaab vollzogen.

Der zeitliche Ablauf der zahlreichen Verbundraumerweiterungen seit der Verbund-
grundung, wird in der Verbundkarte im Anhang des Verkehrsentwicklungsberichts
dokumentiert.

Durch die Verbundraumerweiterung in Nordost-Oberfranken und im Landkreis Tirschen-
reuth hat sich die Einwohnerzahl im VGN um Uber 500 Tausend erhéht. Die Verbund-
flache hat sich durch die Integration der zwei kreisfreien Stadte Hof und Coburg und der
sechs Landkreise um 4.600 km? vergroBert (vgl. Abb.1).

Damit erstreckt sich das aktuelle Verbundgebiet auf eine Gesamtflache von 20.433 km?

und bleibt damit der zweitgroBte Verbund Deutschlands nach dem VBB (Verkehrs-
verbund Berlin-Brandenburg).

Abb. 2: Entwicklung der Einwohnerzahlen 1987 - 2024 "

) Stadteachse kreisfreie Stadte Landkreise gesamter Verbundraum
Einwohner
in 1.000
4.000+
3.464 3.436
3.099
3.000-
2.328 2.301
2.085
2.000
1.136 1.135
1000 1.014
el 817
702 810
0
1987 2022 202429

Quelle: Bayerisches Landesamt fur Statistik und DV (Einwohnerstand jeweils am 30.06.)

Basis:  aktuelles Verbundgebiet (Stand: 01.01.2024)
" erweiterungsbereinigt 2 Einwohnerstand am 30.06.2024 9 2024 zensurbereinigt



Das Bedienungsgebiet des VGN umfasst am 01.01.2024 32 Landkreise und kreis-
freie Stadte mit einer Flache von 20.433 km?2. Somit ist das aktuelle Verbundgebiet
flachenmaBig groBer als das Bundesland Rheinland-Pfalz.

Inder Tab. 1 und Abb. 2 wird die Bevdlkerungsentwicklung im VGN ab dem Griindungsjahr
1987 mit dem derzeitigen Gebietsstand (01.01.2024) erweiterungsbereinigt darge-
stellt, d.h. ausgehend vom aktuellen Gebietsstand vom 01.01.2024 wurden auch bei
den Ubrigen Jahrgangen rickwirkend die Einwohnerzahlen auf die GroBe des heutigen
Verbundgebietes umgerechnet.

Die Einwohnerzahlen aus dem Jahr 2024 sind im Vergleich zu den anderen Vergleichs-
jahren zensusbereinigt d.h. die aus dem Zensus 2022 ermittelten Einwohnerzahlen waren
zum Uberwiegenden Teil bezogen auf die kreisfreien Stadte und Landkreise niedriger als
die fortgeschriebenen Bevdlkerungszahlen aus den Verwaltungsregistern.

Im VGN-Gebiet lebten im Jahr 2024 Uber 3,4 Mio. Menschen, was mehr als einem Viertel
der bayerischen Bevdlkerung entspricht.

Die Bevdlkerungsentwicklung im VGN von 1987 bis 2024 wird in der Tab. 1 in vier

Gebietskategorien ,,VGN-Gesamt®, , kreisfreie Stadte”, ,Stadteachse” und ,Landkreise”
dargestellt).

Tab. 1: Einwohnerentwicklung in Prozent "

Stadteachse 100 1051 108,6 110,1 114,0 1154 116,5
Kreisfreie Stadte 100 1046 107,3 108,565 112,56 1121 1119
Landkreise 100 1146 115,00 1151 121,7 1116 110,3

VGN-Gebietsstand: 01.01.2024 (1987 = 100 %)
" erweiterungsbereinigt
2 zensurbereinigt

Im Ruckblick auf das Jahr 1987 zeigen sich folgende Tendenzen in der Bevdlkerungs-
entwicklung des VGN.

Im Vergleichszeitraum von 1987 zu 2024 war in der Stadteachse ein Einwohnerzuwachs
von uber 16 Prozent und in den Landkreisen von 10 Prozent zu verzeichnen. Im Vergleich
lag in den kreisfreien Stédten der Bevdlkerungszuwachs bei 12 Prozent.

In den GroBstadten des VGN lasst sich im Betrachtungszeitraum von 1987 zu 2024
weiterhin ein Einwohnerwachstum feststellen. Die Bevélkerungszahl von Nurnberg, Flrth
und Erlangen ist im Berichtszeitraum um ein Prozent gestiegen.
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Niurnberg und Firth vermelden neue Einwohnerrekorde - Ende 2024 haben noch
nie zuvor mehr Menschen in Nurnberg bzw. in Flirth gelebt.

Wie das statistische Amt der Stadte Nurnberg und Firth mitteilt, basiert der Einwohner-
anstieg wie schon in den Vorjahren ausschlieBlich auf einer Zunahme der ausléndischen
Bevolkerung.

Im Berichtszeitraum des Verkehrsentwicklungsberichtes, d.h. von 2022 zu 2024, konnte
die Stadt Nirnberg den stéarksten prozentualen Einwohnerzuwachs erzielen. Hier nahm
die Bevdlkerung um uber ein Prozent zu, was einer Zunahme von 6.500 Einwohnern
entspricht.

Durch die zensusbedingten Bevolkerungszahlen aus dem Jahr 2024 sind im Vergleich zu
den fortgeschriebenen Bevdlkerungszahlen aus den Verwaltungsregistern aus dem Jahr
2022 in den VGN-Landkreisen Uberwiegend leichte Einwohnerriickgange zu beobachten.

Diese Ruckgéange sind groBtenteils auf die Umstellung auf die aktuellere Datengrundlage
des Zensus 2022 zurtickzufuhren.



1.2. Schiilerentwicklung

Die Schiilerentwicklung spielt gerade in den Landkreisen eine groBe Rolle fiir die OPNV-
Nachfrage, sie stellt aber auch in den Stadten einen wichtigen Faktor fur die Verkehrs-
nachfrage dar. Im landlichen Rdumen bildet die Schilerbeférderung die Grundlage fir
die wirtschaftliche Existenz der Regionalbusunternehmen.

In der Tab. 2 wird die Schilerentwicklung im VGN ausgehend vom Schuljahr 2023/2024
zu den vorherigen Schuljahren dargestellt. In der Aufstellung werden nur die Schler-
zahlen in den Landkreisen berUcksichtigt, die mit ihrer gesamten Landkreisflache in den
VGN integriert sind.

Die Aufstellung beinhaltet Schuler der Schularten Grund-, Mittel-, Realschulen, Gymnasien
und Berufsschulen. Die Schilerzahlen stammen vom Bayerischen Landesamt fur Statistik
und Datenverarbeitung, die jahrlich in den Gemeindedaten flr Bayern verdffentlicht werden.

In der Tab. 2 werden die Schulerzahlen unterschieden zwischen VGN-AIt-Raum und den
Verbunderweiterungsgebieten in Nordost-Oberfranken und im Landkreis Tirschenreuth.

Die Anzahl der Schiler im VGN Im VGN-AIt-Raum hat sich vom Schuljahr 2020/2021 bis
zum Schuljahr 2023/2024 um 13.000 Schuler bzw. vier Prozent erhoht.

Durch die Verbundraumerweiterung in Nordost-Oberfranken und dem Landkreis
Tirschenreuth hat sich die Anzahl der Schiler im VGN um 57.700 erhdht.

Durch die Integration der fiinf Landkreise und zwei kreisfreien Stadten in Nordost-
Oberfranken und dem Landkreis Tirschenreuth am 01.01.2024 leben nun insgesamt
tiber 370.400 Schiiler im VGN-Gebiet.

In den Schuljahren 2020/2021 und 2021/2022 haben sich die Schulerzahlen im VGN-AIt-
Raum auf knapp Uber 300.000 Schuler eingependelt. In den Vorjahren waren die Schiler-
zahlen standig rucklaufig.

Ab dem Schuljahr 2022/2023 haben sich die Schileranzahlen im VGN kontinuierlich
erhoht, was auch dem Bayerntrend entsprach.

Die Zuwéchse der kreisfreien Stadte und der Landkreise vom Schuljahr 2022/2023 zum
Schuljahr 2023/2024 bewegen sich zwischen null und drei Prozent.

Die Trendumkehr in der Schulerentwicklung im Verbund wird auch durch die aktuelle
Schuler- und Absolventenprognose fur Bayern gestitzt. In der aktuellen Schuler- und
Absolventenprognose werden folgende Entwicklungen fir Bayern erwartet.

Im Schuljahr 2020/2021 wurde der Tiefpunkt der rucklaufigen Schulerzahl in Bayern
erreicht. Aufgrund der anhaltend verstarkten Zuwanderung nach Bayern stieg die
Schulerzahl ab diesen Zeitpunkt wieder an.

05



06

Tab. 2: Schiilerzahlen nach Gebietskorperschaften

Kreisfreie Stadte
Amberg

Ansbach

Bamberg

Bayreuth

Coburg

Erlangen

Farth

Hof

Nurnberg
Schwabach
Landkreise

LK Amberg-Sulzbach
LK Ansbach

LK Bamberg

LK Bayreuth

LK Coburg

LK Erlangen-Hochstadt
LK Forchheim

LK Farth

LK HaBberge

LK Hof

LK Kitzingen

LK Kronach

LK Kulmbach

LK Lichtenfels

LK Neumarkt i.d.OPf.
LK Neustadt/A. - Bad Windsheim
LK Nurnberger Land
LK Roth

LK Tirschenreuth

LK WeiBenburg-Gunzenhausen
LK Wunsiedel

Quelle: Gemeindedaten flr Bayern

8.566
10.030
17.058
14.468

16.367
16.801

62.778
6.369

9.846
22.635
11.518

9.034

15.151
15.018
11.030
11.330

15.147

8.749
18.683
12.818
19.142
13.783

12.212

6.806
9.185
14.346
12.020

14.178
14.896

60.423
5.215

7.508
17.664
9.332
6.766

14.169
11.689
9.746
8.867

11.640

7.138
15.074
10.174
16.790
12.204

9.905

6.652
8.873
13.936
11.668
7.726
14.314
15.331
7.713
60.229
5.226

7.480
17.690
9.755
6.928
5.104
15.063
11.942
10.727
8.865
7.073
11.774
6.513
6.729
7.126
15.290
10.438
17.290
12.592
7.087
9.977
8.024

6.413
8.696
13.684
11.489
7.825
13.956
14.901
7.809
59.112
5.045

7.293
17.119
9.328
6.628
5.223
14.566
11.632
10.222
8.583
7.128
11.532
6.590
6.850
6.883
14.966
10.044
16.908
12.199
7.099
9.598
8.173



Die Gesamtzahl der Schiler in Bayern wird in den kommenden Jahren weiter deutlich
zunehmen und am Prognosehorizont zum Schuljahr 2040/2041 um tber 140.000 Schuler
bzw. acht Prozent zunehmen.

Die bayernweite Schulerprognose wird auch im VGN in den nachsten Jahren zu einer
erheblichen Zunahme der Schilerzahlen fuhren.

Bis zum Schuljahr 2040/2041 werden voraussichtlich zuséatzlich tiber 40.000 Schiiler
im Verbundgebiet leben.

Nach vielen Jahren mit riickldufigen Schulerzahlen und Phasen der Stagnation befinden
wir uns derzeit in einer Phase steigender Schuilerzahlen. Laut der Prognose werden in
den kommenden Jahren die Schilerzahlen in Bayern und damit auch im VGN weiter
ansteigen.

Die Zunahme der Schulerzahlen wird zeitlich versetzt nach den unterschiedlichen Schul-
arten stattfinden.

Als Fazit bleibt festzuhalten, dass auch in den landlichen Gebieten mit einer
negativen Bevolkerungsprognose eine Trendumkehr bei der Schiilerentwicklung
zu beobachten ist.

07



08

1.3. Bevolkerungsprognose

Mit dem Begriff ,,demographischer Wandel“ wird die Verdnderung der Zusammensetzung
der Altersstruktur einer Gesellschaft bezeichnet.

Die drei Dimensionen des demographischen Wandels sind Alterung, Migration und
Schrumpfung der Bevdlkerung.

Die Zusammensetzung der Bevolkerung verschiebt sich immer mehr in Richtung alterer
Menschen. Die demographische Entwicklung wird dabei von drei Faktoren beeinflusst,
der Geburtenrate, der Lebenserwartung und dem Wanderungssaldo.

Der demographische Wandel wird die Bevolkerungsstruktur im VGN nachhaltig
verandern, aber rdumlich in unterschiedlichem MaBe. Viele Landkreise und kreisfreie
Stédte im Verbundgebiet profitieren von der Zuwanderung und werden auch in Zukunft
Bevolkerungsgewinne erzielen.

In anderen Gebieten des Verbundraumes kdnnen die Zuwanderungsgewinne den Bevol-
kerungsrtickgang nicht abfedern. Insbesondere Gebiete im Norden und Osten des VGN
werden von diesen Entwicklungen betroffen sein.

Die Grunde fur die Schrumpfung und zunehmende Alterung der Bevdlkerung liegen vor
allem in einer seit Mitte der 1970er Jahre anhaltend niedrigen Fertilitdt mit Geburten-
zahlen, die die Zahl der jahrlichen Sterbefalle alterer Menschen nicht mehr ausgleichen
konnen.

Laut den Ergebnissen der aktuellen regionalisierten Bevdlkerungsvorausberechnung
werden bis 2043 trotz der starken Zuwanderung aus dem Ausland regionale Unter-
schiede in der Einwohnerentwicklung in Bayern auch weiterhin bestehen bleiben.

Nach den aktuellen Ergebnissen der Bevolkerungsprognose 2043 wird Bayern in den
nachsten 20 Jahren 13,74 Millionen Einwohner zahlen, was einem Zuwachs von Uber
vier Prozent bzw. einem Bevdlkerungsanstieg von 560.000 Einwohnern entspricht.

Die Unterschiede der prognostizierten Einwohnerentwicklung in Bayern zwischen 2023
und 2043 reicht von 11 Prozent Einwohnerzuwachs im Landkreis Landshut bis hin zu
Bevolkerungsrickgange von sieben Prozent im Landkreis Wunsiedel.

Fir die Bevdlkerungsprognosen der Gebietskdrperschaften im VGN zeigt sich ein
ahnliches Bild wie in Bayern, allerdings ist die Spannweite nicht so groB.

Der gréBte Einwohnerzuwachs der kreisfreien Stadte innerhalb des VGN wird fur die
Stadt Erlangen vorhergesagt. Hier wird mit einem Einwohnerzuwachs bis zum Jahr 2043
von Uber funf Prozent gerechnet. Demnach hétte die Stadt Erlangen dann fast 122.000
Einwohner. In FUrth soll sich die Bevolkerung bis zum Jahr 2043 um vier Prozent bzw. um
ca. 5.400 Einwohner erhohen.



Tab. 3: Bevolkerungsprognose fiir den VGN-Raum "

Amberg 42,2 42,0 -0,5
Ansbach 39,7 41,5 4,6
Bamberg 75,1 77,8 3,7
Bayreuth 73,1 73,6 0,7
Coburg 40,9 41,3 0,9
Erlangen 115,3 121,6 55
Farth 131,7 137,1 4,1
Hof 46,5 45,0 -3,2
Nurnberg 526,6 528,0 0,3
Schwabach 41,0 41,1 0,2
Stadteachse 814,6 827,8 1,6
Kreisfreie Stadte 1.132,1 1.149,0 1,5
Landkreis Amberg-Sulzbach 104,1 105,6 1,4
Landkreis Ansbach 187,3 197,3 5,3
Landkreis Bamberg 148,0 150,2 1,5
Landkreis Bayreuth 103,3 101,8 -1,4
Landkreis Coburg 84,5 83,6 -1,1
Landkreis Erlangen-Hdchstadt 138,6 147,0 6,0
Landkreis Forchheim 116,3 117,9 1,4
Landkreis Flrth 117,6 117,7 0,1
Landkreis HaBberge 83,7 82,4 -1,5
Landkreis Hof 92,7 87,3 -5,8
Landkreis Kitzingen 91,2 96,8 6,1
Landkreis Kronach 65,0 60,6 -6,7
Landkreis Kulmbach 71,8 68,7 -4,2
Landkreis Lichtenfels 67,7 66,8 -1,4
Landkreis Neumarkt i.d.OPf. 138,2 149,0 7,8
Landkreis Neustadt/A.-Bad Windsheim 101,0 107,4 6,3
Landkreis NUrnberger Land 169,2 170,6 0,8
Landkreis Roth 128,4 132,4 3,1
Landkreis Tirschenreuth 72,5 68,2 -6,0
Landkreis WeiBenburg-Gunzenhausen 94,7 97,6 3,0
Landkreis Wunsiedel 71,0 65,8 -7,3
Landkreise 2.246,8 2.274,7 1,2

Quelle: Bayer. Landesamt fir Statistik und Datenverarbeitung
Regionalisierte Bevolkerungsvorausberechnung fur Bayern bis 2043
" Einwohner in 1.000
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Im VGN werden die stérksten Bevdlkerungsrickgdnge mit Gber sieben Prozentpunkten
fur den Landkreis Lichtenfels prognostiziert. Der Landkreis Kronach folgt mit einem
vorhergesagten Bevdlkerungsriickgang bis zum Jahr 2043 von 6,7 Prozent (vgl. Tab. 3).

Die kreisfreie Stadt Hof muss im Prognosezeitraum mit Einwohnerverlusten von knapp
Uber drei Prozent rechnen.

FlUr das gesamte Verbundgebiet gehen die Bevolkerungsprognosen flr das Jahr 2043
von einem Zuwachs von einem Prozent aus.

In der Stadteachse soll sich im Prognosezeitraum die Einwohnerzahl um fast zwei Prozent
erhdhen (vgl. Tab. 3).

Nach Angaben der aktuellen Bevolkerungsprognose sollen die Stadte Niirnberg,
Furth und Erlangen bis zum Jahr 2043 um uber 13.000 Einwohner wachsen. Mit
dieser Vorhersage bilden die drei GroBstadte weiterhin die demographischen
Wachstumsraume innerhalb des VGN.

Der Bevolkerungsstand aller Landkreise und kreisfreien Stadte im VGN zum 31.12.2023,
die vorausberechnete Einwohnerzahl zum 31.12.2043 und die prozentualen Verande-
rungen sind der Tab. 3 zu entnehmen.

In der aktuellen Bevoélkerungsprognose 2043 wird fur den Regierungsbezirk Mittel-
franken ein Bevdlkerungswachstum von fast drei Prozent vorhergesagt. Fur die beiden
anderen frankischen Regierungsbezirke wird flr Oberfranken bis 2043 ein Riickgang des
Bevolkerungsstandes in Hohe von 1,4 Prozent und flr Unterfranken ein Plus von einem
Prozent vorhergesagt (vgl. Tab. 4).

Tab. 4: Bevolkerungsprognose fiir die Regierungsbezirke "

Regierungsbezirk Oberfranken 1.055,8 1.040,5 -1,4
Regierungsbezirk Mittelfranken 1.791,1 1.839,3 2,7
Regierungsbezirk Unterfranken 1.315,2 1.327,0 0,9
Regierungsbezirk Oberpfalz 1.116,1 1.162,1 4.1

Quelle: Bayer. Landesamt fir Statistik und Datenverarbeitung
Regionalisierte Bevolkerungsvorausberechnung fur Bayern bis 2043
" Einwohner in 1.000

Das zweite zentrale Merkmal des demographischen Wandels ist die Veranderung bei der
Alterung der Bevdlkerung (vgl. Abb. 3) und ein bestimmender Faktor fur die zukinftige
OPNV-Nachfrageentwicklung. Bis zum Jahr 2043 wird sich die Altersstruktur im VGN
grundlegend verandert haben.



Wie schon in den Prognoseszenarien der letzten Jahre zeigt sich wieder, dass der
Alterungsprozess der Bevolkerung trotz der Wanderungsgewinne nicht mehr gestoppt,
allenfalls abgemildert werden kann.

Die Brisanz des Alterungsprozesses belegen folgende Zahlen sehr eindrucksvoll (vgl.
Abb. 3).

Im Jahr 2043 wird jeder dritte Einwohner in Mittelfranken Gber 60 Jahre alt sein.
Im Jahr 2023 war das nur jeder vierte Einwohner und im Jahr 1988 nur jeder finfte
Einwohner.

Die Bevolkerungsgewinne bzw. -verluste der vier Regierungsbezirke in der Unter-

scheidung nach Altersgruppen werden in der Tab. 5 aufgefihrt.

Abb. 3: Entwicklung der Altersstruktur in Mittelfranken

. < 18 Jahre > 18 < 40 Jahre > 40 < 60 Jahre > 60 Jahre
Einwohner

in 1.000
750+
6007 560,3 562,4 575,1

4921 5149
’ 470,4 479,5 485,3
465,9 456,4 457,4 462,7
450
318,4 322,2 320,6 316,2
300
150
1.791,3 1.809,3 1.819,9 1.839,3
0

2023

2030

2035

2043

Quelle: Bayer. Landesamt fir Statistik und Datenverarbeitung
Regionalisierte Bevolkerungsvorausberechnung fur Bayern bis 2043

ErwartungsgemanB sind im Prognosezeitraum bis 2043 in allen vier Regierungsbezirken
die Zunahmen in der Altersgruppe der ,Uber 60-Jéhrigen® am groBten (vgl. Tab. 6).

Im Regierungsbezirk Oberpfalz wird sich die Anzahl der Bevdlkerung in der jingsten
Altersgruppe der ,bis 18-Jahrigen® bis zum Jahr 2043 um vier Prozent erhohen. Das
entspricht einer Zunahme von fast 8.000 Kindern und Jugendlichen im Vergleich zum
Referenzjahr 2023.
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In Mittelfranken wird die Bevoélkerung in der Altersgruppe der ,,19- bis 60-Jahrigen” um
ein Prozent abnehmen, was einem Ruckgang von 10.000 Personen im erwerbstatigen
Alter entspricht.

Demgegeniber wird die Gruppe der ,Uber 60-Jahrigen® in Mittelfranken bis zum
Referenzjahr 2043 um 60.000 Personen zunehmen. Diese prognostizierte Zunahme
entspricht einem Zuwachs von zwolf Prozent.

Das Szenario der Bevoélkerungsentwicklung im VGN und des nordostoberfrankischen
Verbunderweiterungsraum, inklusive dem Landkreis Tirschenreuth, wird im Prognose-
zeitraum von 2023 zu 2043 in einer Karte im Anhang dargestellt.

Die prozentualen Veranderungen in der Einwohnerentwicklung von 2023 zu 2043 werden
in vier Raumtypen eingeteilt und kartographisch umgesetzt (vgl. Karte im Anhang).

Landkreise und kreisfreie Stadte mit:

»abnehmender Bevoélkerung® -7,5 % bis unter -2,5 %
,Stabiler Bevélkerung® -2,5 % bis unter 2,5 %
»Zunehmender Bevdlkerung® 2,5 % bis unter 7,5 %
»Stark zunehmender Bevolkerung® 7,5 % oder mehr

Der Uberwiegende Teil der Gebietskdrperschaften im VGN wird der Kategorie ,stabiler
Bevolkerung“ zugewiesen. In diesen Gebietskorperschaften des VGN-Raumes ist bis
zum Jahr 2043 mit einer stabilen Bevolkerungsentwicklung zwischen 2,5 % bis unter
7,5 % zu rechnen.

Tab. 5: Entwicklung der Altersstruktur (Zu- und Abnahme in Prozent)

Oberfranken

2023 - 2043 -3,0 -4,2 -6,0 5,4
Mittelfranken

2023 - 2043 -0,7 -0,7 -1,4 11,7
Unterfranken

2023 - 2043 0,3 -2,5 -3,4 7,5
Oberpfalz

2023 - 2043 4,3 -1,6 -0,7 1E45

Quelle: Bayer. Landesamt fir Statistik und Datenverarbeitung
Regionalisierte Bevolkerungsvorausberechnung fur Bayern bis 2043



Im Nordosten des Verbundgebietes befindet sich die kreisfreie Stadt Hof, die bis zum
Prognosebezugsjahr 2043 mit einer abnehmenden Bevolkerung rechnen muss (vgl.
Karte im Anhang).

Die Landkreise Hof, Kronach, Kulmbach, Tirschenreuth und Wunsiedel im nordéstlichen
Erweiterungsraum mussen sich laut der aktuellen Bevolkerungsprognose in Zukunft mit
den Folgen einer schrumpfenden Bevoélkerung auseinandersetzen.

Im Landkreis Wunsiedel droht mit einem Bevdlkerungsrickgang von 7,3 Prozent der
gréBte Rickgang innerhalb des VGN.

Neben der Abnahme der Bevoélkerung, die in den meisten Gebieten der Metropolregion
durch Wanderungsgewinne nicht so stark in Erscheinung trat wie noch vor einigen Jahren
beflirchtet und die aktuelle Bevdlkerungsprognose zeigte, stellt die Alterung der Bevol-
kerung das zweite zentrale Merkmal des demographischen Wandels dar.

Die regionalisierte Bevdlkerungsvorausberechnung bis 2043 zeigt auf, dass der demogra-
phische Wandel das Bevdlkerungsbild aller Landkreise und kreisfreien Stadte im VGN
verandern wird. Zwar hat der Verkehrsverbund als Ganzes Uber den gesamten Voraus-
berechnungszeitraum keinen Bevolkerungsrickgangzu verzeichnen.

Dennoch wird es insbesondere in dem nordostlichen Erweiterungsraum weiterhin
Gebiete mit abnehmender und stark alternder Bevdlkerung geben.

Selbst in den kreisfreien Stadten und in den Verbundlandkreisen, die Einwohnerzu-
wachse zu erwarten haben, wird die demographische Alterung und die damit einher-
gehende Reduzierung der potenziell erwerbsaktiven Bevolkerung zu beobachten
sein.
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1.4. Entwicklung des Pkw-Bestandes

Am 01.01.2024 waren im VGN fast 2,17 Mio. Pkw zugelassen. Von 2022 zu 2024 hat sich
damit die Anzahl der im Verbundgebiet zugelassenen Pkw weiter erhoht. Im Vergleich
zum Jahr 2022 hat der Pkw-Bestand um ca. 21.000 Pkw zugenommen, was einer
prozentualen Zunahme von einem Prozent entspricht.

In der Staddteachse nahmeninden letzten beiden Jahren die Anzahl der Pkw um 0,4 Prozent
zu, was einer Zunahme von ca. 1.600 Pkw entsprach. In den VGN-Landkreisen erhdhte
sich der Pkw-Bestand um rund einem Prozent d.h. die Zunahme betrug 17.000 Pkw in
den VGN-Landkreisen.

In den kreisfreien Stadten im Verbundgebiet lag die Steigerungsrate bei den Zulassungs-
zahlen bei einem Prozentpunkt. In den einzelnen VGN-Landkreisen bewegte sich im
Vergleichszeitraum 2022 zu 2024 die Zunahmen im Pkw-Bestand zwischen 0,5 Prozent
und zwei Prozent.

Abb. 4: Pkw-Entwicklung 1987 - 2024 "

PKW Stadteachse kreisfreie Stadte Landkreise gesamter Verbundraum
in 1.000
2.147 2.157 2.169
2.000
1.569 1.577 1.587
1.500
1.232
1.000
843
578 580 582
500
388 395 395 396
275
0
1987 2020 2023 2024

Quelle: Kraftfahrt-Bundesamt (Hrsg.): Sonderheft Gber den Bestand an Kraftfahrzeugen
und Kraftfahrzeuganhangern am 01. Juli bzw. 01. Januar (jeweilige Jahrgénge) in
der Gliederung nach Fahrzeugarten und Gemeinden

Basis:  aktuelles Verbundgebiet (Gebietsstand: 01.01.2024)
" erweiterungs- und stilllegungsbereinigt



In der Stadteachse entféllt der groBte Zuwachs von 1.500 Pkw auf die Stadt NuUrnberg.
Der Fahrzeugbestand hat sich in Flrth, Erlangen und Schwabach nur minimal veréndert.

Im Ruckblick auf das Jahr 1987 d. h. dem Jahr der Verbundgriindung, bestétigt den
enormen Zuwachs des Pkw-Bestandes im VGN.

Von 1987 zu 2024 hat sich die Anzahl der im VGN zugelassenen Pkw um Uber 937.000
erhdht, was einer prozentualen Zunahme von tber 76 Prozent entspricht (vgl. Abb. 4).

In den VGN-Landkreisen hat sich die Anzahl der Pkw von 1987 bis 2024 um Uber 88
Prozent erhoht. 1987 waren in den Landkreisen erweiterungsbereinigt 843.000 Pkw
zugelassen, im Jahr 2024 lag der Fahrzeugbestand bei 1,587 Mio. Pkw.

In der Stadteachse lag der Zuwachs der Zulassungszahlen in der Langzeitbetrachtung
von 1987 zu 2024 bei 44 Prozent bzw. ca. 122.000 Pkw.

Im VGN wurde 2024 mit 2,169 Mio. zugelassenen Pkw ein neuer Héchst-
stand erreicht. Weder in den Landkreisen bzw. kreisfreien Stadten, noch in der
Stadteachse ist eine Trendwende bei den Pkw-Zulassungszahlen in Sicht.

In der Tab. 6 wird die Entwicklung des Mobilisierungsgrads gemessen an der Kennzahl
Pkw je 1.000 Einwohner dargestellt.

Im Vergleichszeitraum von 2022 zu 2024 blieb in der Gebietskategorie Stddteachse und
der Gebietskategorie Landkreise der Pkw-Besatz nahezu unverandert.

Die Entwicklung des Pkw-Bestandes nahm im Vergleich zur Einwohnerentwicklung

weiterhin Uberproportional zu. Im Vergleichszeitraum von 1987 zu 2024 haben sich die
Einwohnerzahlen im Verbundgebiet um nur 11 Prozent erhoht.

Tab. 6: Pkw-Entwicklung nach Gebietskategorien "

1987  1.231.607 397 274.747 392 843.488 405
2022 2.147.384 620 394.823 487 1.569.501 674
2023 2.157.410 620 394.877 484 1.577.122 675
2024  2.169.002 631 396.416 485 1.586.547 690

Quelle: Kraftfahrt-Bundesamt (Hrsg.): Sonderheft Gber den Bestand an Kraftfahrzeugen
und Kraftfahrzeuganhangern am 01. Juli bzw. 01. Januar (jeweilige Jahrgange)
in der Gliederung nach Fahrzeugarten und Gemeinden

Basis:  aktuelles Verbundgebiet (Stand: 01.01.2024)
" erweiterungs- und stilllegungsbereinigt
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Die Zulassungszahlen erreichen im VGN neuer Hochststande und damit auch der
Motorisierungsgrad. Im Jahr 2024 lag die Pkw-Verfiigbarkeit im VGN mit 631 Pkw
je 1.000 Einwohner Giber dem Vorjahreswert und erzielte ein Allzeithoch.

Im Jahr 1987 war der Motorisierungsgrad innerhalb der Stadteachse und den Landkreisen
nahezu identisch. In der Stadteachse lag der Pkw-Besatz je 1.000 Einwohnern bei 397. In
den Landkreisen lag der Kennwert mit 405 Pkw je 1.000 Einwohner nur geringfugig héher.

Seither nahm der Motorisierungsgrad in der Gebietskategorie Landkreise wesentlich
stérker zu als in der Stadteachse.

Im Jahr 2024 entfallen in der Stadteachse 485 Pkw auf 1.000 Einwohner und in den
Landkreisen liegt dieser Kennwert schon bei 690 Pkw je 1.000 Einwohner.



1.5. Pendlerentwicklung

Die in diesem Kapitel vorgestellten Ergebnisse beruhen auf Auswertungen der Pendler-
stromdaten aus der Arbeitsamtsstatistik von 1997 bis 2024.

In der Arbeitsamtsstatistik der Bundesagentur fur Arbeit werden nur die sozialversiche-
rungspflichtigen Arbeitnehmer in die Auswertungen einbezogen. Zu diesem Personen-
kreis gehoren alle Arbeiter und der groBte Teil der Angestellten (einschlieBlich Auszu-
bildende). Dieser Personenkreis reprasentiert rund 70 Prozent aller Erwerbstétigen in
Bayern.

Trotz der Einschrankung, dass nicht alle Erwerbstatigen bei den Pendlerstromdaten
Berucksichtigung finden, stellen diese Daten eine wichtige Planungsgrundlage fir den
OPNV dar und lassen aktuelle Aussagen Uber die Entwicklung der Pendlerstréme im
Verbundgebiet zu.

Bei den dargestellten Ergebnissen werden ausschlieBlich der Typus des Berufs- und
Tagespendlers betrachtet. Darunter versteht man eine Person, die taglich von seinem
standigen Hauptwohnsitz zur Arbeit pendelt und dabei die Gemeindegrenze Uberschreitet.

In der Abb. 5 wird der Pendlereinzugsbereich der Stadt NUrnberg mit seinen Herkunfts-
gebieten dargestellt. Die Stadt Nurnberg besitzt den gréBten Pendlereinzugsbereich
innerhalb des VGN und hat die groBte verkehrliche Bedeutung in Nordbayern.

Anhand von sieben Pendlerachsen, die sich weitgehend mit den ehemaligen Linienver-
laufen bzw. Einzugsbereichen der friher gleichnamigen R-Bahnlinien bzw. S-Bahnlinien
decken, wird die Entwicklung der Berufseinpendler nach Nirnberg fortlaufend unter-
sucht.

In der aktuellen Abb. 5 wird die Entwicklung der Berufseinpendler nach NiUrnberg in den
Pendlerachsen anhand der Jahre 1997, 2000, 2022 und 2024 naher betrachtet.

Im Vergleich zum letzten Verkehrsentwicklungsbericht aus dem Jahr 2022 lassen sich
folgende Verdnderungen ausmachen.

Im Jahr 2024 pendelten am Werktag 169.500 Beschaftigte von auBerhalb in die Stadt
Nurnberg zum Arbeiten ein. Davon hatten tber 132.000 Berufseinpendler nach Nurnberg
ihren Wohnort im Verbundgebiet.

Die Herkunftsgebiete der Berufseinpendler nach NUrnberg werden in der Abb. 5 aufge-
fahrt.

In der Pendlerachse 1 findet der mit Abstand starkste Berufsverkehr von und nach
Nurnberg statt. In dieser Pendlerachse pendeln am Werktag im Jahr 2022 ca. 38.800
Beschéftigte nach Nirnberg.

Die Pendlerachse 1 umfasst die Stadt Firth, Teilbereiche vom Landkreis Furth und die
Landkreise Neustadt/A.-Bad Windsheim bzw. Kitzingen (vgl. Abb. 5).
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Abb. 5: Pendlerachsen Stadt Niirnberg - Berufseinpendler "
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Quelle: Bundesagentur fur Arbeit jeweilige Jahrgange
" sozialversicherungspflichtig beschaftigte Arbeitnehmer
Nur Berufseinpendler innerhalb des aktuellen Verbundgebietes

Die Achse 6 bildet den zweitstarksten Pendlerkorridor mit der kreisfreien Stadt Schwabach
und den Landkreisen Roth und WeiBenburg-Gunzenhausen. Aus diesen Herkunftsbe-
reichen pendeln taglich 20.200 Berufstatige nach Nirnberg.

Im Vergleich zu 2022 hat sich insgesamt das Pendleraufkommen in allen sieben auf die
Stadt NiUrnberg gerichteten Pendlerachsen moderat um einen Prozentpunkt erhéht.

Das aus dem Verbundgebiet nach Nirnberg gerichtete Pendleraufkommen hat sich von



2022 zu 2024 um 1.200 Berufseinpendler erhéht.

Im Rickblick auf das Jahr 2022 fand die stéarkste prozentuale Zunahme in der Achse 2
statt (vgl. Abb. 5). Durch die Verbundraumerweiterung in Nordost-Oberfranken hat sich
in diesem Bereich das Berufspendleraufkommen im Vergleichszeitraum um funf Prozent
bzw. um 1.000 Pendler erhoht.

In der Abb. 5 wird auch ein Rickblick auf die Situation der Berufseinpendler im Jahr
1997 im Vergleich zu 2024 dargestellt.

Ausgehend vom Jahr 1997 hat sich die Anzahl der Berufseinpendler nach Nurnberg
in den sieben dargestellten Pendlerachsen um uber 23.000 erhdht, was einer
Zunahme von uber 22 Prozent entspricht.

In den letzten 30 Jahren haben sich die Pendlerbeziehungen in den Achsen 1 und 2 am
starksten entwickelt.

Im Betrachtungszeitraum von 1997 zu 2024 haben sich die Berufseinpendler von der
Achse 1 um Uber 10.000 und in der Achse 2 um 6.500 erhdht. Uberdurchschnittliche
Zuwachse waren auch in der Pendlerachse 4 mit einem Zuwachs von 22 Prozent zu
verzeichnen.

Uber 27 Prozent der Herkunftsorte der Berufseinpendler nach Niirnberg kommen unmit-
telbar aus den kreisfreien Stadten der Stadteachse. Dabei stammen 23.500 Einpendler
bzw. 18 Prozent der Gesamteinpendler nach Nurnberg aus Furth, 7.200 Einpendler bzw.
funf Prozent entfallen auf Erlangen und 5.800 bzw. vier Prozent kommen aus Schwabach.

Mit Uber 22.800 Einpendlern nach Nurnberg behalt der Landkreis Nurnberger Land auch
im Jahr 2024 seine Spitzenposition unter den Landkreisen.

Im Untersuchungszeitraum von 1997 bis 2024 haben alle Pendlerverflechtungen mit der
Stadt Nurnberg und den Stddten und Landkreisen im Umland zugenommen.

Im Langzeitvergleich von 1997 zu 2024 lassen sich in der Pendlerachse 5 kaum Veran-
derungen im Pendlerverhalten feststellen. In diesem Korridor lagen die Zuwé&chse bei nur
500 zusatzlichen Pendlern.

Die engen Verflechtungen Nirnbergs mit seinen Nachbarorten haben sich im
Rickblick auf das Jahr 1997 noch weiter intensiviert. Zwischen Niurnberg und
Furth bzw. zwischen Niirnberg und Erlangen hat sich die Verflechtungsintensitat
am starksten erhoht.

So nahmen die Anzahl der Berufseinpendler von Furth nach Nurnberg um 7.300 Pendler
bzw. von Erlangen nach Nurnberg um tber 2.900 Pendler zu.

Die absolut gréBten Zuwéachse bei den Pendlerbeziehungen zwischen den Landkreisen
und der Stadt Nurnberg waren bei den Landkreisen Nurnberger Land und Furth zu
beobachten. Hier hat in den letzten 30 Jahren der Verflechtungsgrad zwischen Niurnberg
und den beiden Landkreisen um 3.100 bzw. 2.200 Pendler zugenommen.

19



20

Tab. 7: Beschéftigte und Ein- und Auspendler nach Gebietskorperschaften 2024

Kreisfreie Stadte
Amberg

Ansbach

Bamberg

Bayreuth

Coburg

Erlangen

Farth

Hof

Nudrnberg
Schwabach
Landkreise

LK Amberg - Sulzbach
LK Ansbach

LK Bamberg

LK Bayreuth

LK Coburg

LK Erlangen - Héchstadt
LK Forchheim

LK Farth

LK HaBberge

LK Hof

LK Kitzingen

LK Kronach

LK Kulmbach

LK Lichtenfels

LK Neumarkt i.d.OPf.

LK Neustadt/A. - Bad Windsheim

LK Nurnberger Land
LK Roth
LK Tirschenreuth

LK WeiBenburg - Gunzenhausen

LK Wunsiedel

Quelle: Bundesagentur flr Arbeit

28.342
29.825
57.179
50.508
33.815
96.089
50.746
24.928
321.536
17.136

29.912
62.870
39.784
24.323
26.693
53.886
34.903
25.282
27.607
39.652
36.012
25.231
29.264
27.650
53.931
34.633
57.156
43.270
28.270
33.202
30.455

18.050
19.900
38.840
30.480
23.860
65.290
33.210
14.540
169.420
11.480

11.280
16.500
16.820

9.600
12.170
31.640
14.070
13.350

7.470
17.690
12.050

6.950
10.030
10.130
13.920

9.090
23.850
18.500
10.600

7.270
10.460

Sozialversicherungspflichtig Beschaftigte am 30.06.2024

7.470
7.700
13.650
9.450
7.580
22.500
42.570
8.580
80.550
11.770

26.290
37.840
43.330
30.080
23.460
39.980
30.920
39.550
16.610
16.460
17.330

9.970
11.720
11.770
21.530
19.920
40.730
31.540
12.720
15.010

9.060

10.580
12.200
25.190
21.030
16.280
42.790
-9.360
5.960
88.870
-290

-15.010
-21.340
-26.510
-20.480
-11.290
-8.340
-16.850
-26.200
-9.140
1.230
-5.280
-3.020
-1.690
-1.640
-7.610
-10.830
-16.880
-13.040
-2.120
-7.740
1.400



In der Tab. 7 werden die sozialversicherungspflichtig Beschéftigten nach Ein- und
Auspendlern unterschieden. Einpendler sind sozialversicherungspflichtig Beschéaf-
tigte, die nicht am Arbeitsplatz wohnen. Auspendler sind sozialversicherungspflichtig
Beschéftigte, die nicht am Wohnort arbeiten. Die Differenz zwischen Einpendlern und
Auspendlern ergibt den Pendlersaldo.

Aus diesen Verflechtungen zwischen Wohnort und Arbeitsort resultieren die in der Tab. 7
dargestellten Pendlersalden der kreisfreien Stadte und Landkreise im VGN.

Von den zehn kreisfreien Stadten innerhalb des VGN weisen acht kreisfreie Stadte einen
positiven Pendlersaldo auf (vgl. Tab. 7).

Die starksten Pendelverflechtungen im VGN bestehen erwartungsgemaB zum
Ballungsraum Nurnberg mit den drei GroBstadten innerhalb der Stédteachse.

Die enge Pendlerverflechtung Nirnbergs mit seinen Nachbarorten innerhalb der
Stadteachse hat zur Folge, dass aufgrund ihrer rdumlichen Nahe zu Nlrnberg die Stadt
Farth zusammen mit der Stadt Schwabach die einzigen kreisfreien Stadte in Bayern
sind, die keinen deutlichen Uberschuss an Einpendlern besitzen.

Die Stadt Nurnberg als das grote Pendlerzentrum Nordbayerns bt mit seiner hohen
Arbeitsmarktattraktivitat eine groBe Anziehungskraft auf die Beschaftigten innerhalb des
VGN aus. Die Stadt Nurnberg hat 169.500 Berufseinpendler und mit einem Pendlersaldo
von 88.900 den gréBten Pendleriiberschuss im VGN.

Die Stadt Nurnberg besitzt mit ihnren Uber 321.500 Beschaftigten am Arbeitsort die groBte
Arbeitsplatzzentralitat im VGN (vgl. Tab. 7). Im Vergleich zu 2022 hat sich die Anzahl der
Beschéftigte in Nirnberg nochmal um ca. 3.200 erhdht.

Die Stadt Erlangen ist mit Gber 96.000 sozialversicherungspflichtig Beschaftigten
am Arbeitsort das zweitgroBte liberregionale Arbeitszentrum im VGN. Bezogen auf
die Einwohnerzahl hat die Stadt Erlangen mit 831 Beschéftigten je 1.000 Einwohner
die héchste Beschaftigtendichte im VGN.

Der VGN-Durchschnitt dieses Kennwerts lag im Jahr 2024 bei 434 Beschéftigten je
1.000 Einwohner. Zum Vergleich: In der Stadteachse lag dieser Kennwert bei 594 Beschéf-
tigten je 1.000 Einwohner, in den Landkreisen lag die so ermittelte Beschéftigtendichte
bei 339 Beschéftigten je 1.000 Einwohner.

Auch die regionalen Oberzentren Bamberg, Bayreuth, Coburg und Hof sind durch einen
groBen Pendleriberschuss und einer hohen Beschéftigtendichte gekennzeichnet (vgl.
Tab. 7).

In Bamberg und Bayreuth gab es im Jahr 2024 einen Uberhang von 25.200 bzw.
21.000 Berufseinpendlern. Mit einer Beschéaftigtendichte von 762 Beschéftigten je
1.000 Einwohner und 697 Beschaftigten je 1.000 Einwohner werden auch in den Stadten
Bamberg und Bayreuth Spitzenwerte innerhalb des VGN erreicht.

Mit Uber 57.200 bzw. 50.500 sozialversicherungspflichtig Beschaftigten am Arbeitsort
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weisen die beiden oberfrankischen Stadte Bamberg und Bayreuth, sogar einen hdheren
bzw. einen vergleichbaren Beschaftigtenbesatz auf wie die GroBstadt Furth. Im Jahr 2024
wurden in Furth 50.700 sozialversicherungspflichtig Beschéftigte am Arbeitsort gezéhlt.

Die VGN-Landkreise besitzen durchwegs einen negativen Pendlersaldo, das bedeutet,
dass mehr Beschéftigte aus dem Landkreis auspendeln als Beschaftigte einpendeln.
Bevorzugte Pendlerziele der in den Landkreisen wohnenden Beschéftigten sind der
Ballungsraum Nurnberg, Furth und Erlangen bzw. die sechs regionalen Oberzentren im
VGN mit den kreisfreien Staddten Amberg, Ansbach, Bamberg, Bayreuth, Coburg und Hof.

Zusammenfassend l&sst sich festhalten, dass sich im VGN die Anzahl der Berufspendler
im Berichtszeitraum von 2022 zu 2024 weiter erh6éht hat.

Der bundesweite Trend der zunehmenden Arbeitsplatzmobilitat ist also auch im VGN
weiter erkennbar und wird auch in Zukunft fir ein noch hoheres Verkehrsaufkommen im
Verbundgebiet sorgen.

Die Zahl der Berufspendler in Bayern wéachst auch im Jahr 2024. Nach Angaben des
Bayerischen Landesamtes flr Statistik pendeln im Jahr 2024 4,6 Millionen Menschen
in Bayern aus ihrer Wohngemeinde hinaus zur Arbeit. Im Vergleich zum Vorjahr sind das
fast 40.000 mehr Pendler.

In fast allen kreisfreien Stadten Bayerns gibt es mehr Ein- als Auspendler. Nach den
Ergebnissen des Mikrozensus 2024 zufolge ist dabei das Auto das bei weitem meist
genutzte Verkehrsmittel (63 Prozent) der Berufspendler.

Etwa 14 Prozent nutzen 6ffentliche Verkehrsmittel (Bus, U- oder StraBenbahn, Eisenbahn,
S-Bahn), um zur Arbeit zu kommen. Ungeféhr jeder zehnte Berufspendler radelt zur
Arbeit.



2. Betriebsleistungsstatistik - Angebotsdaten

Das bedeutsamste Ereignis zum Jahresbeginn 2024 war die Erweiterung des Verbund-
raumes um die Landkreise Coburg, Hof, Kronach, Kulmbach, Tirschenreuth und
Wunsiedel sowie die kreisfreien Stadte Coburg und Hof.

Die Integration von Nordost-Oberfranken hatte im Riickblick auf das Vergleichsjahr
2022 die gréBten Auswirkungen auf das Verkehrsnetz. Mit 16 neuen Verkehrsun-
ternehmen und 254 neuen Linien hat sich das Verkehrsangebot im VGN erheblich
vergroBert.

Die Veréanderungen des VGN-Verkehrsnetzes in der Unterscheidung nach den finf

Betriebszweigen sind in den Tab. 8 aufgefiihrt. Die Anzahl der Linien im VGN, hat sich im
Berichtszeitraum von 2022 zu 2024 auf insgesamt 1.065 Linien erhdht (vgl. Tab. 8).

Tab. 8: Verkehrsnetz des VGN nach Betriebszweigen

1987 1 14 2 6 104 127
2022 6 48 3 5 749 811
2024 6 57 3 7 g 1.065
1987 11 123 28 84 1.770 2.016
2022 88 180 49 7 9.091 9.485
2024 91 257 49 77 12.422 12.896
1987 17 425 19 40 2.140 2.641
2022 319 1.004 37 36 11.937 13.333
2024 320 1.379 37 36 16.400 18.171

Gebietsstand: 01.01.2024

Im Ruckblick auf das Jahr 1987 zeigt sich das enorme Wachstum, das der VGN auf der
langen Wegstrecke zurlickgelegt hat. Seit Verbundstart hat sich die Anzahl der Linien im
VGN annédhernd verzehnfacht.

Als Folge der umfangreichen Verbundraumerweiterung im nordostlichen
Oberfranken hat sich die Anzahl der Haltestellen im VGN auf den neuen Rekordwert
von fast 12.900 erhoht.

Durch die Erweiterungen erstreckt sich das Verkehrsnetz des VGN im Jahr 2024 tber
eine Streckenlange von Uber 18.000 km (vgl. Tab. 8). Die Streckenlangen im VGN haben
sich von 2022 zu 2024 um Uber 4.800 km erhoht (vgl. Tab. 8).
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In den Abbildungen 6 und 7 wird die Entwicklung der Leistungsparameter Zug- und
Wagenkilometer und die Platzkilometer seit Verbundstart bis zum Jahr 2024 dargestellt.

Die Auswirkungen der Verbundraumerweiterung auf die Betriebsleistung sind in diesen
beiden Abbildungen eindrucksvoll aufgefiihrt. Von 2022 zu 2024 hat in der Gesamt-
betrachtung die Entwicklung der Zug- und Wagenkilometer im VGN um 15 Prozent
zugenommen.

Abb. 6: Zug- und Wagenkilometer in Tsd.
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Quelle: Meldungen der Verkehrsunternehmen an den VGN

Durch die EinfUhrung der StraBenbahnlinien 10 und 11 im Jahr 2024 hat sich im Betrach-
tungszeitraum die Anzahl der Zugkilometer der StraBenbahn um tber 50 Prozent erhdht.

Die Etablierung der neuen StraBenbahnlinien fiihrte zu einer Zunahme von 43
Prozent bei den Platzkilometern im Betriebszweig Strq_Benbahn und damit zu einer
wesentlichen Angebotsmehrung im innerstadtischen OPNV der Stadt Niirnberg.

Die Verbundraumerweiterung in Nordost-Oberfranken und im Landkreis Tirschenreuth
hat sich wie folgt auf die Betriebsleistungsstatistik ausgewirkt.



Bei der R-Bahn lagen die integrationsbedingten Zunahmen der Zugkilometer bei 16
Prozent. Im Betriebszweig Bus hat sich die Anzahl der Wagenkilometer um 15 Prozent
erhoht.

Durch die Integration des gesamten norddstlichen Bereichs von Oberfranken in den VGN

und der dazugehorigen R-Bahnstrecken haben sich die Platzkilometer im Betriebszweig
R-Bahn um Uber 25 Prozent erhoht.

Abb. 7: Platzkilometer in Mio. "
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Analog zur Entwicklung bei der R-Bahn haben auch die Platzkilometer im Betriebszweig
Bus um 24 Prozent zugenommen (vgl. Abb.7).

In der Gesamtentwicklung der Platzkilometer von 2022 zu 2024 war eine Zunahme von
18 Prozent zu verzeichnen. Im Betriebszweig StraBenbahn lag die Angebotsmehrung im
Betrachtungszeitraum von 2022 zu 2024 bei 43 Prozent.

Die unterschiedlichen Entwicklungen der Platzkilometer der anderen Betriebszweige
sind der Abb. 7 zu entnehmen.
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3. Verkehrsentwicklung im OPNV

Die Verkehrsentwicklung im VGN wird in der Abb. 8 anhand der Entwicklung der Verbund-
beférderungsfélle dargestellt.

Unter einem Verbundbeférderungsfall ist eine im VGN beférderte Person, unabhangig
von der Anzahl der Umstiege innerhalb des Verbundgebietes, zu verstehen. Bei den
Verbundbeférderungsfallen werden alle Fahrten berlcksichtigt, deren Start- und Zielhal-
testelle im Verbundgebiet liegen.

Seit dem Verbundstart wird die Verkehrsentwicklung im VGN bis heute anhand von
unterschiedlichen Methoden ermittelt.

Es ging los mit den Ergebnissen der ersten verbundweiten VGN-Fahrgastbefragung aus
dem Jahr 1988. Es folgten die Verbundbeférderungsfélle der nachsten VGN-Fahrgastbe-
fragungen aus den Jahren 2000, 2008 und 2017.

Diese Jahresergebnisse wurden direkt aus den jeweiligen verbundweiten Fahrgastbefra-
gungen und -zahlungen aus den Jahren 2000, 2008 und 2017 gewonnen.

In den Jahren bis zur nachsten VGN-Fahrgastbefragung wurden die Verbundbeférde-
rungsfalle aus der VGN-Verkaufsstatistik abgeleitet. Mit der Verkaufsstatistik, d.h. einer
Aufstellung aller von den Verkehrsunternehmen verkauften Fahrkarten, steht dem VGN
seit Verbundstart eine kontinuierliche Datenbasis zur Verfligung.

Um aus der Zahl der verkauften Fahrausweise die Anzahl der Verbundbeférderungs-
félle im VGN abzuleiten, muss bekannt sein, wie haufig ein Fahrgast im Durchschnitt
sein Ticket nutzt. Diese so genannten Nutzungshaufigkeiten werden regelmaBig aus den
verbundweiten VGN-Fahrgastbefragungen gewonnen.

Durch Multiplikation der Anzahlen der verkauften Tickets mit den entsprechenden
Nutzungshaufigkeiten erhdlt man die Anzahl der Verbundbeférderungsfélle.

Die dargestellten Verbundbeférderungsfélle fur die Jahre 2019 bis 2022 wurden
anhand der Ergebnisse der VGN-Fahrgastbefragung 2017 und den Ergebnissen der
VGN-Verkaufsstatistik wie oben beschrieben abgeleitet und fir die Jahre 2019 bis 2022
fortgeschrieben.

Im Méarz 2020 wurde die seit Jahren positive Fahrgastentwicklung im VGN jah
gestoppt, als sich die weltweite Corona-Pandemie in Deutschland ausbreitete.

Als Folge der Corona-Pandemie gingen die Fahrgastzahlen im OPNV deutschlandweit
und im VGN rapide zurick.

In den weiteren Pandemiejahren 2021 und 2022 handelt es sich bei den ausgewiesenen
Verbundbeférderungsfallen um geschétzte Fahrgastzahlen aus der Verkaufsstatistik
unter BerUcksichtigung einer geringeren Nutzungsh&aufigkeit bei den Zeitkarten.



Abb. 8: Verbundbeférderungsfille Jahreswerte 1988 - 2024
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Quelle: VGN-Verkaufsstatistik und VGN-Fahrgastbefragungen
" geschatzte Fahrgastzahlen aus der Verkaufsstatistik unter Beriicksichtigung
von geringerer Nutzung aufgrund der Corona-Krise
2 hochgerechnet aus der Verkaufsstatistik anhand der VDV-Empfehlung zu Nutzungs-
haufigkeiten von Zeitkarten und Daten aus dem Deutschlandticket-Monitor

Die Unsicherheit bei der Ableitung von Fahrgastzahlen aus der Anzahl verkaufter
Fahrausweise, insbesondere bei Zeitfahrkarten, besteht darin, dass die durchschnitt-
liche Nutzung der Tickets unter den Bedingungen der Corona-Pandemie sicher geringer
ausféllt als unter Normalbedingungen und damit die abgeleiteten Beférderungsfélle zu
hoch ausgewiesen wirden, wenn man die Nutzungshaufigkeit auf Zeitfahrausweise
nicht vermindert.

Wegen Lockdown und Homeoffice-Pflicht waren auch im Jahr 2021 sédmtliche Bereiche
des offentlichen Lebens eingeschrankt. In Deutschland und im VGN waren weitere starke
Fahrgastrickgénge zu beklagen.

Im Vergleich zu den Verbundbeforderungsfallen vor der Corona-Pandemie im Jahr 2019
betrug der Fahrgastrickgang im Jahr 2021 tUber 50 Mio. Fahrgaste im VGN (vgl. Abb. 8).

Die Fahrgastzahlen stiegen im Folgejahr 2022 um 39 Mio. Fahrgéste an und lagen damit
nur noch funf Prozentpunkte unter dem Jahresergebnis von 2019.

Im Jahr 2022 wurden tUber 240 Millionen Fahrgéste mit dem VGN beférdert, was wieder
einen deutlichen Zuwachs von fast 20 Prozent im Vergleich zum Pandemiejahr 2021
darstellte.
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Als Folge der Corona-Pandemie konnte die urspringlich flr das Jahr 2022 vorgesehene
verbundweite VGN-Fahrgastbefragung nicht stattfinden. Die VGN-Fahrgastbefragung
musste auf das Jahr 2023 verschoben werden.

Bis zum Redaktionsschluss stehen daher der Verbundgesellschaft keine aus der letzten
Fahrgastbefragung gewonnenen Nutzungshaufigkeiten auf Zeitkarten zur Verfligung.

Die in der Abb. 8 dargestellten Jahresergebnisse der Verbundbeférderungsfélle fir 2023
und 2024 gehen wegen den fehlenden Nutzungsh&ufigkeiten aus der VGN-Fahrgastbe-
fragung 2023 auf stark vereinfachte Annahmen zurtck.

Die Verbundbeférderungsfalle fir die Jahre 2023 und 2024 wurden anhand der Ergeb-
nisse aus der Verkaufsstatistik, der VDV-Empfehlung zu den Nutzungshaufigkeiten von
Zeitkarten und anhand von Daten aus dem Deutschlandticket-Monitor ermittelt.

Die so hochgerechneten Verbundbeférderungsfalle ergeben folgendes Bild.

Im Jahr 2023 lagen die Verbundbeférderungsféalle schon wieder 10 Mio. Uber dem
Zeitraum vor der Corona-Pandemie im Jahr 2019 (vgl. Abb. 8).

Im Vergleichszeitraum von 2023 zu 2024 haben sich die Verbundbeférderungsfalle um
ca. 38 Mio. bzw. 15 Prozent erhdht. Die starken Zunahmen der Verbundbeférderungs-
félle von 2023 zu 2024 sind groBtenteils auf die Verbundraumerweiterung Nordost-
Oberfranken zurickzufihren.

Im Jahr 2024 waren im Verbundgebiet tiber 300 Mio. Fahrgaste unterwegs.

In der Abb. 9 wird die Entwicklung der Verbundbefdrderungsfélle von 1988 bis 2024 diffe-
renziert nach Tagesarten Werktag, Samstag und Sonntag aufgeflhrt. Auch hier basieren
die Tageswerte auf den Auswertungen der VGN-Fahrgastbefragungen aus den Jahren
1988, 2000, 2008 und 2017.

Da man aus den Daten der VGN-Verkaufsstatistik keine Unterscheidung der Fahrgast-
zahlen in Werktags-, Samstags- und Sonntagsverkehr treffen kann, wurden fur die
Jahre 2019 bis 2022 die aus der VGN-Fahrgastbefragung 2017 gewonnene Verteilung
der Verbundbefdrderungsfélle auf die drei Tagesarten Werktag, Samstag und Sonntag
verwendet.

Die Tageswerte fir die Jahre 2019 bis 2024 wurden anhand der jahrlichen Steigerungs-
raten aus der Verkaufsstatistik linear fortgeschrieben.

In den Pandemiezeiten 2021 und 2022 mussten, wie auch bei den Jahreswerten, andere
Verfahren zur Ermittlung der Fahrgastnachfrage in der Unterscheidung nach Tageswerten
angewendet werden (vgl. Abb. 9).

Es wurden auch hier stark vereinfachte Annahmen mit z.T. geschéatzten Fahrgastzahlen
unter Berlcksichtigung von geringeren Nutzungshaufigkeiten wegen der Corona-Krise
getroffen.



Abb. 9: Verbundbefdrderungsfille nach Tagesarten " 1988 - 2024
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Quelle: VGN-Verkaufsstatistik und VGN-Fahrgastbefragungen
) Tageswert Schulzeit
2 geschatzte Fahrgastzahlen aus der Verkaufsstatistik unter Beriicksichtigung
von geringerer Nutzung aufgrund der Corona-Krise
9 hochgerechnet aus der Verkaufsstatistik anhand der VDV-Empfehlung zu Nutzungs-
haufigkeiten von Zeitkarten und Daten aus dem Deutschlandticket-Monitor

Bedingt durch die Corona-Pandemie waren im Jahr 2021 auch bei den Tageswerten
starke Fahrgastrickgange zu verzeichnen. Die starksten Ruckgange waren im Werktag-
verkehr zu vermelden. Im Werktagverkehr waren tber 190.000 Fahrgasten weniger mit
dem VGN unterwegs als noch im Jahr 2019.

Im Wochenendverkehr lagen die Rickgange im Jahr 2021 am Samstag bei tber 100.000
Fahrgésten und am Sonntag bei 56.000 Fahrgasten (vgl. Abb. 9).

Im Jahr 2022 wurden wieder anndhernd die Tageswerte aus dem Vor-Corona-Jahr
2019 erreicht. Im Jahr 2023 haben die Verbundbeférderungsfalle in der Unter-
scheidung nach Tagesarten die Tageswerte vor der Pandemie wieder lUbertroffen.
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Im Jahr 2024 waren an einem durchschnittlichen Werktag in der Schulzeit 1,139 Mio.
Fahrgaste mit dem VGN unterwegs. Am Samstag und Sonntag lag das durchschnittliche
Fahrgastaufkommen bei tber 600.000 bzw. 330.000 Fahrgé&sten.

Anfang 2026 sollen die Ergebnisse der VGN-Fahrgastbefragung 2023 und damit auch
die neuen Nutzungshaufigkeiten vorliegen. Dann steht der Verbundgesellschaft wieder
ein aktuelles Verkehrsmengengerust zur Fortschreibung der Verkehrsnachfrage im VGN
zur Verfligung.



4. Verkehrsentwicklung im MIV

4.1. Verkehrsentwicklung anhand der Dauerzahlistellen

In der Abb. 10 wird die Verkehrsentwicklung im motorisierten Individualverkehr (MIV) der
letzten 10 Jahre anhand von 80 Dauerzahlstellen im Verbundgebiet dargestellt.

Abb. 10: Verkehrsentwicklung MIV 2012 - 2023 "
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Quelle: BAYSIS und BASt Dauerzahlstellen
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Die Dauerzahlstellen sind Uber das ganze Verbundgebiet verteilt. Bei den ausgewéhlten
Dauerzahlstellen handelt es sich um die Dauerzéhlstellen, die seit 2012 durchgehend
und ohne Datenliicken von der Autobahndirektion Nordbayern bzw. von BAYSIS und der
Bundesanstalt fir StraBen- und Verkehrswesen (BASt) erhoben worden sind.

Im Jahr 2023 wurde an den 80 Dauerzéhlstellen eine Verkehrsmenge von 1,84 Mio. Kfz.
ermittelt. Dieses Ergebnis spiegelt nicht den Gesamtverkehr im VGN wider, sondern
reprasentiert nur die Verkehrsnachfrage an den ausgewahlten Dauerzéhistellen. Durch
die Langzeitbetrachtung kann man wichtige Erkenntnisse in der Verkehrsentwicklung im
MIV gewinnen.
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Im Zweijahreszeitraum von 2021 zu 2023 hat sich die Verkehrsbelastung im VGN an
den 80 Dauerzahilstellen um sechs Prozent erhoht.

Die Verkehrsentwicklung in Bayern wird in der Tab. 9 differenziert nach vier StraBen-
klassen dargestellt. Die Grundlage dieser Ergebnisse bilden die StraBenverkehrszah-
lungen (SVZ) des Bundes, die alle funf Jahre in ganz Deutschland durchgeflhrt werden.
Durch die Corona-Pandemie musste die Durchflhrung der bundesweiten SVZ auf das
Jahr 2023 verschoben werden.

Zum Jahresende 2024 lagen fur Bayern die Ergebnisse der SVZ 2023 vor. In Bayern
stehen zusatzlich jahrliche hochgerechnete Zahlergebnisse des Verkehrsmonitorings
Bayern zur Verfigung. Die Ergebnisse der hochgerechneten Dauerzéhlstellen aus dem
Jahr 2023 bilden die Basis der Gegenuberstellung mit den Ergebnissen der SVZ 2023
(vgl. Abb.10 und Tab. 9).

Tab. 9: Durchschnittlicher taglicher Verkehr (DTV - Kfz/24 h) - Bayern

Autobahnen 41.624 46.320 47.350 46.111 43.515 43.515
Bundesstral3en 8.860 9.165 9.424 9.640 9.347 9.816
Staatsstraf3en 3.674 3.761 3.822 3.847 3.765 3.916
KreisstraB3en 1.697 1.787 1.759 1.783 1.636 1.724

Quelle: StraBenverkehrszahlungen (SVZ) 1995 - 2023
BAYSIS: Jahresstatistik der Dauerzéhlstellen

An den Ergebnissen der StraBenverkehrszahlung lasst sich ablesen, dass das infolge
der Pandemie stark verringerte Kfz-Verkehrsaufkommen aktuell wieder angestiegen ist.

Far das Jahr 2023 liegen derzeit fur die Autobahnen in Bayern noch keine neuen Werte
aus der SVZ 2023 vor (vgl. Tab. 9). Im Rickblick auf das Jahr 2021 haben sich die
Verkehrsmengen auf den bayerischen Bundes-, Staats- und KreisstraBen 2023 jeweils
Uber funf Prozent erhéht (vgl. Tab. 9).

Mit den Ergebnissen der SVZ 2023 wurden in Bayern fast wieder die Verkehrs-
mengen wie vor der Pandemie erreicht.

Die Ergebnisse der im Jahr 2025 durchgefuhrten StraBenverkehrszéhlungen (SVZ 2025)
werden im Jahr 2026 zeigen, wie sich die MIV-Verkehrsnachfrage in Bayern weiterent-
wickelt hat.

In der Tab. 10 wird die Entwicklung des bayerischen StraBennetzes dargestellt. Gegen-
Uber der Entwicklung des Verkehrsaufkommens (DTV) haben sich die Netzldngen in
Bayern in den letzten Jahren nur geringflgig verandert.



Tab. 10: Entwicklung der Netzlangen (auBerorts) in Bayern

Autobahnen 2.162 2.241 2.322 2.515 2.548 2.548
Bundesstral3en 5.826 5.697 5.692 5.216 5.216 5.222
StaatsstrafBen 11.002 11.075 11.132 11.639 11.674 11.688
Kreisstraen 15.272 15.346 15.381 15.389 15.115 15.095

Quelle: BAYSIS (jeweilige Jahrgange) - Netzlangen in km

Es lasst sich festhalten, dass die Entwicklung der Netzldngen im StraBenverkehr im
Vergleich zu der Entwicklung der Jahresfahrleistungen sehr statisch ist. Nach Angaben
des Bayerischen StraBeninformationssystems (BAYSIS) wurde die Netzlange aller
StraBen in Bayern von 1995 bis 2023 lediglich um 0,8 Prozent erweitert.

Wesentlich dynamischer hat sich im gleichen Zeitraum die Jahresfahrleistung in Bayern
entwickelt. Bei den Jahresfahrleistungen der Kraftfahrzeuge in Bayern lag die Zunahme
im Betrachtungszeitraum von 1995 zu 2023 bei 13 Prozent.

Nach Angaben vom Bundesministerium fir Verkehr und digitale Infrastruktur (BMVI-
Verkehr in Zahlen 2024/2025) bleibt das Auto mit Gber drei Viertel der Personenkilometer
das dominierende Verkehrsmittel in Deutschland.

In den deutschen GroBstadten hingegen ist ,mobil sein ohne Auto“ mehr als ein
Schlagwort, weniger als 40 Prozent der Wege werden mit dem Auto zurlickgelegt, mehr
als 20 Prozent mit dem OPNV und der Fahrradanteil kommt auf 15 Prozent.

Die Ergebnisse der aktuellen Studie Mobilitdt in Deutschland (MiD) zeigen, dass die
Mobilitat in Deutschland vor der Corona-Pandemie einen neuen Hdchststand erreicht
hat. Jeden Tag legen die Deutschen gut 3,2 Mrd. Kilometer zurtiick, umgerechnet pro
Person sind das taglich 39 Kilometer.

33



34

4.2. Verkehrsentwicklung Stadt Niirnberg

Seit Uber 50 Jahren fuhrt die Stadt NUrnberg Verkehrsz&hlungen auf inrem Stadtgebiet
durch, die jedes Jahr an zwei Tagen im Juli stattfinden. Bei diesen kontinuierlichen
Verkehrszahlungen werden die Zahlquerschnitte an den stadtgrenziuberschreitenden
EinfallstraBen sowie der Binnenverkehr auf den Pegnitzbriicken erfasst.

In der Abb. 11 werden die Ergebnisse der jéhrlichen Querschnittszahlungen der Stadt
Nurnberg von 1985 bis zum Jahr 2024 dargestellt. In dieser Darstellung wird zwischen
der Entwicklung des werktaglichen Verkehrs am AuBenkordon Nurnbergs und auf den
Pegnitzbrlcken unterschieden.

Abb. 11: Verkehrsentwicklung Stadt Niirnberg 1985 - 2024

Pegnitzbricken AuBenkordon
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Quelle: Jéahrliche manuelle Verkehrszahlungen der Stadt Nirnberg

Die gesamte Verkehrsmenge auf allen Pegnitzbriicken spiegelt in etwa den Binnen-
verkehr Nurnbergs wider. Am sogenannten AuBenkordon werden alle wichtigen StraBen
zusammengefasst, die Uber die Stadtgrenzen Nurnbergs hinausfuhren.

Die an den Zahlquerschnitten des AuBenkordons ermittelte Verkehrsnachfrage repra-
sentiert den Quell- und Zielverkehr und den Durchgangsverkehr der Stadt Nurnberg.

Die Erfassung der Verkehrsmengen an den Pegnitzbriicken und des AuBenkordons
liefern wichtige Erkenntnisse fur die Beurteilung des Gesamtverkehrs in Nurnberg.



Im Berichtsjahr 2024 lag die ermittelte Verkehrsmenge an den Pegnitzbricken bei
164.300 Kfz/16 h und am AuBenkordon bei 483.400 Kfz/16 h.

Im Jahr 2022 wurde mit 149.200 Kfz/16 h pandemiebedingt der bisher niedrigste Wert im
Binnenverkehr der Stadt Nurnberg gemessen. Auch an den NUrnberger EinfallstraBen ist
ein &hnlicher Ruckgang der Kfz-Verkehrsmengen wéahrend der Pandemie zu beobachten.

Im Vergleich zu den Jahren vor der Pandemie hat sich danach der Trend der riicklau-
figen Bedeutung des Kfz-Verkehrs im innerstadtischen Bereich weiter fortgesetzt.

Im innerstadtischen Verkehr an den Pegnitzbriicken verringerte sich der Kfz-Verkehr im
Betrachtungszeitraum von 2019 zu 2024 sogar um 32.300 Kfz/16 h bzw. 17 Prozent (vgl.
Abb. 11).

Am AuBenkordon hat sich im Jahr 2024 die Kfz-Gesamtverkehrsmenge im Vergleich zu
2023 um Uber funf Prozent verringert. Vor der Pandemie im Jahr 2019 lag die Verkehrs-
belastung am AuBenkordon noch 13 Prozent héher.

Der allgemeine Riickgang der Verkehrsmengen gegentuiber dem Vorjahr lasst sich
weiterhin als Effekt der Corona-Pandemie erklaren. Einer der Griinde ist, dass viele
Beschiftigte regelmaBig die Moéglichkeiten nutzen, im Homeoffice zu arbeiten.

Hinzu kommt, dass durch den stetigen Ausbau des schienengebundenen Personen-
nahverkehrs, insbesondere der Ausbau des S-Bahn-Netzes und des U-Bahn-Netzes
in NUrnberg und Flrth, die Zunahme im Verkehrsaufkommen im stadtgrenziiberschrei-
tenden Verkehr gebremst wird.

Es bleibt abzuwarten, ob sich in den nachsten Jahren die Abnahme der Verkehrsmengen
am AuBenkordon und an den Pegnitzbriicken verfestigt und weiter auf dem niedrigen
Niveau verbleibt. Die Ergebnisse der Verkehrszahlung 2025 lassen vermuten, dass sich
dieser Trend weiter fortsetzt.

Der Anteil des Fahrradverkehrs am innerstadtischen Gesamtverkehr blieb mit rund
11 Prozent konstant.

Die nachste Verkehrszahlung im Jahr 2026 wird Aufschllsse darlber geben, inwieweit
sich die Etablierung von Homeoffice und mobilem Arbeiten auf das Verkehrsverhalten
und damit auch auf das Verkehrsaufkommen der Stadt NUrnberg auswirken wird.

Im Ruckblick auf die letzten Jahre setzt sich auch in NUrnberg der bundesweite Trend
der Bedeutungszunahme des Umweltverbundes bei der Verkehrsmittelwahl im inner-
stadtischen Verkehr fort. Die gréBten Zuwéchse im innerstadtischen Verkehr fanden in
den letzten Jahren im Fahrradverkehr statt.

Diese Entwicklung im innerstédtischen Verkehr der Stadt Nurnberg entspricht dem vom
Institut fir Mobilitatsforschung (ifmo) vorhergesagten Szenario, dass sich die Anteile der
Verkehrsmittel am Modal Split bis zum Jahr 2035 stérker in Richtung Umweltverbund
(OPNV, Fahrradverkehr, Fortbewegung zu FuB, Carsharing etc.) verschieben werden.
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5. Ergebnis-Telegramm

5.1. Zusammenfassung

Im vorliegenden Verkehrsentwicklungsbericht wurde das Verkehrsgeschehen im VGN
seit der Verbundgrindung im Jahr 1987 dargestellt. Die Entwicklung wurde anhand
der Strukturdatenentwicklung, der Entwicklung der Betriebsleistungsstatistik und der
Angebotsdaten, der Verkehrsentwicklung im OPNV (Offentlichen Personennahverkehr
mit Bussen und Bahnen) und im MIV (Motorisierten Individualverkehr) betrachtet.

Bei den untersuchten Strukturdaten handelt es sich um Daten zur demographischen
Entwicklung, der Pendlerentwicklung und der Entwicklung des Pkw-Bestandes, die
samtlich eng in Zusammenhang mit der verkehrlichen Entwicklung im Verbundgebiet
stehen.

Im Folgenden werden die wichtigsten Erkenntnisse im Ergebnis-Telegramm zusammen-
gefasst.

Verbundraumerweiterungen

Nach vier Jahren umfangreicher Vorbereitung sind seit 01. Januar 2024 die Landkreise
Coburg, Hof, Kronach, Kulmbach, Tirschenreuth und Wunsiedel sowie die Stadte Coburg
und Hof neue Mitglieder im Verkehrsverbund GroBraum Nuirnberg (VGN).

Auch der Hauptbahnhof im thuringischen Sonneberg wurde in den VGN integriert. Damit
gilt der einheitliche VGN-Tarif fur die Fahrten in Bussen und Bahnen auf mehr als 1.000
Linien im gesamten Verbundgebiet.

Der flachenméaBig gréBte Verkehrsverbund Bayerns und der zweitgréBte in Deutschland
umfasst seit Januar 2024 ein Gebiet von 20.433 km?, das ist vergleichbar mit der Flache
des Bundeslandes Rheinland-Pfalz. Im Gebiet des VGN lebt seitdem mehr als ein Viertel
der Bevolkerung Bayerns.

Von den 96 bayerischen Landkreisen und kreisfreien Stadten sind nun 32 Mitglied im VGN.
Mit der zum 01. Januar 2026 erfolgten Integration der Stadt Weiden und des Landkreises
Neustadt an der Waldnaab ist der VGN-Raum fast deckungsgleich mit der Metropol-
region Nirnberg. Das Gebiet des VGN umfasst nunmehr 22.000 Quadratkilometer, die
Zahl der Einwohner im Verbundgebiet belduft sich auf 3,6 Millionen.

Demographische Entwicklung

Durch eine insgesamt positive Einwohnerentwicklung wurde 2024 wieder ein neuer
Einwohnerhochststand im VGN erzielt.



Ende des Jahres 2024 lebten in den 568 Gemeinden des VGN insgesamt uUber
3,4 Mio. Einwohner.

Die GroBstadte Nurnberg und Furth vermelden wieder neue Einwohnerrekorde. Ende
2024 haben noch nie zuvor mehr Menschen in Nurnberg bzw. in Flrth gelebt.

Laut den Ergebnissen der aktuellen regionalisierten Bevdlkerungsvorausberechnung
werden bis 2043, trotz der starken Zuwanderung aus dem Ausland, regionale Unter-
schiede in der Einwohnerentwicklung in Bayern weiterhin bestehen bleiben.

Far Bayern wird ein Bevolkerungswachstum von 4,3 Prozent bis zum Prognosebe-
zugsjahr 2043 vorhergesagt.

Die Stadte Nurnberg, Furth und Erlangen werden gemaB der Prognose bis zum Jahr
2043 um Uber 13.000 Einwohner wachsen. Damit bilden die drei GroBstadte weiterhin
die demographischen Wachstumsraume innerhalb des VGN.

Der gréBte Einwohnerzuwachs der kreisfreien Staddte innerhalb des VGN wird fur die
Stadt Erlangen vorhergesagt. Hier wird mit einem Einwohnerzuwachs bis zum Jahr 2043
von Uber funf Prozent gerechnet.

Im VGN werden die stérksten Bevdlkerungsrickgdnge mit Gber sieben Prozentpunkten
fur den Landkreis Lichtenfels prognostiziert. Der Landkreis Kronach folgt mit einem
vorhergesagten Bevolkerungsrickgang bis zum Jahr 2043 von 6,7 Prozent.

Fir das gesamte Verbundgebiet gehen die Bevolkerungsprognosen flr das Jahr 2043
von einem Zuwachs von einem Prozent aus. In der Stadteachse soll sich im Prognose-
zeitraum die Einwohnerzahl um fast zwei Prozent erhdéhen.

Wie schon in den Prognoseszenarien der letzten Jahre zeigt sich wieder, dass der
Alterungsprozess der Bevolkerung trotz der Wanderungsgewinne nicht mehr gestoppt,
allenfalls abgemildert werden kann.

Im Jahr 2043 wird jeder dritte Einwohner in Mittelfranken Uber 60 Jahre alt sein. Im Jahr
2023 war das nur jeder vierte Einwohner und im Jahr 1988 nur jeder flinfte Einwohner.

Selbst in den kreisfreien Stadten und in den Verbundlandkreisen, die Einwohnerzu-
wachse zu erwarten haben, wird die demographische Alterung und die damit einherge-
hende Reduzierung der potenziell erwerbsaktiven Bevolkerung zu beobachten sein.

Entwicklung der Schiilerzahlen
Die Gesamtzahl der Schiler in Bayern wird in den kommenden Jahren weiter deutlich
zunehmen und am Prognosehorizont zum Schuljahr 2040/2041 um tber 140.000 Schuler

bzw. acht Prozent zunehmen.

Die bayernweite Schulerprognose wird auch im VGN in den nachsten Jahren zu einer
erheblichen Zunahme der Schilerzahlen fuhren.

37



38

Die prognostizierte Trendumkehr in der Schilerentwicklung in Bayern wird sich auch im
VGN positiv niederschlagen. Bezogen auf die Gebietskérperschaften im VGN wird wie in
Bayern eine zeitlich versetzte Entwicklung nach Schularten stattfinden.

Nach vielen Jahren mit ricklaufigen Schilerzahlen werden in den kommenden Jahren
die Schulerzahlen in Bayern und damit auch im VGN wieder ansteigen.

Durch die Integration der funf Landkreise und zwei kreisfreien Stadten in Nordost-
Oberfranken und dem Landkreis Tirschenreuth am 01.01.2024 leben nun rund 370.400
Schiler im VGN-Gebiet.

Bis zum Schuljahr 2040/2041 werden voraussichtlich Uber 40.000 Schiler mehr im
Verbundgebiet leben.

Allerdings wird sich der prognostizierte Trend der steigenden Schilerzahlen regional
unterschiedlich im VGN auswirken. In den GroBst&dten und regionalen Oberzentren
im Verbundgebiet werden vermutlich starkere Zuwéachse zu erwarten sein, als in den
peripher dazu liegenden landlichen Radumen.

Inden vorherigen Jahren hat sich die Anzahl der Schilerim VGN verringert. Die Rickgange
im Schulerverkehr fuhrten zu hohen Einnahmenverlusten in diesem Zeitraum. Dieser
Ruackblick verdeutlicht, wie sich die Rahmenbedingungen in diesem wichtigen Segment
fur die Verkehrsunternehmen verscharft haben. Insbesondere die vielen Regionalbusun-
ternehmen haben nach wie vor mit den wirtschaftlichen Folgen hart zu kdmpfen.

Als Fazit bleibt festzuhalten, dass in landlichen Gebieten mit einer negativen Bevolke-
rungsprognose wohl auch nicht mehr mit einer Trendumkehr bei der Schilerentwicklung
zu rechnen ist.

Entwicklung des Pkw-Bestandes

Am 01.01.2024 waren im VGN uber 2,17 Mio. Pkw zugelassen. Von 2022 zu 2024 hat
sich die Anzahl der im Verbundgebiet zugelassenen Pkw weiter erhoht. Im Vergleich zum
Jahr 2022 hat der Pkw-Bestand um ca. 21.000 Pkw zugenommen, was einer prozen-
tualen Zunahme von einem Prozent entspricht.

Die Zulassungszahlen erreichen im VGN wieder neue Héchststdnde und damit auch der
Motorisierungsgrad. Im Jahr 2024 lag die Pkw-Verfugbarkeit im VGN mit 631 Pkw je
1.000 Einwohner uber dem Vorjahreswert und erzielte ein Allzeithoch.

Von 1987 zu 2024 hat sich die Anzahl der im VGN zugelassenen Pkw erweiterungsbe-
reinigt um Uber 937.000 erh6ht, was einer prozentualen Zunahme von tber 76 Prozent
entspricht.

Der Trend zum eigenen Pkw geht in der Stéddteachse und in den Landkreisen des VGN
ungebremst weiter. Es gibt keinerlei Anzeichen, dass der Sattigungsgrad der Motori-
sierung im VGN erreicht worden ist. Eine Trendumkehr bei den Pkw-Zulassungszahlen
lassen sich im VGN nicht erkennen.



Bundesweite Trendprognosen rechnen mit einer weiteren Zunahme des Pkw-Bestandes
und des Motorisierungsgrads. Diese Prognosen lassen auch in naher Zukunft keine
kurzfristige Trendumkehr in der Motorisierung im VGN erwarten.

Auf den VGN Ubertragen bedeuten die aktuellen Entwicklungen und die bundesweiten
Szenarien, dass sich an den Rahmenbedingungen fir den OPNV, d.h. die weitere
Zunahme des Pkw-Bestands und Zunahme des Motorisierungsgrads der Bevolkerung,
auch in naher Zukunft nichts andern wird.

Pendlerentwicklung
Die Pendlerstrome haben in den letzten zwei Jahren weiter zugenommen.

Im Jahr 2024 pendelten am Werktag 169.500 Beschaftigte von auBerhalb in die Stadt
Nurnberg zum Arbeiten ein. Davon hatten tber 132.000 ihren Wohnort im Verbundgebiet.

In Wirklichkeit sind die Pendlerstrome noch wesentlich ausgepragter, weil nicht alle
Berufsgruppen in der Arbeitsamtsstatik erfasst werden. Das Pendlerverhalten der
Beamten, Selbststandigen, geringfiigig Beschéaftigten, Schiler und Studierenden finden
in der Beschéftigtenstatistik keine Berticksichtigung.

Seit Ende der 90iger Jahre hat sich die Anzahl der Berufseinpendler nach Nirnberg in
den sieben auf Nirnberg ausgerichteten Pendlerachsen um tber 22 Prozent erhdht.

Die engen Verflechtungen Nurnbergs mit seinen Nachbarorten haben sich im Ruckblick auf
die letzten 25 Jahre noch weiter intensiviert. Zwischen Nurnberg und Furth bzw. zwischen
Nurnberg und Erlangen hat die Verflechtungsintensitat am starksten zugenommen.

Die Stadt Nurnberg weist mit ihren Gber 321.500 Beschéftigten am Arbeitsort die groBte
Arbeitsplatzzentralitat im VGN auf. Im Vergleich zu 2022 hat sich die Anzahl der Beschéf-
tigten in NUrnberg nochmals um ca. 3.200 erhoht.

Die Stadt Erlangen ist mit Uber 96.000 sozialversicherungspflichtig Beschéftigten am
Arbeitsort das zweitgroBte Uberregionale Arbeitszentrum im VGN. Bezogen auf die
Einwohnerzahl hat die Stadt Erlangen mit 831 Beschéftigten je 1.000 Einwohner die
héchste Beschéftigtendichte im VGN.

Auch die regionalen Oberzentren Bamberg, Bayreuth, Coburg und Hof sind durch einen
groBen Pendlerlberschuss und einer hohen Beschéftigtendichte gekennzeichnet.

In Bamberg und Bayreuth gab es im Jahr 2024 einen Uberhang von 25.200 bzw.
21.000 Berufseinpendlern. Mit einer Beschéftigtendichte von 762 Beschaftigten je
1.000 Einwohner bzw. 697 Beschéftigten je 1.000 Einwohner werden auch in den
Stadten Bamberg und Bayreuth Spitzenwerte innerhalb des VGN erreicht.

Der bundesweite Trend der zunehmenden Arbeitsplatzmobilitdt ist auch im VGN
erkennbar und wird in Zukunft fUr ein noch hoéheres Verkehrsaufkommen im Verbund-
gebiet sorgen.
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OPNV-relevant wird zukiinftig sein, wie sich der seit der Corona-Pandemie verstérkte
Trend zum Homeoffice auf das zukinftige Pendlerverhalten und die Pendlerstatistik
auswirken wird.

Die Zahl der Berufspendler wuchs auch in Bayern. Nach Angaben des Bayerischen
Landesamtes fUr Statistik pendelten im Jahr 2024 4,6 Millionen Menschen in Bayern aus
ihrer Wohngemeinde hinaus zur Arbeit. Im Vergleich zum Vorjahr sind das fast 40.000
Pendler mehr.

In fast allen kreisfreien Stadten Bayerns gibt es mehr Ein- als Auspendler.

Den Ergebnissen des Mikrozensus 2024 zufolge ist das Auto mit 65 Prozent das bei
weitem meist genutzte Verkehrsmittel der Berufspendler. Etwa 16 Prozent nutzen &ffent-
liche Verkehrsmittel (Bus, U- oder StraBenbahn, Eisenbahn, S-Bahn) um zur Arbeit zu
kommen. Ungeféhr jeder zehnte Berufspendler radelt zur Arbeit, 7 % gehen zu FuB.

Insgesamt 24 Prozent der Erwerbstatigen arbeiteten im Jahr 2024 an mindestens einem
Tag der Woche im Homeoffice. Seit 2021 bleibt dieser Anteil relativ stabil.

Betriebsleistungsstatistik - Angebotsdaten

Das bedeutsamste Ereignis mit Blick auf die Betriebsleistungsstatistik war die Erweiterung
des Verbundraumes um die Landkreise Coburg, Hof, Kronach, Kulmbach, Tirschenreuth
und Wunsiedel sowie die kreisfreien Stddte Coburg und Hof zum Jahresbeginn 2024. Die
Integration hatte im Rickblick auf das Vergleichsjahr 2022 die gréBten Auswirkungen auf
das Verkehrsnetz.

Mit 16 neuen Verkehrsunternehmen und 254 neuen Linien hat sich das Verkehrsangebot
im VGN erheblich vergroBert.

Die Anzahl der Linien im VGN hat sich im Berichtszeitraum erweiterungsbedingt von
2022 zu 2024 auf insgesamt 1.065 Linien erhoht.

Als Folge der umfangreichen Verbundraumerweiterung hat sich auch die Anzahl der
Haltestellen im VGN auf den neuen Rekordwert von fast 12.900 erhdht.

Durch die Erweiterungen erstreckt sich das Verkehrsnetz des VGN im Jahr 2024 auf eine
Streckenlange von tber 18.000 km.

Durch die Integration des gesamten norddstlichen Bereichs von Oberfranken und des
Landkreises Tirschenreuth in das Verbundgebiet mit den dazugehoérigen R-Bahnstrecken
haben sich die Platzkilometer im Betriebszweig R-Bahn um tber 25 Prozent erhoht.

Analog zur Entwicklung bei den R-Bahnen haben auch die Platzkilometer im Betriebs-
zweig Bus um 24 Prozent zugenommen.

Insgesamt liegt die Zunahme bei den Platzkilometern von 2022 zu 2024 bei 18 Prozent.



Durch die Einfihrung der StraBenbahnlinien 10 und 11 im Jahr 2024 hat sich im Betrach-
tungszeitraum die Anzahl der Zugkilometer der StraBenbahnen um Uber 50 Prozent
erhoht.

Die Etablierung der neuen StraBenbahnlinien flhrte auch zu einer Zunahme bei den
Platzkilometern in Hohe von 43 Prozent und damit zu einer wesentlichen Angebots-
mehrung im innerstadtischen OPNV der Stadt NUrnberg.

Verkehrsentwicklungen im Motorisierten Individualverkehr (MIV)

VGN Verbundtarifgebiet

Im Jahr 2023 wurde an 80 uUber das Verbundgebiet verteilten Dauerzahlstellen ein
Verkehrsaufkommen (DTV: Durchschnittliche Tagliche Verkehrsstarke) von 1,84 Mio. Kfz.
ermittelt. Damit hat sich im Zweijahreszeitraum von 2021 zu 2023 die Verkehrsbelastung
an den 80 Dauerzahlstellen um sechs Prozent erhdht.

Im Vergleich zum Jahr 2019, also vor der Corona-Pandemie, hat sich die Verkehrsmenge
bis zum Jahr 2023 um zwdlf Prozent erhéht.

Stadt Niirnberg

Die gesamte Verkehrsmenge auf allen Pegnitzbriicken spiegelt in etwa den Binnen-
verkehr Nurnbergs wider. Am sogenannten AuBenkordon werden alle wichtigen StraBen
zusammengefasst, die Uber die Stadtgrenzen Nurnbergs hinausfuhren.

Im Berichtsjahr 2024 lag die ermittelte Verkehrsmenge an den Pegnitzbricken bei
164.300 Kfz/16 h und am AuBenkordon bei 483.400 Kfz/16 h.

Im Jahr 2022 wurde mit 149.200 Kfz/16 h pandemiebedingt der bisher niedrigste Wert
im Binnenverkehr der Stadt Nurnberg gemessen. Auch an den Nirnberger EinfallstraBen
ist ein &hnlicher Rickgang der Kfz-Verkehrsmengen nach der Pandemie zu beobachten.

Aber auch im Vergleich zu den Jahren vor der Pandemie hat sich der Trend der rucklau-
figen Bedeutung des Kfz-Verkehrs im innerstadtischen Bereich fortgesetzt.

Am AuBenkordon hat sich im Jahr 2024 die Kfz-Gesamtverkehrsmenge im Vergleich zu
2023 um Uber funf Prozent verringert. Vor der Pandemie im Jahr 2019 lag die Verkehrs-
belastung am AuBenkordon noch 13 Prozent héher.

Der allgemeine Ruckgang der Verkehrsmengen gegenuber dem Vorjahr lasst sich auch
noch im Jahr 2024 als Effekt der Corona-Pandemie erklaren. Eine der Grlinde ist, dass
viele Beschéftigte weiterhin regelmaBig die Mdglichkeiten nutzen im Homeoffice zu
arbeiten.
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Es bleibt abzuwarten ob sich in den nachsten Jahren die Abnahme der Verkehrsmengen
am AuBenkordon und an den Pegnitzbriicken verfestigt und weiter auf dem niedrigen
Niveau verbleibt. Die Ergebnisse der Verkehrszahlung 2025 lassen vermuten, dass sich
dieser Trend weiter fortsetzt.

Der Anteil des Fahrradverkehrs am innerstadtischen Gesamtverkehr blieb mit rund elf
Prozent konstant.

Die nachste Verkehrszahlung im Jahr 2026 wird Aufschllsse darlber geben, inwieweit
sich die Etablierung von Homeoffice und mobilem Arbeiten auf das Verkehrsverhalten
und damit auch auf das Verkehrsaufkommen der Stadt NUrnberg auswirken wird.

Bayern und Deutschland

Zum Jahresende 2024 lagen fur Bayern die Ergebnisse der StraBenverkehrszahlung
(SVZ) 2023 vor. In Bayern stehen zusétzlich noch jahrliche hochgerechnete Zahlergeb-
nisse des Verkehrsmonitorings Bayern zur Verfligung. Die Ergebnisse der hochgerech-
neten Dauerzahlstellen aus dem Jahr 2023 bilden die Basis der Gegenuberstellung mit
den Ergebnissen der SVZ 2023.

An den Ergebnissen der SVZ l&sst sich ablesen, dass das infolge der Pandemie stark
verringerte Kfz-Verkehrsaufkommen, aktuell wieder angestiegen ist.

Far das Jahr 2023 liegen fur die Autobahnen in Bayern noch keine Werte aus der SVZ 2023
vor. Auf den bayerischen Bundes-, Staats- und KreisstraBen haben sich die Verkehrs-
mengen 2023 im Rickblick auf das Jahr 2021 um jeweils Uber finf Prozent erhéht.

Mit den Ergebnissen der SVZ 2023 wurden in Bayern fast wieder die Verkehrsmengen
wie vor der Pandemie erreicht.

Die Ergebnisse der im Jahr 2025 durchgefiihrten StraBenverkehrszahlungen werden
nach Auswertung im Jahr 2026 vorliegen und zeigen, wie sich die MIV-Verkehrsnach-
frage in Bayern weiterentwickelt hat.

Im Gegensatz zur Verkehrsentwicklung ist die Entwicklung der Netzldngen im StraBen-
verkehr sehr statisch. Nach Angaben des Bayerischen StraBeninformationssystems
(BAYSIS) wurde die Netzlange aller StraBen in Bayern von 1995 bis 2023 lediglich um
0,8 Prozent erweitert.

Noch dynamischer als das Kfz-Verkehrsaufkommen hat sich im gleichen Zeitraum die
Jahresfahrleistung in Bayern entwickelt. Hier lag die Zunahme im Betrachtungszeitraum
von 1995 bis 2023 bei 13 Prozent.

Nach Angaben des Bundesministeriums flr Verkehr und digitale Infrastruktur (BMVI-
Verkehr in Zahlen 2024/2025) bleibt das Auto mit mehr als drei Viertel der Personenkilo-
meter das dominierende Verkehrsmittel in Deutschland.



In den deutschen GroBstadten hingegen ist ,mobil sein ohne Auto“ mehr als nur ein
Schlagwort, weniger als 40 Prozent der Wege werden mit dem Auto zurlickgelegt, mehr
als 20 Prozent mit dem OPNV und der Fahrradanteil kommt auf 15 Prozent.

Die Ergebnisse der aktuellen Studie Mobilitat in Deutschland (MiD) zeigt, dass die
Mobilitdt in Deutschland vor der Corona-Pandemie einen neuen Hdchststand erreicht
hatte. Jeden Tag legten die Deutschen gut 3,2 Mrd. Kilometer zurlick, umgerechnet sind
das pro Person taglich 39 Kilometer.

Aktuelle Fahrgastentwicklung im VGN

Das Verkehrsaufkommen in den Bussen und Bahnen im VGN hat sich in den letzten
30 Jahren kontinuierlich erhéht. Dieser Erfolgskurs der Fahrgastentwicklung wurde jah
gestoppt als sich im Marz 2020 die Corona-Pandemie in Deutschland und weltweit
ausbreitete. Als Folge der Corona-Pandemie gingen die Fahrgastzahlen im OPNV in
Deutschland und im VGN rapide zurick.

Im Jahr 2022 wurden jedoch schon wieder Uber 240 Millionen Fahrgaste im VGN
befdrdert, was einen deutlichen Zuwachs von fast 20 Prozent im Vergleich zum zweiten
Pandemiejahr 2021 darstellte. Auch bei den Tageswerten wurden wieder annahernd die
Werte aus dem Vor-Corona-Jahr 2019 erreicht.

Als Folge der Corona-Pandemie konnte die urspringlich fir das Jahr 2022 vorge-
sehene verbundweite VGN-Fahrgastbefragung nicht stattfinden und musste auf das
Jahr 2023 verschoben werden. Die Auswertungen dauern noch an und deshalb standen
der Verbundgesellschaft bis Redaktionsschluss noch keine aus der letzten Fahrgastbe-
fragung gewonnenen Nutzungshaufigkeiten auf Zeitkarten zur Verflgung.

Die Jahresergebnisse der Berechnung von Verbundbefdérderungsféllen aus den Verkaufs-
zahlen fir 2023 und 2024 gehen wegen der fehlenden Nutzungsh&ufigkeiten auf stark
vereinfachte Annahmen zurlick. Verwendet wurden u. a. die VDV-Empfehlungen zu
den Nutzungshaufigkeiten von Zeitkarten in der Coronakrise sowie von Daten aus dem
Deutschlandticket-Monitor. Die so hochgerechneten Verbundbeférderungsfélle ergeben
folgendes Bild:

Im Jahr 2023 lagen die Verbundbeférderungsfélle schon wieder um 10 Mio. Personen-
fahrten Uber dem Aufkommen vor der Corona-Pandemie im Jahr 2019. Auch in der
Unterscheidung nach Tagesarten wurden die Tageswerte von vor der Pandemie wieder
Ubertroffen.

Im Vergleichszeitraum von 2023 zu 2024 haben sich die Verbundbeférderungsfalle um
ca. 38 Mio. bzw. 15 Prozent erhdht. Die starken Zunahmen der Verbundbeférderungs-
félle von 2023 zu 2024 sind groBtenteils auf die Verbundraumerweiterung Nordost-
Oberfranken/Tirschenreuth zum 01.01.2024 zurlckzuflhren.

Im Jahr 2024 waren im Verbundgebiet Uber 300 Mio. Fahrgaste unterwegs. An einem
durchschnittlichen Werktag in der Schulzeit waren dies 1,139 Mio. Fahrgéste, am
Samstag rund 600.000 und am Sonntag im Mittel 330.000.
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Im Fruhjahr 2026 sollen die Ergebnisse der VGN-Fahrgastbefragung 2023 und damit
auch die neuen Nutzungshaufigkeiten vorliegen. Dann steht der Verbundgesellschaft
wieder ein aktuelles Verkehrsmengengerist zur Fortschreibung der Verkehrsnachfrage
im VGN zur Verfligung.
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5.2. Zukiinftige Herausforderungen im OPNV

Mehr Klimaschutz und Verkehrswende sind ohne weiteren Ausbau des OPNV nicht
denkbar. Die Kommunen arbeiten deshalb daran, in ihren Stadten die Wohn- und Aufent-
haltsqualitat zu steigern und die Belastungen durch den Pkw-Verkehr zu verringern. Mit
Konzepten zum Schutz des Klimas und fir den Ausbau des Radverkehrs sowie mit
Planen zur Luftreinhaltung soll der Autoverkehr reduziert und auf nachhaltige Verkehrs-
mittel verlagert werden.

Die meisten Kommunen mussen jedoch feststellen, dass die Wirkungskraft der ergrif-
fenen MaBnahmen hinter den Erwartungen zurlickbleibt. Das Mobilitdtsverhalten andert
sich nicht (oder zumindest nicht spurbar). Die Belastungen durch Flachenverbrauch,
Verkehrslarm, Luftschadstoffe und Mikroplastik durch den privaten Pkw-Verkehr bleiben
hoch. Doch der OPNV als wichtigster Teil des Umweltverbundes steht vor groBen Heraus-
forderungen:

In den Jahren nach Beginn der Coronapandemie hatte sich ein zunehmender Personal-
mangel beim Fahrpersonal und in den Werkstétten aufgetan. Zwischenzeitlich hat sich
die Lage zwar etwas entspannt, allerdings sind die Personalkosten so hoch wie noch nie
Zuvor.

Viele GroBanlagen in unseren Stadten aus den 1960er und 1970er Jahren weisen mittler-
weile einen erheblichen Erneuerungsbedarf auf. Hinzu kommt eine Uberalterte Infra-
struktur im SPNV bei Gleisen, Stellwerken und Sicherungstechnik.

Bei allen Themenkomplexen spielt die gesicherte und nachhaltige Finanzierung des
OPNV die entscheidende Rolle. Insbesondere besteht die Notwendigkeit einer dauerhaft
tragfahigen Finanzierung des Deutschlandtickets durch den Bund und die Bundes-
lander. Die zwischenzeitlich gefundene statische Finanzierungslésung bis 2030 kann
die Verkehrsunternehmen jedoch nicht wirklich zufriedenstellen. Denn auch wenn die
Finanzierungsmittel des Bundes fiir den OPNV so hoch sind wie noch nie, sind diese
angesichts der Kosten- und Zinssteigerungen unzureichend. Qualitatsverluste und
Abbestellung von Verkehren sind z. T. bereits Realitat oder werden es in Kirze werden.

Folgen der Corona-Pandemie - Erholung der Fahrgastzahlen im Jahr 2023

Die kurz- und mittelfristigen Folgen der Corona-Pandemie fiir den OPNV lassen sich
noch nicht endgultig quantifizieren, aber gut beschreiben.

Die Bedeutung der Mdglichkeiten des mobilen Arbeitens und des Homeoffice hat sich
durch die Corona-Pandemie extrem erhéht. Die neuen Arbeitsmodelle haben sich nach
der Pandemie endguiltig in der Arbeitswelt etabliert und ersparen den taglichen Weg zum
Arbeitsplatz. Damit entfallen auch friiher getatigte OPNV-Fahrten.

Gleichzeitung wurde und wird bis heute der Online-Handel durch die Corona-Pandemie
enorm gestarkt und mit der zunehmenden Nutzung des Online-Handels fallt auch ein Teil
der Einkaufsfahrten im OPNV weg.
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In naher Zukunft wird man sehen, ob sich in Folge der Corona-Pandemie das Mobili-
tatsverhalten der Menschen nachhaltig verandert hat und wie sich die Veranderungen
raumlich unterschiedlich auswirken. Uberlagert werden diese Trends durch ein erhhtes
Fahrtenaufkommen mit Einfihrung des Deutschlandtickets zum 01.05.2023.

Die im Zuge der Corona-Pandemie hervorgerufenen Veranderungen des Mobilitatsver-
haltens in den GroBstddten und den regionalen Oberzentren im VGN haben gréBere
Auswirkungen auf die Nutzung des OPNV als im landlichen Raum, der h&ufig immer
noch durch den Schiilerverkehr dominiert wird. Die Substituierung von OPNV-Fahrten
durch den Umstieg auf das Fahrrad bzw. auch durch erhdhten FuBgéngerverkehr ist in
den Stédten leichter mdglich ist als in 1andlich strukturierten Gebieten.

Im Jahr 2024 nutzten nach Berechnungen des Branchenverbands VDV rund 9,8 Milli-
arden Fahrgéaste die Angebote des deutschen OPNV. Dies entspricht einem Zuwachs
von etwa 300 Millionen Kunden im Vergleich zum Vorjahr.

Damit liegt die Branche noch immer unter dem Fahrgastaufkommen aus dem Rekordjahr
2019, als Uber 10,4 Milliarden Fahrgaste in Bussen und Bahnen unterwegs waren.

Auch die Ergebnisse der Dauerzahlstellen der VAG deuten auf eine Erholung der pande-
miebedingten Ruckgange an. Im September 2022 wurde mit 88 Prozent und im April
2023 mit 95 Prozent fast das Niveau vor der Pandemie erreicht. Mit der Einflhrung
des Deutschlandtickets im Mai 2023 stiegen auch im VAG-Bereich die Fahrgastzahlen
sprunghaft an. Im Juli 2023 wurde an den 49 U-Bahn Dauerzahlstellen der VAG mit 10,2
Millionen der hochste je gemessene Wert erreicht.

Mit 161,3 Mio. Fahrgasten im Jahr 2024 hat die VAG in NUrnberg einen neuen Fahrgas-
trekord erzielt.

Herausforderung Finanzierung

Die Corona-Pandemie flhrte zu einem drastischen Einbruch der Fahrgeldeinnahmen
und hatte die Verkehrsunternehmen in existenzbedrohende Bedrangnis gebracht. Durch
den OPNV-Rettungsschirm wurden die pandemiebedingten Einnahmeverluste durch
den Bund und das Land Bayern jedoch groBtenteils ausgeglichen.

Die positiven Nachfrageeffekte durch die Einflhrung des Deutschlandtickets im Mai
2023 werden Uberlagert durch geringere Fahrgeldeinnahmen. Laut VDV sind diese im
Jahr 2023 um 23 Prozent gesunken. Die wirtschaftliche Lage der Verkehrsunternehmen
und Verbunde bleibt auch deshalb angespannt.

Seit Oktober 2025 wurde mit der Monatsmeldung September die Stufe 2 des ,Leipziger
Modells“ zur Aufteilung der Einnahmen aus dem Verkauf von Deutschlandtickets umgesetzt.
Damit wird der bundesweite Einnahmenpool nach den Postleitzahlen der Wohnorte der
Fahrgaste auf die Lander aufgeteilt. Die Lander haben dann jeweils eigene Aufteilungs-
regularien. In Bayern werden die dem Freistaat zugewiesenen Einnahmen ebenfalls nach
dem Postleitzahlenprinzip auf die Verblnde und Verkehrsunternehmen aufgeteilt. Letztmalig
erfolgte in 2025 der Mindereinnahmenausgleich auf der Basis der Rettungsschirmmethodik.



Ab dem Jahr 2026 wird der Nachteilsausgleich bundesweit pauschaliert: Die Hohe des
Ausgleichsbetrags wird nicht mehr von fortgeschriebenen Soll-Einnahmen bestimmt,
sondern wird kinftig als pauschaler Betrag ausgekehrt. Als Basisjahr wurde das Jahr
2025 festgelegt, das mit den Einnahmenaufteilungsparametern des Jahres 2026 bewertet
wird unter fiktiver Anwendung der Stufe 2. Die so ermittelten Ausgleichsbetrage aller
Verkehrsunternehmen und Aufgabentrager werden dann untereinander ins Verhaltnis
zum Gesamtausgleichsbetrag von 3 Mrd. Euro gesetzt.

Damit ist der Mindereinnahmenausgleich von der realen Einnahmenentwicklung
entkoppelt. Wenn ein Verkehrsunternehmen mehr Fahrgéste fiir den OPNV gewinnt,
muss es sich die Mehreinnahmen nicht mehr auf den Nachteilsausgleich anrechnen
lassen. Das erfordert jedoch ein gutes Verkehrsangebot und eine hohe Qualitdt sowie
eine leistungsfahige Infrastruktur. Hier muss die Politik schnell handeln, entsprechende
finanzielle Rahmenbedingungen schaffen und mehr Geld in den OPNV bringen.
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5.3. Ausblick

VGN-Innovationspaket

Das VGN-Innovationspaket beinhaltet die folgenden Projekte, die vom Freistaat Bayern
und den Aufgabentragernim VGN geférdert wurden, um den OPNV attraktiver zu machen.

Tarif

Neben dem Online-Vertrieb von Fahrkarten bietet die Digitalisierung auch Mdglichkeiten,
den Tarif grundlegend neu zu gestalten sowie die Fahrpreisermittiung generell zu verein-
fachen und gleichzeitig zu automatisieren (eTarif).

Entsprechende zukunftsweisende Ldsungen wurden im VGN fir die téagliche Mobilitat
wie auch fur den Gelegenheitsverkehr entwickelt.

Ende November 2022 startete der VGN mit seinem elektronischen Tarif egon in die
zweijahrige Pilotphase. Mit dem eTarif bietet der VGN besonders Gelegenheitskunden
eine einfache Md&glichkeit, den OPNV zu nutzen.

Mitte 2025 hat egon einen weiteren Meilenstein erreicht: Uber drei Mil-li~onen Fahrten
haben Menschen aller Altersklassen bis dahin mit dem digitalen und zo-nenfreien Tarif-
modell unternommen.

Der eTarif egon Iauft nun im dritten Pilotjahr. Das zukunftsweisende Tarif- und Vertriebs-
modell ist jetzt fest in die App VGN Fahrplan & Ticket integriert, die separate App der
Pilotphase ist nicht mehr notwendig. Die Staddte und Landkreise im VGN haben die
Finanzierung des Projekts bis Ende 2027 gesichert.

Auch die weiteren tariflichen MaBnahmen im VGN zielen darauf ab, den Zugang zu
den Bussen und Bahnen im VGN weiter zu erleichtern und den OPNV zukunftsfahig zu
gestalten.

Im Rahmen des VGN-Innovationspakets wurden und werden weiterhin folgende
Projekte entwickelt:

VGN Flow / Bestpreis — CiBo-Funktion zur automatisierten Fahrterfassung,
basierend auf dem traditionellen Tarif. Bestpreisabrechnung.

Multimodale Mobilitatsplattform — Plattform mit Single-Sign-On, verbundweiter
Dienstintegration und einem Mobilitdtsmanager fur die regionale Planung und
Verwaltung.

Schulportal VGNsmaxi — Portal mit umfassendem Funktionsumfang fir alle Akteure
des Bildungsverkehrs (inkl. Zugang uUber Single-Sign-On fir Endnutzende).



Auch die Buchungsmadglichkeit fur die zahlreichen Bedarfsverkehre im VGN wird schritt-
weise in die App integriert.

Selbstverstandlich ist auch das Deutschlandticket ein gutes Beispiel fUr die Vereinfa-
chung der OPNV-Nutzung.

Erfolgsgeschichte Deutschlandticket

Das Deutschlandticket erleichtert als einfache Tariflésung, durch den unkomplizierten
Erwerb und die leichte Handhabung, den Zugang zu den &ffentlichen Verkehrsmitteln.
Es erflllt alle Anforderungen der Fahrgaste an den Tarif: einfach, leicht zu nutzen und
preislich attraktiv.

Die ﬁinfUhrung des Deutschlandtickets am 01.05.2023 hat die Digitalisierung innerhalb
der OPNV-Branche vorangetrieben.

Schon im Jahr 2023 wurden durchschnittlich 11,2 Mio. Deutschlandtickets im
Monat verkauft.

Rund 25 Prozent der Fahrten mit dem Deutschlandticket waren ohne das Ticket
nicht gemacht worden.

Davon waren 12 Prozent verlagerte Fahrten aus anderen Verkehrsmitteln.
Im Jahr 2024 wurden 13,5 Mio. Deutschlandtickets verkauft.
Das Branchenziel waren 15 Millionen Deutschlandtickets zum Ende des Jahres 2024.

Die Preiserhéhung von 49 auf 58 Euro, die zum Jahreswechsel 2024 vollzogen wurde,
hat ebenso keine Kindigungswelle ausgeldst wie die Erhéhung von 58 Euro auf 63 Euro
zum 01.01.2026.

Das D-Ticket Job konnte seinen Anteil an den Ticketk&ufen kontinuierlich ausbauen. Mit
der Planungssicherheit, die Firmenkunden mit der nunmehr beschlossenen Finanzie-
rungslésung bis 2030 haben, ist ein wichtiger Schritt getan.

Der Freistaat Bayern hat zum 1. September 2023 ein um 20 Euro pro Monat ermaBigtes
Deutschlandticket fur Auszubildende, Freiwilligendienstleistende und Studierende einge-
fahrt.

Schiilerportal VGNsmaxi

Das VGN-Schilerportal beinhaltet den Aufbau einer digitalen Plattform fur den Schdler-
und Ausbildungsverkehr. Kernziel des Vorhabens ist der Aufbau einer verbundweiten
und zentral zuganglichen multifunktionalen Plattform, welche die Gesamtheit aller mit
dem Ausbildungsverkehr verbundenen Prozesse blndelt und die Arbeit flr alle Betei-
ligten mithilfe der Digitalisierung vereinfacht.
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Selbstzahlende Schulerinnen, Schiler und Auszubildende profitieren schon seit einiger
Zeit von der Méglichkeit, sich ihr 365-Euro-Ticket VGN oder die Wertmarke digital zu
kaufen. Nun folgt der digitale Prozess auch fur die vielen Schulbesuchenden, die fur eine
kostenfreie Fahrt zur Schule berechtigt sind. Sowohl der Verbundpass, als auch schritt-
weise der Antrag auf Kostenfreiheit kbnnen ganz einfach digital beantragt werden.

Die Schulaufwandstrager erhalten dartber hinaus verschiedene Funktionen und Tools zur
Berechtigungs- und Tarifermittlung. Verkehrsunternehmen und die VGN GmbH werden
durch eine digitale Grundlage bei der Ermittlung der Einnahmenanspriiche unterstitzt.

Das Schulportal VGNsmaxi soll in den Jahren 2026 und 2027 zur vollstdndigen digitalen
Lésung fur den Schilerverkehr ausgebaut werden.

Bedarfsverkehre per App buchen

Das Ruckgrat im Landkreisbusverkehr bilden die traditionellen Linienverkehre im
VGN-Verbundgebiet. Von insgesamt 1.065 VGN-Linien im Jahr 2024 sind knapp 1.000
Buslinien, die fir ein zuverlassiges und flachendeckendes o6ffentliches Verkehrsnetz
sorgen. Diese Linien sind mit eigenen Liniennummern versehen und in der Elektroni-
schen Fahrplanauskunft (EFA) des VGN bericksichtigt und beauskunftet.

Im Gegensatz dazu erfolgt die Bestellung der flexiblen Bedienformen wie Rufbusse,
Anruf-Sammel-Taxis (AST) und Anruf-Linien-Taxis (ALT) fast ausschlieBlich telefonisch
Uber verschiedene Telefonnummern. Diese Bedarfsverkehre sind in regionalen Insello-
sungen organisiert, die von den einzelnen Gebietskdrperschaften eigenstandig entwi-
ckelt wurden. Dies fuhrt zu einer gewissen Intransparenz und erschwert die Zugang-
lichkeit und Buchungsmaglichkeiten fur die Fahrgaste.

Derzeit gibt es im VGN 43 Flachenastverkehre, rund 20 Rufbuslinien und tber 300
Buslinien, auf denen zu bestimmten Zeiten Bedarfsverkehre angefordert werden kénnen.
In Randzeiten oder auf Strecken mit wenig Nachfrage kann diese Form der Mobilitat auf
Abruf das regulare Angebot erganzen.

Der VGN hat in den letzten Jahren mit Férderung des Freistaats Bayern eine App zur
Buchung von Bedarfsverkehren entwickelt, die in die reguldare VGN-App Fahrplan &
Tickets integriert ist.

Durch die Bedarfsverkehr-App wird flr die Kunden die Buchung der Bedarfsverkehre
wesentlich vereinfacht und auch der Zahlvorgang kann bequem Uber die App abgewi-
ckelt werden.

Das erste Projekt, das mit Unterstitzung des VGN im Januar 2024 erfolgreich an den Markt
gebracht wurde, war der On Demand-Verkehr ,Lotti“ des Stadtverkehrs Schwabach.



Digitale Fahrplaninformation

Mit dem Fahrplanwechsel am Sonntag, den 14. Dezember 2025, endete die Ara der
gedruckten Fahrplane im VGN.

Schon seit Jahren empfiehlt der VGN seinen Fahrgasten, sich Uber die digitalen Medien
zu ihren aktuellen Verbindungen zu informieren. Denn die Fahrplanheftchen zu den rund
1.100 Linien verlieren immer h&aufiger und schneller an Gultigkeit.

Die digitalen Auskunftssysteme unter vgn.de, in der App VGN Fahrplan & Tickets wie
auch in den Apps der Verkehrsunternehmen, zum Beispiel im DB Navigator und in der
App NurnbergMOBIL, bieten stets einen aktuellen Stand.

Far einen GroBteil der Linien sind sogar Fahrplaninformationen in Echtzeit verflgbar.
Verspatungen und Stérungen werden dadurch automatisch bertcksichtigt.

OPNV im landlichen Raum

Mit Blick auf die notwendige Verkehrswende muss auch der regionale Busverkehr
abseits vom Schulerverkehr gestarkt und ausgebaut werden. Dies gilt insbesondere fur
den Zulauf aus der Region auf den Ballungsraum und die Arbeitsplatzzentren. Stichwort
hier: Park + Ride.

Die OPNV-Nutzung im landlichen Raum ist gréBtenteils durch den Schiiler- und Ausbil-
dungsverkehr bestimmt. Die Reisezeiten mit dem Bus liegen h&ufig deutlich Uber den
Reisezeiten mit dem Pkw, weil im Schulerverkehr mdéglichst viele Gemeinden und
Ortsteile angefahren werden missen. Solche Fahrten sind unattraktiv flr die Pendler.

Die geringe Siedlungsdichte in Kombination mit den eingeschrankten Mdéglichkeiten bei
der Zusammenfuhrung der Verkehrsstrome fuhren in den I&ndlichen Rdumen zu hohen
Kosten fur den Angebotsausbau. Hinzu kommen die oftmals geringen finanziellen Spiel-
raume bei den Aufgabentragern und Verkehrsunternehmen, die sich durch die Corona-
Pandemie, die allgemeine Teuerung sowie den Belastungen aus dem Krankenhaussektor
noch nachhaltig verschérft haben.

Der VGN hat bisher im Auftrag von sechzehn Landkreisen und funf kreisfreien Stadten
lokale Nahverkehrspléne entwickelt und fortgeschrieben. Zwei weitere sind aktuell in
Arbeit. Eine Ubergreifende Planung kann dabei fur eine Verbesserung des Verkehrs-
angebots durch einheitliche Bedienungsstandards, Taktverdichtung, Ausstattung der
Haltestellen, Barrierefreiheit und der EinflUhrung von Bedarfsverkehren sorgen.

Der VGN sucht im landlichen Raum im Rahmen der lokalen Nahverkehrsplanung
zusammen mit den Aufgabentrdgern auch nach bedarfsorientierten Lésungen, um
in R&umen und Zeitlagen mit schwacher Verkehrsnachfrage Verkehrsangebote zu
etablieren. Die Verknipfung von Schienenhaltepunkten in der Flache mit den anlie-
genden Gemeinden mit Hilfe von Kleinbussen bzw. Taxen spielt dabei ebenfalls eine
wichtige Rolle.
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In Gebieten ohne Bahnanschluss soll die Mobilitdt in der Region durch die Einfiihrung
von landesbedeutsamen Buslinien nachhaltig verbessert werden. Die Linien bieten eine
mit dem SPNV vergleichbare Taktung und Bedienzeit und werden vom Freistaat Bayern
dauerhaft finanziell gefoérdert.

Ein zukUnftiger Lésungsansatz, die Mobilitdtsbedurfnisse im Iandlichen Raum kosten-
gunstiger abzudecken, ware der Einsatz von autonom fahrenden Verkehrsmitteln,
verbunden mit einer durchgéngigen digitalen Vertriebslésung via App fur die gesamte
intermodale Wegekette.

OPNV-MaBnahmenpaket 2030 der VAG

Seit vielen Jahren des Status quo gibt es wieder Bewegung im Liniennetz der StraBenbahn
Nurnberg. Das Nurnberger StraBenbahnnetz soll in drei Stufen weiter ausgebaut werden.

Im Jahr 2023 kamen in einer ersten Stufe die Linie 10 (zwischen Dutzendteich und Am
Wegfeld) und die Linie 11 (zwischen Gibitzenhof und Tiergarten) zu dem bestehenden
Streckennetz hinzu.

Weitere geplante AusbaumaBnahmen im Liniennetz der StraBenbahn:

Die StraBenbahnlinien 4 und 5 werden Uber die Diana- und der MinervastraBe bis
zur Haltestelle Finkenbrunn miteinander verknUpft.

Der neue Ortsteil Lichtenreuth mit der Technischen Universitat soll 2026 durch
die StraBenbahn erschlossen und an das o6ffentliche Netz angebunden werden.
Von der Allersberger StraBe kommend wird sie bis zur U-Bahnstation Bauern-
feindstraBe gebaut. Mittelfristig wird eine Weiterfihrung der Linie Gber Messe und
Bertolt-Brecht-Schule bis zum Klinikum Sud angestrebt.

Die Erneuerung der Stadtparkschleife.

Im VAG-Netz sind noch weitere Angebotsverbesserungen geplant, die durch Taktver-
dichtungen bei den Bussen und den U-Bahnen erreicht werden sollen.

Bis 2027 wird voraussichtlich auch die U3-Verldngerung im Stdwesten NiUrnbergs mit
den Bahnhéfen Kleinreuth bei Schweinau und Gebersdorf fertiggestellt sein.

Mit weiteren flankierenden MaBnahmen wird das ehrgeizige Ziel verfolgt, bis zum Jahr
2030 die Beférderungsleistung der VAG auf 200 Mio. Fahrgéste im Jahr zu erhdhen, was
einer prozentualen Steigerung von etwa 30 Prozent entspricht.



VGN Infrastruktur

Ein weiterer Ausbau der Nirnberger S-Bahn mit dem Endziel eines voll ausgebauten
S-Bahn-Netzes mit dichtem Takt, barrierefreien Stationen und ausreichenden Park-and-
Ride Platzen entlang der Schienenstrecken ist fur das Erreichen der Klimaziele und dem
Gelingen der Verkehrswende unbedingt erforderlich.

Dazu hat die Bayerische Staatsregierung das Ausbauprogramm S-Bahn Nirnberg
(AuSbauNu) ins Leben gerufen. Ziel ist es, eine strategische Grundlage flr einen bedarfs-
gerechten Ausbau des Schienenpersonennahverkehrs (SPNV) im GroBraum Nurnberg
zu schaffen, dessen Rickgrat die S-Bahn ist.

Unter Berlcksichtigung von MaBnahmen, die sich bereits in der Planung und Reali-
sierung befinden, soll das AuSbauNUu sowohl verkehrspolitisch gesetzte MaBnahmen
vorantreiben als auch neue MaBnahmen in einer gesamthaft angelegten Untersuchung
auf ihre verkehrliche Wirksamkeit, bautechnische Machbarkeit und wirtschaftliche
Darstellbarkeit prufen und bewerten. Der Untersuchungsumfang wurde auf viereinhalb
Jahre veranschlagt.

Zum Fahrplanwechsel 2024/2025 wurde die S4 Uber Dombihl hinaus bis ins baden-
wurttembergische Crailsheim verlangert. Dadurch wurde nicht nur ein deutlicher Attrak-
tivitdtsgewinn fir den SPNV im gesamten Schienenkorridor NuUrnberg — Ansbach
— Dombuhl - Crailsheim erzielt. Auch auch die Gemeinde Schnelldorf erhielt im Zusam-
menspiel mit dem von Stuttgart kommenden Regionalexpress endlich den schon lange
geforderten Stundentakt.

Im Landkreis Forchheim nahm der neue S-Bahn-Halt Forchheim Nord den Betrieb auf.
Bedient wird die Station von der S1 (Bamberg-Erlangen-Nuirnberg-Hartmannshof) sowie
den Regionalbahnlinien RB 22 und RB 26.

Far eine kiunftig umsteigefreie S-Bahn-Verbindung von Hilpoltstein Gber Roth und
Schwabach nach Niurnberg hat der Freistaat Bayern als erstes Projekt aus dem
AuSbauNuU der DB InfraGO den Planungsauftrag flr den Streckenausbau einschlieBlich
Elektrifizierung erteilt.

Die Perspektiven fur die Erweiterung der S-Bahn NiUrnberg haben sich auch mit der
Planungsvereinbarung zwischen dem Freistaat Bayern und der Deutschen Bahn fir eine
S-Bahn nach Neuhaus an der Pegnitz und nach Simmelsdorf-Huttenbach konkretisiert
(sogenannter Sektor Nordost).

Neben dem Ausbau der bestehenden Haltepunkte auf S-Bahn-Standard soll in diesem
Schienenkorridor auch die neue S-Bahnstation Hersbruck Ost entstehen.

Zum Fahrplanwechsel 2023/2024 startete die sogenannte ,,Betriebsstufe-II* der S-Bahn
Nurnberg. Die angepassten Fahrtzeiten flihrten zu neuen Liniendurchbindungen der
S-Bahn.
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Diese Betriebsstufe wurde zum Fahrplanwechsel 2025/2026 aufgrund angepasster
Fernverkehrskonzepte wieder weiterentwickelt. Fahrzeiten und Liniendurchbindungen
wurden erneut Uberarbeitet.

Die nérdliche Hesselbergbahn, das ist der stillgelegte Streckenabschnitt von Gunzenhausen
nach Wassertridingen, wurde Ende 2024 reaktiviert. Der Bayerntakt wird auch auf die
Bestandsstrecke Gunzenhausen - Pleinfeld, die sogenannte Seenlandbahn, ausgeweitet.

Franken-Sudthiringen-Express

Im Dezember 2023 startete der Franken-Sudthiringen-Express mit einem ganztagigen
30 min Takt zwischen Nurnberg und Bamberg. Der neue Verkehrsvertrag beinhaltet auch
eine schnelle Verbindung zwischen Nirnberg, Coburg und Erfurt Gber die Neubaustrecke.

Expressverkehr Nordostbayern

Der ab Dezember 2023 gultige Verkehrsvertrag beinhaltet auch an Wochenenden einen
30 min Takt im Neigetechnikverkehr zwischen Nurnberg und Bayreuth.

Regionalverkehr Oberfranken

Durch den neuen Verkehrsvertrag wird der gesamte noérdliche Verkehrsraum in
Oberfranken von agilis bedient. Durch die Verbundraumerweiterung liegen fast alle
Strecken seit dem 01.01.2024 im VGN-Gebiet.

StuB

Die Stadt-Umland-Bahn (StUB) ist neben dem weiteren Ausbau des S-Bahn-Netzes das
bedeutsamste Verkehrsprojekt im VGN und aktuell das gréBte StraBenbahnprojekt in
Deutschland.

Als nachhaltige Verkehrslésung soll die StUB zukinftig die drei Stddte Nurnberg,
Erlangen und Herzogenaurach miteinander verbinden. Der sogenannte ,,Ostast” soll die
derzeit geplante Stadt-Umland-Bahn von Erlangen ostwérts durch das Schwabachtal
Uber Neunkirchen am Brand bis nach Eckental verlangern.

Ziel ist es, mit der StUB eine leistungsfahige, umweltvertragliche, barrierefreie und somit
attraktive Alternative insbesondere mit Blick auf den Pkw-Verkehr zu schaffen. Sie wird
wichtige Einwohner-, Universitéts-, Schul- und Unternehmensstandorte erschlieBen und
so eine nachhaltige Mobilitatslésung vor allem flr die groBe Zahl der Pendler und Studie-
renden darstellen.



P+R

Mehr und mehr Pendler fahren nicht mehr mit dem Auto bis in den Ballungsraum,
sondern nutzen die schnellen Schienenverbindungen. Das macht einen weiteren Ausbau
der P+R-Kapazitaten notwendig.

Eine weitere MaBnahme, um den auf die Stadte gerichteten Pkw-Verkehr einzuddmmen
und zu lenken, wird im VGN mit dem Auskunftssystem ,P+R 4.0 — einfach umsteigen*
verfolgt, bei dem freie Parkplatze in Echtzeit angezeigt werden.

Dazu werden an den ausgerusteten Park-and-Ride-Anlagen die Kfz-Bewegungen bei
den Zufahrten anonym erfasst, um daraus in einem zentralen Hintergrundsystem die
aktuelle Belegung zu errechnen. Die Information Uber die freien Parkplatze flieBt dann in
die Fahrplanauskunft ein und erleichtert so den Umstieg vom Auto auf die umweltfreund-
liche Bahn.

Zusatzlich informieren dynamische Anzeiger vor Ort Uber die aktuell freien Kapazitaten.
So sollen unnétige Parksuchverkehre und das so genannte wilde Parken der Vergan-
genheit angehoren.

Seit 2023 sind die Parkplatzinformationen auch in der VGN-App abrufbar. Uber das
VGN-Hintergrundsystem lassen sich sowohl die aktuelle Belegung als auch Prognosen
fur bislang noch nicht detektierte P+R-Stellplatze abrufen.

Das Projekt wurde mit Mitteln des Freistaats Bayern geférdert.
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Anhang
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Zahlen im Uberblick

Gemeinden
Flache
58
Mio. Einwohner
Pkw/Tsd. Einwohner
OPNE®  wuner
Streckenlange
@ Haltestellen

Fahrgaste/Werktag

Mio. Fahrgaste/Jahr

1987

131

4.593 km?

1,413

409

127

3.053 km

2.016

491.000

142,6

2016

420

15.106 km?

2,755

582

746

13.052 km

8.840

940.000

250,9

2024

568

20.433 km?

3,436

631

1.065

18.171 km

12.896

1.139.000

300,5



Zahlen und Fakten 2024
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Bevolkerungsvorausberechnung in den Landkreisen
und kreisfreien Stadten Bayerns

Verdnderung 2043 gegeniiber 2023 in Prozent

Sonneberg

Bahnhof \

KRONACH

COBURG

BN KULMBACH

Bayreu
@ TIRSCHENREUTH

BAMBERG BAYREUTH

KITZINGEN NEUSTADT A.D.
WALDNAAB\

AMBERG-
SULZBACH

SCHWABISCH
-HALL

KELHEIM
EICHSTATT

DONAU-RIES

unter -7,5% stark abnehmend
-7,5 % bis unter -2,5 % abnehmend
-2,5 % bis unter 2,5 %  stabil
2,5 % bisunter 7,5% zunehmend
7,5 % und mehr  stark zunehmend

Legende:



Verbundgebiet 2024

Erweiterungsbereiche:
Verbundgebiet 1987
Erweiterungsbereiche 06/1992
Erweiterungsbereiche 09/1992
Erweiterungsbereiche 1993
Erweiterungsbereiche 06/1996

[ Erweiterungsbereiche 06/1997

[ Erweiterungsbereiche 09/2005

[ Erweiterungsbereiche 12/2006
Erweiterungsbereiche 12/2007
Erweiterungsbereiche 01/2010
Erweiterungsbereiche 01/2014

[ Erweiterungsbereiche 01/2015

[ Erweiterungsbereiche 09/2016

[ Erweiterungsbereiche 01/2018

[0 Erweiterungsbereiche 01/2024

[RE 19[RE 28| RE
RE 32| RB 18|RB 24

'S 6 [RB 81
Neustadt a.d. Aisch

ey

SCHWABISCH
HALL*

DONAU-RIES// St

RE 16| RE 80

Legende:
Bayreuth
BAYREUTH
KELHEIM*

SONNEBERG#

Oy~ O

Hersbruck artma
links Pegnitz) [FF2
(s2]

EICHSTATT*

kreisfreie Stadt
Landkreis

Landkreis nicht in den
Verbundgremien vertreten

nur Bahnhof Sonneberg Hbf
im VGN integriert

Schienennetz innerhalb des VGN
Schienennetz auBerhalb des VGN
Staatsgrenze

Bundeslandgrenze
Landkreisgrenze

))
@ RB 2 |RB 13[RB 95
RB 99|

RE 2 |RE 23 |RE 30| RE 31| RE 35|
RB 2 |RB 13|RB 95(RB 96| RB 97|RB 98

RE 33|RB 95 x
O — |

N
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RE 33| RB 23|RB 95

RE 2 |RE 23
G

[s1]s2]s3[sa]s5]s6]
RE 10|RE 14]RE 16[RE 17
[RE 28]RE 29[RE 30]

| RE 31[RE 32| RE 33| RE 38|RE 40|RE 41]

Y )
e N // . "
N Linienhalte Niirnberg Hbf

REGENSBURG*

KELHEIM*
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