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1. Rahmenbedingungen und
Zlelvorgaben

1.1 Ausgangslage

Der Landkreis Nurnberger Land hat
in einer Vereinbarung mit der VGN
GmbH vom 07.11.2003 die Ver-
bundgesellschaft beauftragt, den
Nahverkehrsplan (NVP) zu erstellen
und regelméaRig fortzuschreiben. Der
erste Nahverkehrsplan wurde 2007
vom Kreistag beschlossen, 2013 und
2019 erfolgten je eine Fortschreibung
des gesamten Nahverkehrsplans.
Am 28. Juni 2024 wurde im Rah-
men der AG OPNV des Landkreises
mit der dritten Fortschreibung des
Nahverkehrsplans begonnen.

1.2 Gesetzliche Rahmenbe-
dingungen

Seit 1996 sind die Landkreise und
kreisfreien Stadte in Bayern Auf-
gabentrager fur den allgemeinen
Offentlichen  Personennahverkehr
(OPNV)L

Der Aufgabentrager ist fir die
Sicherstellung einer ausreichenden
Bedienung der Bevdlkerung mit Ver-
kehrsleistungen im OPNV zustandig.
Er ,definiert dazu die Anforderungen
an Umfang und Qualitatdes Verkehrs-
angebotes, dessen Umweltqualitat
sowie die Vorgaben fiir die verkehrs-
mittelibergreifende Integration der
Verkehrsleistungen in der Regel in
einem Nahverkehrsplan“?. Dieser

1 vgl. Gesetz zur Regionalisierung des
offentlichen Personennahverkehrs
(RegG), Personenbeférderungsge-
setz (PBefG) sowie Gesetz Uber den
offentlichen Personennahverkehr
(BayOPNVG)

2 PBefG §8 Abs. 3

ist ein unerlassliches Instrument zur
Gestaltung des allgemeinen OPNV
und bildet den Rahmen fur die Ent-
wicklung des OPNV-Angebotes.
Dabei ist die Definition der sogenann-
ten Ausreichenden Verkehrsbedie-
nung ein zentrales Element.

.Die Genehmigungsbehoérde wirkt
im Rahmen ihrer Befugnisse (...)
und unter Beachtung des Interesses
an einer wirtschaftlichen Verkehrs-
gestaltung an der Erfiillung der dem
Aufgabentrager (...) obliegenden
Aufgabe mit. Sie hat hierbei einen
Nahverkehrsplan zu berticksichtigen,
der unter den Voraussetzungen des
Absatzes 3 Satz 6 PBefG?® zustande
gekommen ist und vorhandene Ver-
kehrsstrukturen beachtet."

Das Bayerische OPNV-Gesetz
legt fest, dass ,die Planung, Orga-
nisation und Sicherstellung des
aligemeinen  Offentlichen  Perso-
nennahverkehrs (OPNV) eine frei-
willige Aufgabe der Landkreise und
kreisfreien Gemeinden im eigenen
Wirkungskreis ist. Sie fiihren diese
Aufgaben in den Grenzen ihrer Leis-
tungsfahigkeit durch.“® Hingegen ist
der ,Schienenpersonennahverkehr

3 ,Bei der Aufstellung des Nahverkehr-
splans sind die vorhandenen Unter-
nehmer friihzeitig zu beteiligen; soweit
vorhanden sind Behindertenbeauf-
tragte oder Behindertenbeirate, Ver-
béande der in ihrer Mobilitéat oder sen-
sorisch eingeschrankten Fahrgaste
und Fahrgastverbdnde anzuhoren.
Ihre Interessen sind angemessen und
diskriminierungsfrei zu beriicksichti-
gen.”

4 PBefG §8 Abs. 3a Satz 1

5 BayOPNVG Art. 8 Abs. 1

(SPNV) (...) Aufgabe des Freistaates
Bayern“.®

Mit der im Jahre 1998 verdffent-
lichten Leitlinie zur Nahverkehr-
splanung (LzN) hat das damalige
Bayerische Staatsministerium fur
Wirtschaft, Infrastruktur, Verkehr und
Technologie den Aufgabentragern/
Planern inhaltliche und organisato-
rische Handlungsempfehlungen fur
die Erstellung von Nahverkehrsplé-
nen an die Hand gegeben. Diese
enthalt konkrete Planungs- und
Bewertungskriterien sowie Emp-
fehlungen zu Grenzwerten (Min-
destanforderungen an den OPNV)
und Richtwerten (guter OPNV-Stan-
dard) fir das OPNV-Angebot. Damit
»(-..) sollen Hinweise zum Begriff
,ausreichende  Verkehrsbedienung’
im Sinne des § 8 Abs. 3 Satz 1
PBefG gegeben werden. Ob eine
,ausreichende  Verkehrsbedienung’
gegeben ist, ist in jedem Einzelfall
zu entscheiden."” Wesentliche Krite-
rien beziehen sich beispielsweise auf
Merkmale wie OPNV-ErschlieRung,
Erreichbarkeit und Bedienungshau-
figkeit. Hierbei tberlasst der Gesetz-
geber den Aufgabentrdgern bei der
Auslegung der Empfehlungen relativ
grofRe Spielrdume.

Diese Kriterien wurden von einer
Arbeitsgruppe aus Vertretern der ein-
zelnen Fraktionen im Kreistag eror-
tert und Vorgaben fur die Bewertung
der OPNV-Situation (Ist-Zustand)
festgelegt.

In Weiterfiihrung des Rechtsge-
dankens des PBefG § 8 Abs. 4 (1),

6 BayOPNVG Art. 15 Abs. 1

7 Bayerische Leitlinie zu Nahverkehrs-
planung, Anhang C, C1



wonach  Verkehrsleistungen im
OPNV vorrangig ohne finanzielle
Ausgleichsleistungen zu betreiben
sind, bleibt auch bei Anwendung der
Verordnung (EG) 1370/2007 das
Primat der ,eigenwirtschaftlichen
Verkehre" erhalten.® Die Verordnung
(EG) 1370/2007 kommt insbeson-
dere dann zur Anwendung, wenn
die offentliche Hand durch finanzielle
Ausgleichsleistungen zur Erfullung
gemeinwirtschaftlicher Verpflich-
tungen in den OPNV intervenieren
mochte (6ffentliche Dienstleistungs-
auftrage), um das Kriterium der Aus-
reichenden Verkehrsbedienung zu
erfillen. Mit anderen Worten: eine
gemeinwirtschaftliche  Leistungssi-
cherung ist grundséatzlich erst dann
geboten, wenn die im Nahverkehr-
splan definierte ausreichende Ver-
kehrsbedienung durch ein eigenwirt-
schaftliches Verkehrsangebot nicht
maoglich ist.

Nahverkehrsplane haben jedoch
keinen verbindlichen Rechtscharak-
ter aus dem hieraus sich ein subjekti-
ver Anspruch auf die Umsetzung von
Mafnahmen ergeben wirde.

1.3 Gultigkeit

Der Gultigkeitsbereich des Nahver-
kehrsplans ist auf den Zustandig-
keitsbereich des Landkreises und der
dort verkehrenden Linien begrenzt.

Im ,lokalen OPNV* haben die
Aufgabentrager die Planungs- sowie
Realisierungskompetenz.

Im ,regionalen OPNV* hat der
Zweckverband Verkehrsverbund
Grof3raum Nurnberg (ZVGN) die
+Aufgabe der regionalen Nahver-
kehrsplanung®, insbesondere mit fol-
genden Inhalten:

m Erstellung des regionalen Nah-
verkehrsplans ~ (RNVP)  ein-
schlie8lich konzeptionelle Ver-
kehrsplanung

m Abstimmung der Nahverkehrs-
planung der Verbandsmitglieder

8 vgl. Bayerische Leitlinien zur Anwen-
dung der Verordnung (EG) Nr.
1370/2007, Ziffer 3.4

® Mitwirkung bei der SPNV-Pla-
nung

® Infrastrukturplanung

® Objektplanung und  Stellung-
nahme zur Bauleitplanung

Der Regionale Nahverkehrsplan
(RNVP) wurde vom ZVGN in Auf-
trag gegeben und wird von der VGN
GmbH in Modulen erarbeitet. Diese
flieRen als Selbstverpflichtung in die
lokalen Nahverkehrspléane der ein-
zelnen Aufgabentrager mit ein.

Seine Wirkung fur den VGN
erfolgt nicht als eigenstandiger Nah-
verkehrsplan — er ist vielmehr Aus-
druck der inhaltlichen Abstimmung
der Aufgabentrdger im ZVGN unter-
einander. Dariiber hinaus bietet der
RNVP den im ZVGN zusammenge-
schlossenen Aufgabentréagern die
Moglichkeit grundséatzliche Abspra-
chen und Zielsetzungen hinsichtlich
einer gemeinsamen Entwicklung des
offentlichen  Personennahverkehrs
im VGN zu treffen und umzusetzen.
So enthalt er beispielsweise gemein-
same Produktdefinitionen und Qua-
litatsstandards. Auch grenzubergrei-
fende Linien werden im Regionalen
Nahverkehrsplan formal behandelt.
Davon betroffene Linien bedurfen
einer weiteren Untersuchung, insbe-
sondere bei Uberregionaler Funktion.
Die Realisierung dieser Planungen
liegt jedoch weiterhin bei den Aufga-
bentragern des OPNV.

Sofern landkreisiibergreifende
Linien in das Gebiet von Aufgaben-
tragern fahren, die nicht Verbands-
mitglieder des ZVGN sind, ist ggf.
eine direkte Abstimmung mit dem
betroffenen Landkreis erforderlich.

Der Nahverkehrsplan behélt bis
zur Fortschreibung desselben seine
Gultigkeit. Laut Art. 13 Abs. 2 Satz 3
BayOPNVG ist der Nahverkehrsplan
in regelmafligen Zeitabstéanden zu
Uberprifen und bei Bedarf fortzu-
schreiben. Es ist nach der Leitlinie
zur Nahverkehrsplanung aufgrund
der Verfligbarkeit von Rahmendaten
zweckmaRig, einen Zeitabstand von
5 Jahren zu wahlen.

1.4 Zielvorgaben

Grundsétzliche Ziele der Gesamt-
verkehrsplanung sind auch im Nah-
verkehrsplan zu verankern bzw. zu
beschlieRen. Es sind die seit Jahr-
zehnten geltenden Uberlegungen:

m \erkehr vermeiden
m Verkehr verlagern
m Verkehr vertraglicher gestalten

Da eines der Hauptprobleme beim
Verkehr der motorisierte Individual-,
Wirtschaftspersonen- und Giterver-
kehr darstellt, missen die obigen
Ziele differenziert und prazisiert wer-
den:

® Reduktion des motorisierten Indi-
vidualverkehrs (MIV) ohne Mobi-
litdtseinschrankung

m Verlagerung des MIV auf die
umweltvertraglichen Verkehrsar-
ten FuR, Rad und OPNV sowie
Erhdhung des Mitfahreranteils im
Auto

® Stadt-, raum- und umweltvertrag-
lichere Gestaltung des MIV

Um das Klimaziel des Bundes, die
CO2-Emission von 1990 bis 2030 um
55 %° zu reduzieren, auch im Ver-
kehrsbereich zu stlitzen, ist eine Ver-
lagerung zwischen den Verkehrsmit-
teln notwendig. Es sind dabei nicht
nur Emissionen von CO2, Feinstaub,
NOX, etc. bedeutend, son-dern auch
Larm und logistische Probleme, wie
StraBenbelastung und Parkraumbe-
schaffung.

Nicht immer hat der Aufgabentra-
ger die Moglichkeiten, die Entwick-
lung zu beeinflussen. Zum Beispiel
sind die technische Entwicklung fiur
emissionsarmere Fahrzeuge oder
die  Benzinpreisentwicklung, die
groRe Auswirkungen auf die Ver-
kehrstragerwahl haben, kommunal-
politisch nicht beeinflussbar.

Mochte man die Schadstoff- und
Larmemissionen verringern, muss
man sich konkrete Ziele setzen und

9 Klimaschutz in Zahlen; Bundesminis-
terium fir Umwelt, Naturschutz, Bau-
und Reaktorsicherheit. (www.bmub.
bund.de)
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entsprechende Maf3nahmen umset-
zen. Um diesen Zielen gerecht zu
werden, setzt sich der Landkreis zum
Ziel, durch entsprechende Mal3nah-
men eine Veranderung des Modal
Split zu Lasten der PKW-Fahrer und
zu Gunsten der PKW-Mitfahrer sowie
des Umweltverbundes (FuB, Rad,
OPNV) zu erreichen.

Diese Grundzielsetzung kann
durch weitere Mafinahmen begleitet
werden, die jedoch nicht durch den
Landkreis, sondern die Kommunen
im Landkreis oder Dritte umgesetzt
werden missten, wie zum Beispiel:

® Siedlungsentwicklung unter
Gesichtspunkten der ,Stadt der
kurzen Wege“

® Reduzierung des Verkehrsraums
und attraktive Gestaltung des
offentlichen Raumes

® Forderung der Nahversorgung

® Parkraumbewirtschaftung

m Ausbau Park & Ride (P+R)

® Umsetzung eines Radver-
kehrskonzeptes  einschlief3lich
Bike & Ride (B+R)

® Orientierung an schwachen Ver-
kehrsteilnehmern bei Gestaltung
des Verkehrsraumes

® Einfuhrung des Firmen Abos fur
das Deutschlandticket

Ausreichende Verkehrsbedienung
Mit der Festlegung einer ,Ausrei-
chenden Verkehrsbedienung® im
allgemeinen o6ffentlichen Personen-
nahverkehr (OPNV) tragt der Land-
kreis im Rahmen seiner Daseinsvor-
sorge zur Schaffung gleichwertiger
Lebensbedingungen bei. Hierbei
soll die Mobilitat aller Bevolkerungs-
gruppen sichergestellt und damit den
Vorgaben des Art. 4 OPNVG Rech-
nung getragen werden. Die Belange
mobilitdtseingeschréankter Personen
(Behinderte, altere Menschen, Per-
sonen mit Kinderwagen, Personen
ohne Fuhrerschein/PKW) sind zu
berlcksichtigen.

Als Ausreichende Verkehrsbedie-
nung entsprechend der Bayerischen
Leitlinie zur Nahverkehrsplanung
wird als OPNV-Standard der Richt-
wert (guter OPNV-Standard) festge-
legt.

Barrierefreiheit

Nach § 8 Abs. 3 PBefG hat der Nah-
verkehrsplan ,die Belange der in
ihrer Mobilitat oder sensorisch ein-
geschrankten Menschen mit dem
Ziel zu bertcksichtigen, fur die Nut-
zung des o6ffentlichen Personennah-
verkehrs bis zum 1. Januar 2022
eine vollstandige Barrierefreiheit zu
erreichen. Die (...) genannte Frist
gilt nicht, sofern in dem Nahverkehr-
splan Ausnahmen konkret benannt
und begrindet werden. Im Nahver-
kehrsplan werden Aussagen Uber
zeitliche Vorgaben und erforderliche
MaRnahmen getroffen. Bei der Auf-
stellung des Nahverkehrsplans (...)
sind Behindertenbeauftragte oder
Behindertenbeirate, Verbande der in
ihrer Mobilitat oder sensorisch einge-
schrankten Fahrgaste und Fahrgast-
verbande anzuhdren. lhre Interessen
sind angemessen und diskriminie-
rungsfrei zu berlcksichtigen.*

Die ad-hoc-Arbeitsgruppe der
Bundesarbeitsgemeinschaft OPNV
der kommunalen Spitzenverbande
halt in ihrer Schrift ,Vollstandige Bar-
rierefreiheit im OPNV'™° fest, dass
die Aufgabentrager die Pflicht haben,
»Sich mit der gesetzlichen Zielbestim-
mung zu befassen, die Belange der
Barrierefreiheit bei der Aufstellung
eines Nahverkehrsplanes (NVP)
angemessen und diskriminierungs-
frei zu berlcksichtigen und dabei die
Verbande, Beauftragten und Beirate
der Betroffenen anzuhéren. Kommen
sie der Pflicht nach, sind sie keinem
(erhdhten) Klagerisiko ausgesetzt.
Nahverkehrsplane haben keinen
verbindlichen Rechtscharakter und
es gibt keinen subjektiven Anspruch
auf die Umsetzung einzelner Maf3-
nahmen.*

Weiterhin ist eine der Kernaussa-
gen, dass der Gesetzgeber mit der
Zielbestimmung eines barrierefreien
OPNV bis 2022 keine neuen techni-
schen Anforderungen definiert (hat):
,Barrierefreiheit® bleibt auch weiter
ein Prozess der Annaherung an ein

10 ad-hoc-AG der BAG OPNV ,Vollstan-
dige Barrierefreiheit im OPNV*, Hin-
weise fiir die OPNV-Aufgabentrager
zum Umgang mit der Zielbestimmung
des novellierten PBefG; 09/2014

Ideal und ein Kompromiss zwischen
den Bedirfnissen unterschiedlicher
Gruppen von Menschen. Eine Frei-
heit von Hemmnissen fiir alle For-
men von Behinderungen ist realisti-
scher Weise nicht zu erreichen.”

Bei der MaRgabe zur vollstandi-
gen Barrierefreiheit im OPNV muss
das Gesamtsystem OPNV betrachtet
werden. Hierzu zahlen neben Infra-
struktur und Fahrzeugen auch die
Information der Fahrgaste.

Der Landkreis Nirnberger Land
schlie3t sich diesen Formulierungen
der Ad-hoc-AG an.

Die Kriterien und Vorgaben zur
Barrierefreiheit bei Haltestellen und
Fahrzeugen sind unter ,Kapitel 4.3
Barrierefreiheit bei Haltestellen und
Fahrzeugen" auf Seite 21 aufge-
listet.

Die Umsetzung der Barrierefrei-
heit bei der Information der Fahr-
gaste soll vor allem elektronisch
durch eine Anpassung der Fahrplan-
auskunft erfolgen. Dieses Aufgaben-
feld kann nicht durch den einzelnen
Aufgabentrager umgesetzt werden,
sondern wird bayernweit fur alle Auf-
gabentrager durch die Bayerische
Eisenbahngesellschaft (BEG) reali-
siert.

Die Information vor Ort an den
Haltestellen und in den Fahrzeugen
muss jedoch vom Aufgabentrager
definiert und im Rahmen des barri-
erefreien Ausbaus der Infrastruktur
umgesetzt werden. Der barrierefreie
Zugang zur Information richtet sich
im Allgemeinen nach den Vorgaben
der Verbundgesellschaft, welche
im RNVP Modul Il ,Bauliche Stan-
dards fur den barrierefreien Ausbau
von Haltestellen im VGN* (zu fin-
den unter www.vgn.de) festgehalten
sind. Der Erhalt der Barrierefreiheit
und der Betrieb bei Infrastruktur
und Fahrzeugen mussen standig
gewahrleistet sein. Daher legt der
Aufgabentrager im Nahverkehrsplan
vorrangig Kriterien fur den barriere-
freien Ausbau der Infrastruktur und
der Fahrzeuge fest. Diese sind im
Nahverkehrsplan unter ,Kapitel 4.3
Barrierefreiheit bei Haltestellen und
Fahrzeugen" auf Seite 21 aufge-
listet.



Bedienungsstandards und Ange-
botsgestaltung

Vorrangig soll der OPNV auf die
Bedirfnisse des Schilerverkehrs
ausgerichtet sowie fir den Berufs-
verkehr als mdglichst gleichwertige
Alternative zum motorisierten Indi-
vidualverkehr dienen (d. h. auch in
den Ferien fur den Berufsverkehr
ein Angebot). Wo Schiler auf Unter-
richtsstatten aufRerhalb des eigenen
Verantwortungsbereichs  angewie-
sen sind, sollen diese angemessen
erreichbar sein.

Freigestellte Schilerverkehre sind
nach Maglichkeit in den OPNV zu
integrieren.

Das Angebot sollte dartiber hin-
aus auch den Versorgungsverkehr
(Einkauf, Behorden-, Arztbesuche
etc.) sowie den Freizeitverkehr ent-
sprechend der Nachfrage abdecken.

In Gebieten und zu Verkehrszei-
ten mit schwacher Nachfrage sollen
bedarfsgesteuerte Verkehre (Ruf-
bus) das Busangebot erganzen.

Die Qualitatsstandards far
Bedarfsverkehre  (Benutzungshin-
weis, Fahrzeugkennzeichnung,
etc.) sollen den Anforderungen des
Moduls | ,Standards fiir Bedarfsver-
kehre“ im RNVP (zu finden unter
www.vgn.de) entsprechen.

Die Bedienung in Ortsteilen unter
150 Einwohnern auflerhalb des
Schilerverkehrs, die nicht im Nah-
verkehrsplan berlcksichtigt werden,
kann durch alternative Bedienfor-
men, wie Bedarfsverkehre®, Bir-
gerbusse®? o. 4. abgedeckt werden.
Zumindest sollte hier fiir Besor-
gungsfahrten oder Arztbesuche — vor
allem fur altere Personen und Men-
schen ohne Mdglichkeit zur individu-
ellen motorisierten Beférderung — ein
Angebot geschaffen werden. Dieses
Angebot wird jedoch nicht durch den
Landkreis im Rahmen des Nahver-
kehrsplans finanziert, sondern liegt
in den Handen der einzelnen Stédte,
Markte und Gemeinden oder ent-
sprechender Biirgerbusvereine.

11 Forderrichtlinie zur Verbesserung der
Mobilitat im landlichen Raum

12 Richtlinie fir Burgerbusprojekte des
Bayerischen Staatsministeriums fir
Wohnen, Bau und Verkehr

Im Interesse eines gut merkbaren
Angebotes und einer Optimierung
der Anschlisse, ist bei der Ange-
botsgestaltung ein einheitliches Takt-
muster und einheitliche Linienwege
anzustreben. Schulanfangs- und
Schlusszeiten sind dabei zu bertick-
sichtigen.

Das Busangebot soll dabei auf
den Schienenpersonennahverkehr
ausgerichtet werden. Die Umsteige-
zeit auf den Schienenpersonennah-
verkehr soll so ausgestaltet werden,
dass ein verlasslicher Anschluss
(auch bei geringen Verspatungen)
geschaffen wird. Die Schaffung
von Park & Ride- (P+R) bzw. Bike
& Ride- (B+R) Anlagen ist von den
Gemeinden zu prufen und ggf. zu
veranlassen.®

Infrastruktur und Beschleunigung
Die Haltestelleneinrichtungen mus-
sen den VGN-Standard erfillen und
sollen bei entsprechendem Fahr-
gastaufkommen einen Wetterschutz
bieten. Die Zustandigkeit fur die
Haltestelleneinrichtungen (Halte-
stellenschild und Fahrplanaushang)
liegt bei den entsprechenden Ver-
kehrsunternehmen. Vor allem fur
Haltestellen, die starker frequentiert
und besonders fur Ortsunkundige
relevant sind, wird empfohlen, Uber
den reinen Fahrplan hinaus weitere
Informationsangebote, wie Linien-
netz und Bedienungshinweise bei
Bedarfsverkehren von den Ver-
kehrsunternehmen vorzuhalten.
Hierfir ist ein Fahrplankasten mit
entsprechender Grée notwendig.
Bei StralBenumbauten oder Hal-
testellenausbau sollte von Seiten
der jeweiligen Stralenbaulasttrager
darauf geachtet werden, in Zukunft
zur Beschleunigung des OPNV — wo
moglich — Buskaps an Stelle von Bus-
haltebuchten zu errichten. Ausnah-
men ergeben sich an Haltestellen,

13 Die Zustandigkeit dafir ist im
BayOPNVG nicht geregelt.
Fordermoglichkeiten  bestehen im
Rahmen des GVFG oder durch die
Bike+Ride-Offensive an Bahnhofen
von Deutsche Bahn und Bundesum-
weltministerium (www.deutschebahn.
com/bikeandride)

bei denen es regelmafig zu langeren
Wartezeiten kommt (z. B. vor Schu-
len oder an Endhaltestellen) sowie
an stark frequentierten Strallen. Zur
weiteren Beschleunigung sollten
auch zusétzliche Vorrangschaltun-
gen fUr Busse an Lichtsignalanlagen
gepruft und wo sinnvoll durch die
entsprechenden Straenbaulasttré-
ger umgesetzt werden sowie Vor-
fahrtregelungen entlang der Linien-
wege geandert werden.

Zur besseren Information sollten
stark frequentierte Haltestellen und
wichtige Umsteigeknoten mit einer
dynamischen  Fahrgastinformation
ausgestattet werden.**

Zwischen Verknipfungspunkten
einzelner Linien sind die Wege kurz
zu halten und verstandlich von den
Kommunen vor Ort auszuschildern.
Dabei sind besonders die Belange
mobilitatseingeschrénkter Personen
zu beachten. Die Anschlusssiche-
rung sollte insbesondere bei der letz-
ten Fahrtmdglichkeit am Tag gewahr-
leistet sein.

Bereits bei der Planung neuer
Baugebiete sowie Freizeiteinrich-
tungen ist die Realisierbarkeit einer
guten OPNV-Anbindung zu beriick-
sichtigen. Auf kurze Zugangswege
zu Haltestellen ist zu achten. Fur
die Ausweisung neuer Baugebiete
bieten sich besonders auch die Ein-
zugsbereiche von Bahnhaltepunkten
an, sofern der Larmschutz gewahr-
leistet ist.

Fahrzeuge

Die im Verbundverkehr eingesetz-
ten Fahrzeuge haben Qualitats-
standards zu erfillen, wie z. B. gut
lesbare  VGN-Liniennummer und
Zielschild an den vorgegebenen
Seiten des Fahrzeugs oder optische
und akustische Informationseinrich-
tungen zur Ankiindigung der néchs-
ten Haltestelle. Diese Qualitatsstan-
dards sind im Assoziierungsvertrag
der einzelnen Unternehmen mit der
Verbundgesellschaft im Anhang 2
festgehalten.

14 Hierfur gilt auch das Sofortprogramm
~Saubere Luft 2017 — 2020“ des Bun-
des.

P
L
(O]
pd
D
(O]
pd
a)
L
0
pd
L
=
I
<
hd




pd
L
O
z
o)
A
P
a)
L
0
pd
L
=
I
<
@

10

Abb. 1: AuRendesign fur fahrzeuge im Landkreis Niurnberger Land (Modellbeispiel)

Busdesign

Die Aufgabentrager im VGN-Gebiet
haben sich im Rahmen des Regi-
onalen Nahverkehrsplans darauf
verstéandigt, ein einheitliches Auf3en-
design der Fahrzeuge bei der Ver-
gabe von Verkehrsleistungen zu
fordern. Der Landkreis Nurnberger
Land schreibt daher diese Gestal-
tung der Fahrzeuge vor, sofern keine
anderen Vorgaben im Rahmen des
RNVP gemacht wurden (vgl. Abbil-
dung 1). Diese Vorgaben gelten
auch fur Fahrzeuge unter 22 Sitz-
platzen. Sollten Stéadte oder Gemein-
den einen wesentlichen Anteil der
Betriebsleistung eines Linienbetrie-
bes mitfinanzieren und findet die-
ser Verkehr ausschlieRRlich auf dem
Gebiet der entsprechenden Kom-
mune statt, besteht die Mdéglichkeit,
sich mit dem eigenen Wappen/Logo
auf dem Fahrzeugheck neben dem
Landkreislogo zu prasentieren.

Fahrplan und Fahrgastinforma-
tion

Die Fahrplane sollen soweit moglich
durch die Vereinheitlichung der Lini-
enwege fir den Kunden Ubersichtlich
gestaltet werden. Bedienungsver-
bote und Verkehrsbeschréankungen
(z. B. ,nur montags“ oder ,nicht frei-
tags®) sollen vermieden werden.

Um Echtzeitdaten an die Kun-
den Gbermitteln zu kdnnen und die
Anschlusssicherung innerhalb der
Blindel sowie an Schienenhalte-
punkten sicherzustellen, haben die

Busbetreiber ein passendes RBL
(rechnergestiitztes  Betriebsleitsys-
tem)®® zu nutzen und sich an das
DEFAS-System der Bayerischen
Eisenbahngesellschaft (BEG) anzu-
schliefen. Notwendig hierfir ist,
dass in jedem Bus ein entsprechen-
der Bordrechner und elektronischer
Fahrscheindrucker eingesetzt wird.
Das RBL und die Bordrechner mus-
sen in der Lage sein, Informationen
Uber verspatete Zubringer zu emp-
fangen und an den Fahrer kommuni-
zieren zu kdnnen.

Tarifgestaltung

Der VGN-Tarif ist anzuwenden.
Zudem sind Fahrausweise des VGN
Gemeinschaftstarifs zu  verkau-
fen. Hierbei sind die Vorgaben der
Anlage 5 zum Assoziierungsvertrag
einzuhalten. Fir bedarfsorientierte
Verkehre soll kein Zuschlag erhoben
werden.

Digitale und mobile Dienste wie
HandyTicket, eTicketing, mobile
Echtzeitauskunft, freies WLAN etc.
gewinnen zunehmend an Bedeu-
tung. Sie dienen einer kundenfreund-
lichen Nutzung des OPNV und oft
auch als Ersatz zum Kundencenter.
Daher sollen diese Entwicklungen
vorangetrieben und — wo dies wirt-
schaftlich vertretbar ist — realisiert
werden. Auch hierfur ist in jedem Bus

15 Rechnerverbund-System im  OPNV,
das z.B. die Kommunikation zwischen
den Fahrzeugen und der Leitstelle
ermaglicht.

ein elektronischer Fahrscheindru-

cker notwendig.

1.5 Finanzielle Rahmenbedin-
gungen

Grundsétzlich ist eine Steigerung der
Verkehrsnachfrage im OPNV anzu-
streben. Daflr sind die Vorgaben im
Nahverkehrsplan Grundlage fir eine
Vorabbekanntmachung. Leistungen
sollen dabei nach Mdéglichkeit eigen-
wirtschaftlich von den Verkehrsun-
ternehmern erbracht werden. Sollte
jedoch kein eigenwirtschaftlicher
Antrag eingehen, so wird die Leis-
tung von der Landkreisverwaltung
nach den gesetzlichen Vorgaben im
Rahmen einer europaweiten Aus-
schreibung verdffentlicht und im
offenen  Ausschreibungsverfahren
vergeben. Nach § 31 Abs. 1 der Kom-
munalhaushaltsverordnung-Kame-
ralistik (KommHV-Kameralistik) bzw.
§ 30 Abs. 1 Kommunalhaushaltsver-
ordnung-Doppik (KommHYV-Doppik)
sind Bayerische Kommunen ver-
pflichtet, grundsatzlich eine offentli-
che Ausschreibung durchzufiihren,
sofern nicht die Natur des Geschéfts
oder besondere Umstande eine
beschrankte Ausschreibung oder
eine freihandige Vergabe rechtferti-
gen.

Fir die Finanzierung gilt ein land-
kreisweit einheitliches Modell, mit
dem sichergestellt wird, dass in
allen Regionen eine gleichwertige



Abb. 2: Finanzierungsmodelle des Landkreises

Montag — Freitag
Taktfolgen / Fahrtenpaare (FP)

Sonntag /

Samstag Feiertag

HvZ6 NVZ?6 Svzie (Anzahl Fahrten)

Stunden-Takt-Modell (STM)

Verdichtungsraum 60 60 120 (BF) 120 (BF) 120 (BF)
Landlicher Raum 60 (BF) 60 (BF) 120 (BF) 120 (BF) 120 (BF)
,»Grenzwert-Plus-Modell*

Verdichtungsraum zentr. Gebiet 60 60 60 (BF) 120 (BF) 120 (BF)
Verdichtungsraum nicht zentr. Gebiet 120 120 120 (BF 120 (BF) 120 (BF)
Landlicher Raum 2 FP 2 FP 1 FP (BF) 120 (BF) 120 (BF)

BF = Bedarfsfahrten

OPNV-Bedienung fiir die Biirgerin-
nen und Blrger angeboten werden
kann. Der Landkreis wendet fir alle
Konzessionsvergaben, fur welche
bis Juli 2025 das Vergabeverfah-
ren bereits begonnen wurde, das
sogenannte »Stunden-Takt-Mo-
dell“ (STM) an. Bei diesem Modell
finanziert der Landkreis die Umset-
zung aller MaRnahmen, sodass
landkreisweit den Birgerinnen und
Birgern Montag bis Freitag in der
Haupt- und Nebenverkehrszeit ein
Stundentakt zur Verfligung steht.
Der Stundentakt soll in Orten des
Gebietstyps ,,Verdichtungsraum*
mit Busverkehr umgesetzt werden, in
Gebieten des ,,Landlichen Raums*
mit Bedarfsverkehr (vgl. ,Kapitel
2.1 Raumstruktur® auf Seite 13),
wobei hier bestehende Fahrten im
Busbetrieb weiterhin im Busbetrieb
angeboten werden. Montag bis Frei-
tag in der Schwachverkehrszeit soll
ein Zwei-Stunden-Takt im Bedarfs-
verkehr landkreisweit angeboten
werden. Dies entspricht i.d.R. dem
modifizierten Richtwert der Ausrei-
chenden Verkehrsbedienung.

Linienkonzessionen, fir welche das
Vergabeverfahren nach Juli 2025
beginnt, werden nach dem ,,Grenz-
wert-Plus-Modell“ vom Landkreis
finanziert. Bei diesem Modell werden
grundsatzlich alle Fahrten, die fiir die
Erflllung des Grenzwertes notwendig

16 HVZ = Hauptverkehrszeit, NVZ =
Nebenverkehrszeit, SVZ = Schwach-
verkehrszeit, weitere  Information
hierzu (vgl. ,Kapitel 3.5 Bedienungs-
héufigkeit” auf Seite 17).

sind, vom Landkreis finanziert. DarU-
ber hinaus beinhaltet dieses Modell
alle Schulerverkehre nach den unten
dargestellten Kriterien sowie alle
Fahrten, welche durchschnittlich
mindestens 5 Fahrgaste aufweisen.
Fir die Prifung der ,nachgefragten
Fahrten“ werden die durchschnitt-
lichen Werte der Fahrgastzahlung
der vergangenen 12 Monate vor Pla-
nungsbeginn herangezogen, welche
durch die quartalsweisen Zahlungen
der aktuellen Betreiber der jeweiligen
Linie erfolgen.

Fur alle Verkehre gelten einheitlich
folgende Vorgaben fir die Finan-
zierung durch den Landkreis:

® In den Laufer Ortsteilen Heuch-
ling, Kotzenhof und Rudolfshof
sowie in Hersbruck (Kernbe-
reich) und Altensittenbach ist im
Richtwert ein 30-Minuten-Takt
vorgesehen. Im Kernbereich der
Stadt Lauf ist im Richtwert der
15-Minuten-Takt, im Grenzwert
der 30-Minuten-Takt vorgegeben.
Fiur beide Finanzierungsmodelle
wird vom Landkreis jedoch nur
der Stundentakt finanziert. Maf3-
nahmen, die Uber dem Stun-
dentakt liegen und von Dritten
gewunscht werden, missen von
diesen finanziert werden.

® Am Wochenende soll landkreis-
weit der Zweistundentakt fir alle
im NVP bericksichtigten Orte
angeboten werden. |.d.R. werden
diese Fahrten als Bedarfsverkehr
angeboten. Bei regelmaRiger

Nachfrage sollen entsprechende
Fahrten in Busverkehre umge-
wandelt werden. Auf touristisch
interessanten Strecken ist auch
besonders in den Sommermo-
naten zur besseren touristischen
ErschlieBung der Regionen
abseits der Bahnstrecken eine
Bedienung im Busverkehr mog-
lich.

Die Auslastung des Verkehrsan-
gebotes soll regelmaBig uber-
pruft werden. Busfahrten, welche
nicht stetig nachgefragt werden,
sollen — sofern umlauftechnisch
umsetzbar — in Bedarfsfahrten
umgewandelt werden. Das Glei-
che gilt umgekehrt fir Bedarfs-
fahrten, die stetig nachgefragt
werden, oder eine touristische
Bedeutung haben.
Schilerverkehr, der in der Ver-
antwortung des Landkreises
liegt, wird vom Landkreis finan-
ziert. DarUber hinaus sollen die
Uibrigen freigestellte Schiilerver-
kehre nach Mdoglichkeit in den
OPNV integriert werden. Wo
mdglich, sind die Fahrten fir den
Schulverkehr Uber Fahrten, des
Finanzierungs-Modells des Land-
kreises umzusetzen. Sollten Ver-
starkerfahrten notwendig sein,
sind diese entsprechend vorzu-
halten. Der Landkreis finanziert
grundsatzlich eine Fahrt zum
Schulbeginn am Morgen, sowie
bis zu vier Ruckfahrten. Bei
unterschiedlichem  Schulbeginn
/-ende entscheidet der Land-
kreis Uber ein entsprechendes
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Angebot. Sollten darliber hinaus
von den Gemeinden / Schulver-
banden Busverkehre gewiinscht
werden, so sind die Kosten daflr
von diesen zu tragen.

m Kostenubernahmeerklarungen
durch Dritte bleiben bis zum
jeweiligen Konzessionsende gul-
tig.

® [n Ost-West-Richtung bieten die
Schienenstrecken schnelle und
gute Verbindungen im OPNV.
Um auch in Nord-Sud-Richtung
das Angebot zu verbessern
und zu beschleunigen, soll eine
Expresslinie eingefiihrt werden.
Diese soll die Mittelzentren und
Bahnhaltepunkte Altdorf und Lauf
miteinander verbinden.

Um zusétzliche Leistungen, welche
durch Dritte gewtnscht und finan-
ziert werden, in die Ausschreibungs-
unterlagen aufnehmen zu kdnnen, ist
im Vorfeld von diesen eine schriftli-
che Kostenubernahmeerklarung fur
die Dauer des jeweiligen Vergabe-
zeitraums erforderlich. Die Kosten
bemessen sich — der Preisfortschrei-
bung unterliegend — an dem bei der
Vergabe erzielten Preis (z.B. pro
gefahrenem Fahrplankilometer bzw.
Fahrplanstunde und bei Bedarfsver-
kehren ggf. Vorhaltekosten, sofern
bei Zubestellungen Sprungkosten
entstehen). Sollten die zusatzlichen
Leistungen zu Sprungkosten fuhren,
so kann es sich der Landkreis vorbe-
halten, diese Leistungen nicht in die
Vergabe mit aufzunehmen.

Durch die finanzielle Beteiligung
der Stadte Lauf a.d. Pegn. und
Hersbruck an den jeweiligen Stadt-
verkehren wird in den Linienbindeln
1 und 2 ein wesentlich dichterer Takt
als auf den Ubrigen Linienblndeln
angeboten. Hier kann auf Wunsch
der Stadte abweichend vom oben
beschriebenen Schema eine geson-
derte Kostenberechnung der Leis-
tungen Uber den vom Landkreis
finanzierten Leistungen erfolgen.

1.6 Arbeitsschritte

Die methodischen Arbeitsschritte
des Nahverkehrsplans leiten sich
aus der Leitlinie zur Nahverkehrspla-
nung ab und lassen sich vereinfacht
in folgende Bereiche unterteilen:

® Rahmenbedingungen und Ziel-
vorgaben

® Festlegung der Untersuchungs-
kriterien

m Schwachstellenanalyse

® MaRnahmenentwicklung

= MaRnahmenbewertung



2. Bestandsaufnahme

2.1 Raumstruktur

Bei den Kriterien Haltestellenein-
zugsbereiche und Bedienungshéau-
figkeiten unterscheidet die Leitlinie
nach verschiedenen Gebietstypen.
Dies erfordert die Einbeziehung der
raumlichen Gliederung, wobei auch
die Erfordernisse der Raumordnung
und Landesplanung zu bertcksichti-
gen sind.

Zentral6rtliche Gliederung
Der Landkreis liegt in der Planungs-
region Nurnberg.’

Zentrale Orte

Das néachstgelegene Oberzentrum
ist Nlrnberg.

Die Stadte Laufa.d. Pegn., Hersbruck
und Altdorf sind Mittelzentren. Die
Gemeinden Feucht, Schwarzen-
bruck und Wendelstein bilden ein
gemeinsames Mittelzentrum.

Im Landesentwicklungsprogramm
(LEP) von 2018 werden neben den
Mittel- und Oberzentren als kleinere
Einheit Grundzentren aufgefihrt. Es
wird darauf verwiesen, dass beste-
hende Kleinzentren, Unterzentren
und Siedlungsschwerpunkte bis zur
Anpassung der Regionalplane als
Zentrale Orte der Grundversorgung

infrastruktur, der fur die Blndelung
entlang stark besiedelter Achsen
geeignet ist, heute weitgehend abge-
schlossen ist.

Gebietskategorien

Die Stadte, Markte und Gemeinden
Altdorf, Burgthann, Feucht, Hen-
fenfeld, Hersbruck, Lauf a.d. Pegn.,
Leinburg, Neunkirchen a. Sand,
Ottensoos, Réthenbach a.d. Pegn.,
Ruckersdorf, Schwaig b. Nbg.,
Schwarzenbruck, und Winkelhaid
sind im Landesentwicklungspro-
gramm als Verdichtungsraum defi-
niert, die Ubrigen Gemeinden als
landlicher Raum (siehe hierzu auch
.Karte 01-1 Raumstruktur* auf Seite
34).

Strukturdaten

Einwohner

Der Landkreis hat ca. 170.000 Ein-
wohner welche sich auf 27 Gemein-
den aufteilen. Er grenzt im Westen
an das Stadtgebiet Nirnberg und
weist in diesem Gebiet eine verdich-
tete Siedlungsstruktur auf. Der Nor-
den und Osten, aber auch Teile des
sudlichen Landkreises sind dagegen
landlich gepragt. Die durchschnitt-
liche Einwohnerdichte liegt in den

landlichen Gemeinden bei 103 Ein-
wohnern/km?, im Verdichtungsraum
dagegen bei 500 Einwohnern/km?2.

Die Siedlungsdichte der einzelnen
Stadte und Gemeinden im Landkreis
sind der Abbildung 3 zu entnehmen.
Weitere detaillierte Daten hierzu sind
in ,Tabelle 2: Einwohner, Flache und
Siedlungsdichte nach Gemeinden*
auf Seite 51 sowie in ,Karte 01-lllI
Siedlungsstruktur* auf Seite 36 zu
finden.

Arbeitsplatze

Fir die Ermittlung der Arbeits-
platze in den Stadten, Markten und
Gemeinden werden die Daten der
Bundesagentur fir Arbeit bezig-
lich der sozialversicherungspflichtig
Beschaf-tigten aus dem Jahr 2023
herangezogen. Demnach hat die
Stadt Lauf a.d. Pegn. mit gut 13.000
Personen mit Abstand die meisten
Beschaftigten. Dieser folgen Altdorf
(ca. 5.700), Hersbruck (ca. 4.700),
Roéthenbach a.d. Pegn. (ca. 4.500)
und Feucht (ca. 4.300) (vgl. Abbil-
dung 4).

Schulstandorte
Die meisten Schilerinnen und Schii-
ler gehen auf weiterfihrende Schu-

Abb. 3: Siedlungsdichte in den Gemeinden (in Einwohner/km?2)
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len im Landkreis. Neben den Gym-
nasien in Altdorf, Hersbruck, Lauf
a.d. Pegn. und Ré&thenbach a.d.
Pegn. gibt es auch vier Realschulen
in Feucht, Hersbruck, Lauf a.d. Pegn.
und Réthenbach a.d. Pegn. Des Wei-
teren befindet sich in Lauf a.d. Pegn.
das Staatliche Berufliche Schulzent-
rum Nurnberger Land mit einer Wirt-
schaftsschule, einer Berufsschule/
-Plus, einer Berufsfachschule und
einer Fachoberschule (FOS). In Alt-
dorf gibt es eine Fachakademie fur
Sozialpadagogik (FAKS) und in den
Stadten Altdorf, Hersbruck und Lauf
a.d. Pegn. Sonderpadagogische For-
derzentren.

Es gibt 28 Grundschulen und
neun Mittelschulen.

Darlber hinaus sind weiterflih-
rende Schulen in benachbarten
Landkreisen bzw. Stadten (Auer-
bach, Eckental, Neumarkt i.d. OPf.,
Nurnberg, Pegnitz und Wendelstein)
fur den Landkreis von Bedeutung.

Auf dem Montessori Campus in
Lauf a.d. Pegn. gibt es eine Grund-
und Mittelschule sowie eine Facho-
berschule (FOS).

Im Schuljahr 2023/2024 besuch-
ten ca. 3.800 Schilerinnen und Schii-

ler die Gymnasien und Realschulen
und knapp 300 die Forderschulen im
Landkreis. Dariiber hinaus waren gut
9.600 Schilerinnen und Schiler an
den Grund- und Mittelschulen regis-
triert.

Aufgaben- und  Aufwandstra-
ger fur die weiterfihrenden Schu-
len sowie die Forderschulen ist der
Landkreis. Fur die Grund- und Mittel-
schulen sind dies die Stadte, Méarkte
und Gemeinden.

Ausflihrliche Daten hierzu sind
in ,Tabelle 3: Schulen und Schiiler
im Landkreis* auf Seite 52 sowie
in ,Karte 01-1IV Schulstandorte” auf
Seite 37 dargestellt.

2.2 \Verkehrsnachfrage

Da eigene Untersuchungen fir die
Darstellung der Verkehrsnachfrage
im Rahmen der Erstellung des Nah-
verkehrsplans i.d.R. zu aufwendig
sind, muss auf bestehende Untersu-
chungen zuriickgegriffen werden.

Pendlerbeziehungen
Die Bundesagentur fir Arbeit ermit-
telt j&hrlich die Anzahl der sozialver-

Abb. 4: sozialversicherungspflichtig Beschéftigte am Arbeitsort

15.000 -

12.000 -

9.000 ~

Beschaftigte

6.000 ~

3.000 ~

sicherungspflichtig Beschaftigten mit
ihrem Arbeitsort. Hieraus leiten sich
die Pendlerbeziehungen ab. Frei-
berufliche, Beamte und geringfiigig
Beschaftigte fehlen in dieser Auf-
stellung. Neben den unter ,Kapitel
2.1 Raumstruktur® auf Seite 13
aufgefuhrten Arbeitsplatzen inner-
halb des Landkreises sind auch
einige Arbeitsorte auRerhalb fur die
Planung im OPNV bedeutsam. Ca.
23.000  sozialversicherungspflich-
tig Beschéftigte pendeln aus dem
Landkreis nach Nirnberg, ca. 2.300
nach Erlangen, 1.500 nach Furth und
1.000 nach Neumarkt i.d.OPf.

Pkw-Verfligbarkeit

Die PKW-Dichte lag im Landkreis
zum Stichtag 30.09.2023 mit 653
PKW pro 1.000 Einwohner leicht
Uber dem bayernweiten Durchschnitt
von 623 PKW pro 1.000 Einwohner
(Quelle: Bayerisches Landesamt fir
Statistik).

Verkehrsmittelwahl

Der Landkreis ist an der KON-
TIV-Studie aus dem Jahr 2023 betei-
ligt. Hierbei wurde auch der Modal-
Split erhoben. Danach weist der MIV

Quelle: Bundesagentur fiir Arbeit: Gemeindedaten aus der Beschéftigungsstatistik 2023



mit 48 % (38 % PKW-Fahrer, 10 %
PKW-Mitfahrer) den grof3ten Anteil
auf, der OPNV dagegen 14 %. Die
Ubrigen Anteile verteilen sich auf
30 % FuRganger und 8 % Fahrrad-
verkehr.

2.3 Derzeitiges OPNV-Ange-
bot'®

Schienenpersonennahverkehr
Nach Art. 15 BayOPNVG ist der
Freistaat Bayern Aufgabentrager fir
den Schienenpersonennahverkehr
(SPNV). Er bedient sich zur Durch-
fuhrung der Bayerischen Eisenbahn-
gesellschaft (BEG).

Der Landkreis wird von mehre-
ren SPNV-Linien bedient, die Mon-
tag bis Freitag sowie am Wochen-
ende im Taktverkehr fahren. (Stand
14.12.2025)

= RE30/RE32/RE38 Nurnberg
— Neuhaus a.d. Pegn. (- Bay-
reuth/Hof)

® RB30 Nirnberg — Neuhaus a.d.
Pegn.

® RB31 Nirnberg -
dorf-Huttenbach

® RE40/RE41 Nurnberg — Hart-
mannshof (— Amberg/Weiden)

®m S1 Bamberg — Nurnberg — Hart-
mannshof

® S2 Roth — Nirnberg — Altdorf

® S3 Nurnberg — Neumarkti.d. OPf.

Simmels-

Offentlicher Linienverkehr nach

8 42 PBefG
Der Landkreis wird von 50 offent-
lichen Buslinien im VGN-Tarif

erschlossen (vgl. ,Karte 03-1 Linien-
netz ohne Rufbus” auf Seite 42,
.Karte 03-1l Bedienungsgebiet Ruf-
bus“ auf Seite 43, LTabelle 4:
Bahnstrecken und O6ffentliche Bus-
linien nach § 42 PBefG" auf Seite
53).

In Roéthenbach a.d. Pegn. und
Schwaig verkehren Ortsbusse.
Diese Verkehre sind nicht in den
VGN integriert.

18 Stand: 14.12.2025

Linienverkehr nach § 43 PBefG
Freigestellte Schulerverkehre gibt
es vor allem im Grund-, Mittel- und
Forderschulbereich. In Abstimmung
mit den entsprechenden Gemeinden
bzw. Schulverbandern soll bei der
Vergabe von Linienbindeln geprift
werden, in wie weit diese freige-
stellten Verkehre in die offentlichen
Linien integriert werden kdnnen.

Zudem gibt es montags bis frei-
tags einige Berufsverkehre.

(vgl. ,Tabelle 5: Freigestellte
Schulerverkehre und Berufsverkehre
nach § 43 PBefG" auf Seite 55)

Burgerbusse
In Hartenstein verkehrt ein Blrger-
bus, ebenso in Neunkirchen a. Sand.

Fifty-Fifty-Taxi

In Pommelsbrunn gibt es ein Fif-
ty-Fifty-Taxi, bei welchem jungen
Menschen am Wochenende in der
Schwachverkehrszeit am Abend
50% der Taxikosten erstattet werden.

Haltestellen

Da alle Landkreislinien in den Ver-
kehrsverbund Grofsraum Nirnberg
(VGN) integriert sind, weisen die
Haltestellen in Bezug auf Aushang-
fahrplane und Linienbezeichnungen
einen einheitlichen Standard auf.

Verknupfungspunkte im SPNV

Die 40 Bahnhaltepunkte an den drei
S-Bahnen und vier R-Bahn-Strecken
im Landkreis bieten ideale Verknlp-
fungspunkte zwischen dem Individu-
alVerkehr (IV) und dem OPNV-Netz.
Bisher sind an 24 Bahnhaltepunkten
offizielle Pkw-Parkplatze (P+R) und
Fahrradabstellplatze (B+R) einge-
richtet worden. Sowohl die Mittel-
zentren als auch das Oberzentrum
Nirnberg sind mit schnellen Zug-
verbindungen zu erreichen. (vgl.
.Tabelle 6: Park & Ride- (P+R), bzw.
Bike & Ride (B+R)-Platze" auf Seite
56)

Tarifsystem

Der Landkreis ist Mitglied im Grund-
vertragsausschuss (GA) und Zweck-
verband Verkehrsverbund Grof3raum
Nurnberg (ZVGN). Auf allen 6ffentli-

chen Linien nach 842 PBefG gilt der
VGN-Tarif mit Ausnahme der Orts-
busse in Schwaig und Réthenbach
(vgl. ,Karte 03-Ill Tarifzonenplan* auf
Seite 44).

2.4 Derzeitige Nutzung

Fahrgaste

Die Verbundgesellschaft fuhrt in
Abstanden von 4-5 Jahren eine ver-
bundweite Fahrgastbefragung inklu-
sive Zahlung durch. Fir die aktuell
letzte Erhebung im Jahr 2017 wurde
in der Gesellschafterversammiung
am 7. Juli 2016 vereinbart, Linien,
die weniger als 10.000 Linienbefor-
derungsfélle im Regeltarif besitzen
und deren Anteil der Auszubildenden
mehr als 80 % an der Gesamtzahl der
Fahrgaste betragt, kiinftig nicht mehr
in die Erhebung aufzunehmen. Die
Schilerzahlen werden ohnehin auf
allen Linien nach den Verbundpass-
antragen fiur Auszubildende ausge-
wertet. Die Ubrigen Fahrgastzahlen
werden kinftig Gber die Entwicklung
der linien- bzw. unternehmensspe-
zifischen Verkaufsergebnisse unter
Einbeziehung der Ergebnisse der
letzten verbundweiten Fahrgastbe-
fragung aus dem Jahr 2012 abgelei-
tet.

Einige Linien wurden wahrend
oder nach der Erhebungsperiode
neu Konzipiert (z.B. Stadtverkehr
Lauf), so dass diese Erhebungsda-
ten nur dem Linienbiindel, nicht aber
den einzelnen Linien zugeordnet
werden kénnen. Somit liegen nur von
33% der Linien linienscharfe Erhe-
bungsdaten vor. Daher wird in dieser
Fortschreibung auf eine Aktualisie-
rung der Fahrgastzahlen verzichtet.
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3. Ausreichende
Verkehrsbedienung

Die ,ausreichende Verkehrsbedie-
nung® definiert nach dem PBefG die
Anforderungen an Umfang und Qua-
litat des Verkehrsangebotes, dessen
Umweltqualitat sowie die Vorgaben
fur die verkehrsmittelibergreifende
Integration der Verkehrsleistung,
welche vom Aufgabentrager mit dem
Grenz- bzw. Richtwert bestimmt wird.

Alle Werte zu den Kriterien
Erreichbarkeit, ErschlieBung und
Bedienungshaufigkeit sind in

.1abelle 1: Zusammenfassung der
Kriterien* auf Seite 50 noch einmal
tabellarisch gesammelt dargestelit.

3.1 Berucksichtigte Orte

Zunachst ist festzulegen, fir welche

Ortsteile eine Bewertung des
OPNV-Angebotes vorgenommen
werden soll.

Es sollen alle Ortsteile mit min-
destens 150 Einwohnern (EW)
untersucht und im Nahverkehr-
splan  berlcksichtigt ~ werden
(Stand: 2024).
Ausnahmen:
® Hohenstein und Deckersberg
nur fur touristische Bedeutung
® Hegnenberg und PuUhlheim
aufgrund raumlicher N&he und
Einwohnerzahl Uber 500 auf
der VGN-Linie 554
B Minzinghof aufgrund Haupt-
und Nebenwohnsitz tber 150
EW und Inklusionsauftrag.
Nach Angaben der Lebensge-
meinschaft e.V. Munzinghof
geniigt samstags eine Hin- und
Ruckfahrt.

3.2 Gebietstypen

Bei den Kriterien ErschlieRung und
Bedienungshaufigkeiten unterschei-
det die Leitlinie nach unterschiedli-
chen Gebietstypen. Dies erfordert

die Aufnahme der raumlichen Glie-
derung des Planungsraumes, wobei
auch die Erfordernisse der Raumord-
nung und Landesplanung zu bertick-
sichtigen sind. Unter Beachtung von
Regionalplan und Landesentwick-
lungsprogramm (LEP) wurden die zu
untersuchenden Orte im Landkreis
nach den Gebietstypen aus der Leit-
linie klassifiziert.

Verdichtete Raume ab 15.000 EW

m Zentrales Gebiet: Kerngebiet
der Stadt Lauf

Verdichtete Raume bis 15.000 EW

m Zentrales Gebiet: Alle Orts-
teile Uber 9.000 Einwohner
sowie die mit dem Stadtgebiet
Lauf bzw. Hersbruck zusam-

mengewachsenen Ortsteile
Lauf-Heuchling, -Kotzen-
hof und -Rudolfshof sowie

Hersbruck-Altensittenbach

Abb. 5: Kriterien fur die Angebotsanalyse nach der Leitlinie zur Nahverkehrsplanung



m Nicht zentrales Gebiet: Alle
Ubrigen Ortsteile im Verdich-
tungsraum

Verkehrsachse: Alle Orte an
Bahnhofen oder in deren Umge-
bung zusatzlich Orte an der
Express-Bus-Linie 332E Lauf - Alt-
dorf

Landlicher Raum: Alle ubrigen
Orte

(vgl. ,Karte 01-1 Raumstruktur auf
Seite 34, ,Karte 01-l1l Gebietsty-
pen“ auf Seite 35)

3.3 ErschlielBung

Die Teilflachen gelten als erschlos-
sen, wenn mindestens 80 % der Ein-
wohner im Einzugsbereich von Hal-
testellen wohnen. Da kein
Kartenmaterial zur Verfligung steht,
das die Verteilung der Einwohner in
der Flache mitbertcksichtigt, wird
der Einwohner-Prozentwert durch
einen Flachen-Prozentwert ersetzt.
Das heif3t, die ErschlieBung ist dann
gegeben, wenn mindestens 80% der
Siedlungsflache im Einzugsbereich
von Haltestellen liegen.

Radius fir Haltestellen:

® Bus 500 m
m Bahn: 1.000 m

3.4 Erreichbarkeit

Die Leitlinie gibt vor, Zielorte zu
bestimmen, die aus den Ortsteilen
innerhalb eines bestimmten Zeitfens-
ters in einer bestimmten Reisezeit
erreichbar sein sollen.

Zielorte

Fur die zu untersuchenden Ortsteile
soll die Erreichbarkeit zu Uberge-
ordneten Zielen sowie des sog.
Nachbarschaftsbereiches  ermittelt
werden. Beim Nachbarschaftsbe-
reich handelt es sich zumeist um den
Gemeindehauptort. Die zentralen
Orte werden gemafR den unter ,Kapi-
tel 2.1 Raumstruktur® auf Seite 13

aufgelisteten Zielorten ibernommen.
In Einzelfallen wurde aufgrund der
lokalen Besonderheiten und Erfah-
rungen von der Zuordnung im LEP
abgewichen.

Zusatzlich wird die Erreichbarkeit
von Schulen im grenziberschreiten-
den Verkehr sowie Gewerbestand-
orte mit Uber 1.000 Beschéftigten
berticksichtigt (vgl. ,Tabelle 7: Zie-
lorte fiir das Erreichbarkeitskriterium*
auf Seite 57).

Zeitfenster

Die Erreichbarkeit ist nur dann gege-
ben, wenn Hin- und Riickfahrt sowohl
innerhalb eines Halbtages- als auch
eines Tageszeitraumes gewahrleistet
sind:

Intervalle fur Zeitfenster:

® Hinfahrt Mo — Fr: 6 — 8 Uhr
m Hinfahrt Sa: 7 — 9 Uhr
® Hinfahrt So: 8 — 10 Uhr

Fur alle Tagesarten:
® Rickfahrt 1: 12 — 13:30 Uhr
m Rickfahrt 2: 15:30 — 18:30 Uhr

Reisezeit

Fir diese Fahrten ist eine maximale
Reisezeit vorgegeben. Sie setzt sich
zusammen aus der reinen Fahrzeit
(Beforderungszeit), der Umsteigezeit
und den Ab- und Zugangszeiten. Die
Ab- und Zugangszeiten zur Halte-
stelle sollen in der Summe 10 Minu-
ten, die Umsteigezeit maximal 15
Minuten betragen. Es soll hochstens
zweimal umgestiegen werden.

Reisezeit in die Zielorte:

Gemeindehauptort: 30 Minuten
Grundzentrum: 40 Minuten
Mittel-/Oberzentrum: 60 Minuten

3.5 Bedienungshaufigkeit

Das Kriterium der Bedienungshaufig-
keit gibt an, wie oft am Tag eine Ver-
kehrszelle durch eine offentli-che
Linie bedient wird. Die Standards
richten sich nach den festgelegten
Gebietstypen. Die Leitlinie gibt ent-
sprechend der Gebietstypen die ver-
schiedene Taktfolgen Haupt- (HVZ),

Neben- (NVZ) sowie Schwachver-
kehrszeit (SVZ) vor. Die zeitliche
Lage der Verkehrszeitraume muss
der Aufgabentrager selbst definieren.

Die Anzahl der notwendigen
Fahrten sowie die Zeitlagen der
Tageszeiten sind in Abbildung 6
auf der folgenden Seite definiert.
Im [andlichen Raum wird der Richt-
wert modifiziert und entspricht den
Vorgaben des Finanzierungsmo-
dels.

3.6 Auslastung

Die Leitlinie schreibt vor, die derzei-
tige OPNV-Nutzung zu untersuchen
und zu prifen, ob auf einzelnen
Linien MaRnahmen zur Erhdhung
bzw. Senkung der Auslastung getrof-
fen werden missen. Hierbei wird
nach dem Besetzungsgrad und der
Tagesauslastung unterschieden. Sie
setzt demnach keine MaRstébe fir
Mindeststandards der Bedienung,
sondern zielt auf ein der Nachfrage
angemessenes Angebot ab.

Besetzungsgrad

Der Besetzungsgrad ist die prozen-
tuale Auslastung eines Fahrzeuges
zwischen zwei Haltestellen. Fur die
Untersuchung wird die héchste Fahr-
gastbesetzung am Tag gewahlt, in
Stundengruppen aufgeteilt und mit
den Vorgaben der Leitlinie vergli-
chen. Der Besetzungsgrad erlaubt
Aussagen zur Notwendigkeit von
Verstarkerfahrten bzw. zur Taktfolge
in der Hauptverkehrszeit. Au3erhalb
der Hauptverkehrszeit spielt die
Maximalbesetzung keine Rolle.

Richtwert, ab dem das Angebot
aufgestockt werden musste:

NVZ: 50%

HVZ: 65% (Einzelfahrten bis 100%)

Tagesauslastung

Bei der Tagesauslastung wird im Ver-
gleich zum Besetzungsgrad die
ganze Linie an einem durchschnittli-
chen Werktag betrachtet. Hinzu
kommt eine Entfernungsvariable,
d.h. die Tagesauslastung wird aus
dem Quotienten von Personenkilo-
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metern und Platzkilometern gewon-  men zur Verringerung bzw. Erhéhung
nen. Dabei sind die Personenkilome-  der Auslastung geprtift werden.
ter die Summe der im Bus

zuriickgelegten Kilometer aller Fahr- ~ Kundenorientierte Sicht:

gaste und die Platzkilometer das  Auslastung > 30% Prufung von
Produkt aus Betriebsleistung (Buski- ~ Malnahmen zur Verringerung der
lometer) und der vorhandenen Kapa- Auslastung.

zitat an Sitz- und Stehplatzen. Sieist ~ Betriebswirtschaftliche Sicht:

Indikator fiir zu geringe bzw. zu hohe ~ Auslastung < 15% Prifung von
Nachfrage auf einzelnen Linien. MaBnahmen zur Erhéhung der
Auslastung.

Tagesauslastung

Personenkilometer
Platzkilometer

Da hohe Linienbelastungen zu
bestimmten Tageszeiten meist nur
in einer Richtung (Lastrichtung) auf-
treten, in der Gegenrichtung gleich-
zeitig die Nachfrage aber gering aus-
fallt, erreicht die Tagesauslastung bei
ganztagigem Angebot selten Werte
uber 30%.

Die Leitlinie unterscheidet die
kundenorientierte von der betriebs-
wirtschaftlichen Sichtweise. Abhan-
gig von den Werten sollen MaRnah-
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Abbildung 6: Bedienstandards und Verkehrszeiten der Ausreichenden Verkehrsbedienung

Montag - Freitag
Bedienstandards (Taktfolgen bzw. Fahr-

Grenzwert Richtwert

tenpaare = FP)

HVZ NVZ Svz HVZ NVZ Svz
Verdphtungsraum ab 15.000 EW zentrales 30 30 60 15 15 60
Gebiet
Verdlcht_ungsraum bis 15.000 EW zentra- 60 60 60 30 30 60
les Gebiet
Verdlchtungsra_um bis 15.000 EW nicht 120 120 120 60 60 120
zentrales Gebiet
Verkehrsachse 60 60 60 30 30 60
Landlicher Raum (bis 1.000 EW) 2 FP 2FP 1FP 60 60 120

Fir das Wochenende gelten landkreisweit einheitlich die Vorgaben von 11 Fahrten an Samstagen und 9 Fahrten an
Sonn- und Feiertagen im Grenz- und Richtwert.

Verkehrszeiten

NVZ _ NVZ NVZ _ NVZ svz*
l\/'I:orZittaagg- von bis -- von bis -- von bis -- von bis  von bis
04:30 06:00 -- 08:01 12:00 -- 14:01 15:30 -- 18:31 20:30 20:31 02:00

Svz Svz

Samstag  bis  bis Ssgz;tggd von  bis

07:00 24:00 08:00 23:00

* Montag — Donnerstag bis 2 Uhr, Freitag bis 24 Uhr
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4. Schwachstellenanalyse

Insgesamt wurden 122 Ortsteile
untersucht. Fir jeden zu untersu-
chenden Ortsteil wurden Berech-
nungen flr bis zu zehn Kriterien (ein
Kriterium fir ErschlieBung, vier bis
sechs Kriterien fir Erreichbarkeit,
drei Kriterien fur Bedienungshaufig-
keit) durchgefuhrt.

Es wurden sowohl Richt- als auch
Grenzwerte berechnet. Die Untersu-
chung erfolgte im 1. Quartal 2025.
Verglichen wurden die Vorgaben mit
dem Fahrplanstand vom 15.12.2024.

4.1 Ergebnisse aus den
Rechenlaufen

In Abbildung 7 sind die Anzahl der
Defizite je Kriterium zusammenge-
fasst, differenziert nach Schul- und
Ferientagen sowie nach Richt- und
Grenzwert. Der Begriff ,Defizit"
bezeichnet lediglich den Sachver-
halt, dass die Vorgaben nach dem
Richt- oder Grenzwert nicht erfillt
werden. Damit wurde noch keine
Aussage zum Ausmald der Abwei-
chung und zur Gewichtung des Defi-

zits oder zum Aufwand flr dessen
Behebung getroffen.

Ergebnisuberblick Montag bis
Freitag

Das Kriterium ,Erreichbarkeit des
Gemeindehauptortes® wird fir den
jeweiligen Gemeindehauptort selber
nicht untersucht. Dartiber hinaus
gibt die Leitlinie vor, nur Ortsteile zu
untersuchen, die mehr als 3 StralRen-
kilometer vom Gemeindehauptort
entfernt liegen. Demnach wurden
bei diesem Kriterium nur 91 Orts-
teile untersucht. Bei den weiteren
Zielorten wurden nur fir die Erreich-
barkeit des Oberzentrums Nirnberg
alle 121 Ortsteile untersucht, fir das
Grundzentrum wurden 105 Ortsteile,
fur das Mittelzentrum 113 Ortsteile
und fir die Schulorte 23 bzw. fiir die
Gewerbestandorte 6 Ortsteile.

Aus dem Ergebnistberblick wird
deutlich, dass der Richtwert (guter
OPNV-Standard) im Vergleich zum
Grenzwert (Mindestanforderung an
den OPNV) deutlich haufiger nicht
erreicht wird. Auch die Unterschiede
zwischen Schul- und Ferientagen
sind deutlich zu erkennen.

Beim Kriterium ErschlieBung wurde
kein Defizit festgestellt.

Bei der Erreichbarkeit Ubergeordne-
ter Ziele sind zwei Anforderungen zu
erfillen. Zum einen missen jeweils
Fahrtmoglichkeiten zur Hin- und
Ruckfahrt in einem vorgegebenen
Intervall vorhanden sein, zum ande-
ren darf eine bestimmte Reisezeit
nicht Uberschritten werden.

Obwohl seit der Erstellung des
ersten Nahverkehrsplans das Gren-
zwertmodell gilt, nach dem der
Grenzwert im gesamten Landkreis
sichergestellt werden soll, bleiben
in einigen Orten Defizite. Dies gilt
vor allem fur die Erreichbarkeit der
Gemeindehauptorte und der Grund-
zentren. Hierbei handelt es sich
immer um Einzelfélle, bei denen
entsprechende bendétigte Fahrten fur
das Erfullen der Vorgaben auRerhalb
der vorgegebenen Intervalle liegen
bzw. eine Behebung der Defizite
mit einem verhaltnisméaRig hohen
Aufwand verbunden ware. Zum
Beispiel sind die Verkehre in Orten
wie Deckersberg, Rupprechtstegen,
Freirbttenbach oder Germersberg

Abb. 7: Ergebnisiiberblick Defizite (Anzahl Ortschaften) der Angebotsanalyse
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Schultage Ferien Samstag Sonntag

RW = Richtwert, GW = Grenzwert RW GW RW GW RW RW
ErschlieBung 0 0 0 0 0 0
Erreichbarkeit Gemeindehauptort 16 9 19 12 24 30
Erreichbarkeit Zielort A: Grundzentrum 9 4 14 8 14 16
Erreichbarkeit Zielort B: Mittelzentrum 5 0 5 0 5 5
Erreichbarkeit Zielort C: Oberzentrum 26 0 30 0 30 30
Erreichbarkeit Zielort D: Schulorte 5 0 - - - -
Erreichbarkeit Zielort E: Gewerbestandort 4 4 4 4 - -
Bedienungshaufigkeit Hauptverkehrszeit 43 3 57 5 - -
Bedienungshaufigkeit Nebenverkehrszeit 80 8 87 10 = -
Bedienungshaufigkeit Schwachverkehrszeit 43 28 43 28 46 48
Summe Vorgaben nicht erfullt: 231 56 259 67 119 129
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vor allem nach Hersbruck bzw.
Lauf a.d. Pegn. ausgerichtet. Die
Fahrten, welche flr eine Anbindung
der Gemeindehauptorte notwendig
waren, liegen nicht in den vorgege-
benen Zeitlagen. Bei anderen Orten,
wie Mosenberg, ist haufig nur eine
Anbindung Uber den Bedarfsverkehr
moglich. Dartiber hinaus kann fur
manche Verbindungen die vorgege-
bene Fahrzeit nicht erreicht werden,
welche aber aufgrund langer Stre-
cken kaum in kirzeren Zeiten gefah-
ren werden kann.

Bei der Erreichbarkeit der Mit-
tel- bzw. Oberzentren erkennt man,
dass hier alle Defizite bei den Gren-
zwerten erflllt sind. Fir den Richt-
wert kdnnen jedoch noch zahlreiche
Verbindungen nicht die entsprechen-
den Werte erflllen. Hier ist meist die
vorgegebene Reisezeit zu lang, was
aber aufgrund der Entfernung oft
nicht erreicht werden.

Fir die Bedienungshaufigkeit mis-
sen eine bestimmte Anzahl an Fahr-
ten in den drei Zeitlagen vorhanden
sein. Vor allem der Grenzwert wird
in der Haupt- und Nebenverkehrs-
zeit meist erfillt. In der Schwachver-
kehrszeit bestehen dagegen noch
zahlreiche Defizite. Hier wurden die
Kriterien mit dem Zweistundentakt
im Vergleich zum vorherigen Nah-
verkehrsplan etwas hoher angelegt,
weshalb bei Verkehren, die noch
nicht neu vergeben wurden, noch
zahlreiche Defizite vorliegen.

Ergebnistberblick am Wochen-
ende

Am Wochenende ist das Angebot
vor allem auf die entsprechenden
Zuganschliisse an den Bahnhofen
ausgerichtet. Daher entstehen hier
verstarkt Defizite vor allem bei der
Erreichbarkeit der einzelnen Zentren.
Beim Kriterium der Bedienungshau-
figkeit gibt es am Wochenende nur
die Schwachverkehrszeit, daher wer-
den bei der Haupt- bzw. Nebenver-
kehrszeit keine Werte angegeben.
Daruber hinaus wird in den Vorga-
ben fiir die Analyse zwischen Richt-
und Grenzwert nicht unterschieden,
weshalb hier nur ein Wert dargestellt

ist. Durch die neuen, einheitlichen
Vorgaben des 2-Stundentaktes, sind
noch einige Defizite bei Verkehren,
die noch nicht ausgeschrieben wur-
den, vorhanden.

Auslastungsanalyse

Wie unter ,Kapitel 2.4 Derzeitige
Nutzung“ auf Seite 15 beschrie-
ben, gibt es aktuell keine einheitli-
chen Erhebungsdaten fiir alle Busli-
nien. Da fur den Besetzungsgrad der
Angebotsanalyse Personenkilome-
ter bendtigt werden und diese nicht
durch eine Zahlung alleine, sondern
nur in Kombination mit einer Befra-
gung ermittelt werden koénnen, sind
diese Daten nicht durch die jahrlich
zu ermittelnden Fahrgastzahlen der
Verkehrsunternehmer zu errechnen.
Daher muss auf eine allgemeine
Auslastungsanalyse im Nahverkehr-
splan verzichtet werden. Sollten
Probleme auf einzelnen Linien im
Zusammenhang mit der Auslastung
entstehen, so muss der Einzelfall
genauer geprift und ggf. entspre-
chend reagiert werden.

4.2 Defizitbewertung

Klassifizierung des Handlungsbe-
darfes

Im Rahmen der Angebotsanalyse
sind Defizite durch den Abgleich des
bestehenden OPNV-Angebotes mit
den Vorgaben des Nahverkehrsplans
ermittelt worden. Fir jedes Defizit
wurde die Ursache ermittelt sowie
die Abweichung vom Richt- bzw.
Grenzwert beurteilt. Des Weiteren
wurden diese anhand von Kriterien
entsprechend ihrer Bedeutung fur
den Fahrgast sowie méglicher Fahr-
gastpotentiale klassifiziert, gewichtet
und der Handlungsbedarf ermittelt.

Defizitkriterium ErschlieBung
Abhangig von der Einwohnerzahl,
wurde flr die Orte, die nicht ausrei-
chend erschlossen sind, eine Klassi-
fizierung vorgenommen.

Prioritat 1
Handlungsbedarf vorrangig zu behe-
ben
® Mehr als 500 Einwohner werden
nicht ausreichend erschlossen.
m Teilort ist nicht erschlossen.

Prioritat 2
Handlungsbedarf mittelfristig - nach
Méoglichkeit zu beheben
® 150 — 500 Einwohner werden
nicht ausreichend erschlossen.

Prioritat 3

Handlungsbedarf langfristig - zu

beheben, wenn Finanzierung gesi-

chert bzw. mit wenig Aufwand maog-

lich

® Bis zu 150 Einwohner werden
nicht ausreichend erschlossen.

Da keine Defizite bestehen, entfallt in
diesem Fall die Bewertung.

Defizitkriterium Erreichbarkeit

Die Erreichbarkeit ist gegeben, wenn
Hin- und Ruckfahrt innerhalb eines
Halbtages- und Ganztagesinterva-
lls in einer vorgegebenen Beforde-
rungszeit moglich sind.

Prioritat 1
Handlungsbedarf  vorrangig zu
beheben

® kein Angebot im Zeitintervall

m die  Beforderungs- und/oder

Umsteigezeiten liegen weit Uber
dem Grenzwert.

Prioritat 2
Handlungsbedarf mittelfristig - nach
Maoglichkeit zu beheben
m Es besteht eine Fahrtmdglichkeit,
die Beforderungszeit liegt jedoch
leicht Uber dem Grenzwert oder
die Umsteigezeit liegt tber 15
Minuten.
® Fahrten werden auch betrachtet,
wenn in dem Tagesintervall keine
Fahrtmdglichkeit besteht, jedoch
innerhalb einer Toleranzgrenze
von +/- 15 Minuten.



Abb. 8: Defizitbewertung an Schultagen

vorrangig 0 1 0 0 0 4 1 1 4
mittelfristig 3 0 0 0 0 2 7 24
langfristig 7 5 5 26 4 0 40 72 15
Defizite gesamt 16 9 5 26 4 4 43 80 43
Abb. 9: Defizitbewertung an Ferientagen

(Eflo™ zcégl:pudr; zgri]tttrilr-n zgnt:ri:-m Sgrt:I- Gz\gsirebte- Hvz 24 D
vorrangig 0 1 0 0 - 4 4
mittelfristig 12 7 0 0 - 0 4 9 24
langfristig 7 6 5 29 - 0 52 7 15
Defizite gesamt 19 14 5 29 - 4 57 87 43

Prioritat 3
Handlungsbedarf langfristig - zu
beheben, wenn Finanzierung gesi-
chert bzw. mit wenig Aufwand mdg-
lich
m Es besteht eine Fahrtmdglichkeit
innerhalb der Zeitintervalle, die
Beforderungszeit liegt zwischen
dem Richtwert und dem Gren-
zwert.
® Es werden auch Fahrten betrach-
tet, wenn in dem Tagesintervall
keine Fahrtmdglichkeit besteht,
jedoch innerhalb einer Toleranz-
grenze von +/- 15 Minuten.

Vorrangig sollen Defizite von Mon-
tag — Freitag behoben werden.
Schul- und Ferientage werden gleich
gewichtet, da Berufstatige sowohl an
Schul- als auch an Ferientagen zur
Arbeit fahren.

An Ferientagen gibt es etwas mehr
vorrangig zu behebende Defizite als
an Schultagen (vgl. Abbildung 8 und
9).2 Alle vorrangig und mittelfristig
zu behebenden Defizite fir das Kri-
terium der Erreichbarkeit sind fur den
Gemeindehauptort bzw. das Grund-
zentrums festzustellen. Dies liegt vor
allem an der Ausrichtung der Ver-
kehre auf die Bahnanschlusse und
Mittelzentren.

19 GHO = Gemeindehauptort

Defizitkriterium Bedienungshau-
figkeit

Abhéangig vom Gebietstyp und von
der Verkehrszeit (Hauptverkehrs-
zeit, Nebenverkehrszeit und der
Schwachverkehrszeit) gibt die Leitli-
nie Taktfolgen oder Anzahl an Fahr-
ten vor.

Prioritat 1
Handlungsbedarf vorrangig Zu
beheben
® Es besteht keine Fahrt innerhalb
des Verkehrszeitintervalls.

Prioritat 2

Handlungsbedarf mittelfristig - nach

Maoglichkeit zu beheben

®m Es bestehen Fahrten, deren
Anzahl ist jedoch je Verkehrs-
zeit-Intervall weniger als nach
dem Grenzwert gefordert bzw.
der Takt ist schlechter als der
Grenzwert vorgibt.

Prioritat 3
Handlungsbedarf langfristig - zu
beheben, wenn Finanzierung gesi-
chert bzw. mit wenig Aufwand mdg-
lich
® Die Anzahl der Fahrten liegt zwi-
schen Richtwert und Grenzwert.

Vorrangig zu behebende Defizite
sind nur fir Minzinghof vorhanden,
welches unter 150 Einwohner liegt
und eigene Vorgaben fiir das Ange-
bot hat. Mittelfristig zu behebende

Defizite bestehen vor allem in der
Schwachverkehrszeit.

Fur die Bewertung von Defiziten
sowie fur die darauffolgende Planung
von MaRnahmen ist auf die voraus-
sichtliche Entwicklung der Bevolke-
rung und des Arbeitsmarktes sowie
auf die voraussichtliche Verénderung
der Verkehrsinfrastruktur zu achten.

4.3 Barrierefreiheit bei Halte-
stellen und Fahrzeugen

Im Zuge des oben angesprochenen
barrierefreien Zugangs zum OPNV
sollen folgende Kriterien und Vorge-
hensweisen fir die Umsetzung der
Vorgabe gelten:

Standards der Barrierefreiheit

Der Aufgabentrager hat die zustan-
digen StraBenbaulasttrager hieriiber
informiert, sich bei den baulichen
Mindeststandards von Haltestellen
an die Vorlage der Verbundgesell-
schaft zu ,Baulichen Standards fir
den barrierefreien Ausbau von Bus-
haltestellen im VGN* zu richten (vgl.
https://www.vgn.de/planungspro-
jekte/rnvp).
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Die Vorgaben fur barrierefreie
Fahrzeuge orientieren sich nach
der Verordnung (EG) Nr. 661/209 i.
V. m. Abs. 3.11.4.1.3 der UN-ECE
Regelung 107%. Diese Verordnung
legt z.B. die Kriterien fur den Nieder-
flureinstieg, Stellplatze fur Rollstuhl,
Kinderwagen, etc. oder Klappram-
pen fest.

Da sich diese Vorgaben nur auf
Fahrzeuge ab 22 Sitzplatzen bezie-
hen, muss daruber hinaus vom Land-
kreis festgelegt werden, ob auch
Fahrzeuge unter 22 Sitzplatzen bar-
rierefrei gestaltet sein miissen. Da es
sich bei diesen Fahrzeugen vor allem
um den Betrieb im Bedarfsverkehr
handelt und dieser vom Betriebskon-
zept u.a. auch mit Taxiunternehmen
betrieben werden kann, welche den
oben angegebenen Vorgaben meist
nicht entsprechen, wird festgelegt,
dass diese Vorgaben nur fir Fahr-
zeuge ab 22 Sitzplatzen gelten.

Sollten auf einzelnen Linien
zusatzliche Fahrzeuge eingesetzt
werden, die zur besseren Verteilung
der Fahrgéaste in Spitzenzeiten und
zeitnah zu bestehenden Fahrten ver-
kehren (sogenannte Verstarkerfahr-
ten), gelten fiir diese Fahrzeuge die
oben angegebenen Standards nicht.

Erstellung eines Haltestellenka-
tasters

Derzeit gibt es im Landkreis Nurn-
berger Land ca. 550 Bushaltestel-
len entlang offentlicher Linien. Die
meisten Haltestellen haben mehrere
Bussteige, an denen die Busse hal-
ten (i.d.R. in zwei Richtungen, an
Bahnhofen wie z.B. in Lauf li. Pegn.
auch mehr als zwei Bussteige). Im
Landkreis bestehen knapp 1.000
Bussteige. Alle Bussteige wurden
besichtigt, der bauliche Zustand, die
Zuwegung sowie die Ausstattung
untersucht und kartiert sowie Fotos
aus zwei Perspektiven aufgenom-

20 Regelung Nr. 107 der Wirtschaftskom-
mission fur Europa der Vereinten Nati-
onen (UN-ECE) — Einheitliche Bedin-
gungen fur die Genehmigung von
Fahrzeugen der Klassen M2 und M3
hinsichtlich ihrer allgemeinen Konst-
ruktionsmerkmale; 11.08.2010 (ABI.L
255 vom 29.09.2010).

men. Somit konnte ein Haltestel-
lenkataster aller Bushaltestellen mit
den Bussteigen im Landkreis erstellt
werden. Dieses Haltestellenkataster
ist Grundlage fir die Priorisierung
zur Umsetzung des barrierefreien
Ausbaus der Haltestellen bzw. fiir die
Definition von Ausnahmen und wird
regelmafig fortgeschrieben.

Schwachstellenanalyse

Im Landkreis entsprechen aktuell nur
einige Haltestellen den Vorgaben fur
eine barrierefreie Haltestelle, z.B. die
Haltestellen ,Bahnhof* in Neunkir-
chen am Sand, ,Marktplatz“ oder ,Bf
li. Pegn." in Lauf oder Penzenhofen
JAlte Schulstrale” im Gemeindege-
biet Winkelhaid sowie die meisten
Haltestellen im Gebiet des Marktes
Feucht. Dartiber hinaus sind die Hal-
testellen im Landkreis bislang nur
teilweise bzw. vor allem im landli-
chen Raum gar nicht barrierefrei.

Prioritatenbildung und Definition
von Ausnahmen

Der Gesetzgeber hat zur Umsetzung
der MaRnahmen zur vollstandigen
Barrierefreiheit eine Frist bis zum
1. Januar 2022 gesetzt. Er hat den
Aufgabentragern und Verkehrsunter-
nehmen hierzu aber die Moglichkeit
gegeben, begrindete Ausnahmen
zu definieren, die im Nahverkehr-
splan verankert werden mdissen.
Grundsatzlich begruf3t der Landkreis
dieses Ziel. Die zeitliche Vorgabe ist
jedoch nur mit einer Priorisierung der
Mafnahmen bzw. der Definition von
Ausnahmen zu bewerkstelligen. Die
Umsetzung der MaRnahmen liegt
aber nur in wenigen Féllen in der
Hand des Landkreises. In der Regel
sind die Gemeinden Stralenbaulast-
trager fur den Haltestellenbereich,
was eine Abstimmung notwendig
macht.

Fir einen gemeinsamen Kriterien-
katalog sollen Handlungsprinzipien
festgelegt und eine Priorisierung
bzw. Ausnahmen bei der Barriere-
freiheit definiert werden. Vorrangig
soll dabei entlang wichtiger Linien
ein barrierefreier Ausbau der Hal-
testellen erfolgen, um einen Grund-
bestand an barrierefreien OPNV-Zu-

gangsstellen zu erreichen. In baulich
eigenstandigen Ortslagen soll ange-
strebt werden, zumindest eine Hal-
testelle barrierefrei auszubauen,
um den barrierefreien Zugang zum
OPNV zu gewahrleisten.

Folgende Kriterien sind fir die Priori-
tatsstufen ausschlaggebend:

m Netzfunktion — Die Haltestelle
hat eine bedeutende Funktion im
OPNV-Netz.
® Umsteigeknoten: Bedienung
durch zwei oder mehr Linien
mit Méglichkeit zum Umstieg

® Fahrtenhaufigkeit: Zweistun-
dentakt in der HVZ/NVZ oder
haufiger, im landlichen Raum
mindestens sechs Fahrten-
paare

® Bedienform: Bedienung der
Haltestelle durch Linienbus

® Einrichtungen — Wichtige Ein-

richtungen liegen im Einzugsge-

biet der Haltestelle

® Einrichtungen, die fir beson-
ders mobilitdtseingeschrankte
Personen relevant sind, wie
Krankenhaus, Alten- bzw. Pfle-
geheim, Behindertenwerkstat-
ten

® allgemein wichtige Ziele, wie
z.B. Bahnhof, Behérden, Schu-
len, Einkaufsmoglichkeiten

® Besondere Gewichtung (grofRe
Schulen, Bahnhdofe, etc.)

® Fahrgastzahlen
e starke Frequenz: mindestens
20 Ein-/Aussteiger pro Schul-
tag

® Bauliche Situation

® Synergieeffekte mit anderen
BaumalRnahmen im StralRen-
bereich im naheren Umfeld

® allgemeine Dringlichkeit eines
Haltestellenausbaus, z.B. bei
unsicheren Querungsmaoglich-
keiten oder fehlenden Aufstell-
flachen

® Neu geschaffene Haltestellen

Insgesamt sind neun Kriterien fur die
Untersuchung vorgegeben. Alle Hal-



testellen werden auf diese Kriterien
hin Gberpruft und anschlieend in fol-
gende Kategorien eingeteilt:

Prioritat 1: vorrangig zu beheben
® mehr als vier Kriterien sind erfllt

Prioritat 2:
beheben
m drei oder vier Kriterien sind erfillt

nach Madoglichkeit zu

Prioritat 3: wenn mit wenig Aufwand
maoglich
® zwei oder weniger Kriterien sind
erfullt

Fir Haltestellen, deren barrierefreier
Ausbau nur mit groBem Aufwand
moglich, bzw. wenig sinnvoll ist, soll
eine Ausnahme vom vollstandig bar-
rierefreien Ausbau im OPNV gelten:

m Haltestellen, die nur von Bedarfs-
verkehren bedient werden. Da
hier i.d.R. im Fahrzeug keine Bar-
rierefreiheit gewahrleistet werden
kann, wirde ein barrierefreier
Ausbau der Haltestelle trotzdem
keinen barrierefreien Ein- und
Ausstieg gewahrleisten.

m Haltestellen, deren Bestand auf-
grund von Umbaumalinahmen
oder Verlegungen nicht langfristig
gesichert ist.

® Haltestellen, in deren Umfeld auf
absehbare Zeit keine Barriere-
freiheit hergestellt werden kann
(z.B. wenn die Zuwegung lang-
fristig nicht barrierefrei ausgebaut
wird, wie haufig im landlichen
Raum an StralRenabzweigungen,
bei denen keine Siedlung in der
Néhe ist).

Bei Anderungen im Umfeld der Hal-
testellen, sollte deren Prioritat zum
barrierefreien Ausbau jahrlich neu
Uberprift werden.

Ergebnis

Alle Haltestellen wurden nach den
vorgegebenen Kriterien untersucht.
Mit der Prioritat 1 wurden folgende
Haltestellen ermittelt:

Sieben Kriterien erfullt:
m Lauf Bahnhof (li. Pegn.)*

Sechs Kriterien erfullt:
m Altdorf Bahnhof
m Altdorf Marktplatz
® Hersbruck Bahnhof (re. Pegn.)
® Hersbruck Bahnhof (li. Pegn.)
® Hersbruck Furtweg
® Hersbruck Rosengasse
® Hersbruck Unterer Markt
® | auf Bahnhof (re. Pegn.)
® | auf Bitterbachhalle
® | auf Landratsamt /Altdorfer Str.
m Lauf UrlasstralBe / Bf. (re. Pegn.)
® Ochenbruck Bahnhof
® Réthenbach a.d.Pegn. Bahnhof

Funf Kriterien erfullt:
m Altdorf Tlrkeistrale
m Altdorf Schulzentrum
® Burgthann Bahnhof
® Burgthann Schule
® Burgthann — Mimberg Dorfplatz
m Engelthal Oberes Tor#
m Feucht Ortsmitte?*
® Happurg Marktplatz
m Henfenfeld Bahnhof
m Hersbruck Altes Stellwerk
® Hersbruck Katholische Kirche
® Hersbruck Lohweg
® Hersbruck Muhlistrae
® Hersbruck Schulzentrum
m | auf Bertleinschule
m | auf Krankenhaus
® | auf Landratsamt/Waldluststr.
= Lauf Marktplatz?*
m Lauf Saarstral3e?
® | auf - Rudolfshof Schule
m Lauf - Schonberg -

eingerichtet wird)
® | einburg - Diepersdorf Ortsmitte
® | einburg Marktplatz
® Neuhaus a.d.Pegn. Bahnhof
® Neunkirchen a.S. Bahnhof
® Pommelsbrunn Arzloher Stral3e
m Rothenbach/Pegn. Stadthalle
® Schnaittach Bahnhof
m Schwaig Am Bahnhof#
m Schwaig - Behringersdorf Bf?*

®m Schwarzenbruck - Rummelsberg

Hospiz

®m Schwarzenbruck - Rummelsberg

Wichernhaus
m Schwarzenbruck Plarrer
® Simmelsdorf Bahnhof

Moritz-
berg-Werkstatten (wenn diese

21 bereits barrierefrei bzw. weitgehend

barrierefrei ausgebaut.

® Velden Bahnhof (nicht dringend
da hier im Busbetrieb nur SEV)

® Vorra Rathaus

® Winkelhaid Bahnhof

Die baulichen Mindeststandards
von Haltestellen sollen sich nach der
Vorlage der Verbundgesellschaft zu
,Baulichen Standards fur den barrie-
refreien Ausbau von Bushaltestellen
im VGN* richten.

(vgl.  https://www.vgn.de/planungs-
projekte/rnvp)

Wesentliche Elemente fur eine barri-

erefreie Haltestelle sind:
m stufenlose  Erreichbarkeit der
Warteflache

m verkehrssichere und barrierefreie
Rampen als Zu- / Abwege

m ausreichend Flache fur Rangier-
vorgénge auf der Bewegungs-
flache

® neigungsarme Gestaltung mit
geringem Quergefélle

m gefahrlos begeh- und befahrba-
rer Bodenbelag

m kontraststarkes optisches Abhe-
ben des Bordsteins

® Aushangfahrplane sind fur alle
Fahrgaste gut einsehbar

m die Beleuchtung muss ausrei-
chend und blendfrei sein
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5. Voraussichtliche
Entwicklungen

5.1 Siedlungsflachen und
Infrastruktur

Die Planungen und Entwicklungen
der Siedlungs- und Verkehrsinfra-
struktur wahrend der Laufzeit des
Nahverkehrsplanes sind vor allem
im Hinblick auf die Konzeption und
Bewertung von Mallnahmen zu
bertcksichtigen. Entwicklungen
in der Bevolkerung sowie bei den
Arbeitsplatzen mussen dabei in die
Planung aufgenommen werden.

Das Bayerische Landesamt fir
Statistik und Datenverarbeitung gibt
alle zwei Jahre eine Bevolkerungsvo-
rausberechnung heraus. Demnach
nimmt die Bevolkerung im Landkreis
Nurnberger Land von 2024 mit ca.
170.000 Einwohnern auf ca. 174.000
Einwohner im Jahr 2033% zu. (In
.1Tabelle 9: Bevolkerungsvorausbe-
rechnung“ auf Seite 61 sind die
Prognosedaten fir die Gemeinden
im Landkreis dargestellt.)

Uber die Arbeitsplatze lasst sich
keine Prognose erzielen, da keine
entsprechenden Daten vorliegen.

Siedlungsflachen

In einzelnen Gemeinden des Land-
kreises gibt es in den kommen-
den funf Jahren einige Wohn- und
gewerbliche Planungen. Bei Fertig-
stellung der Baugebiete muss die
ErschlieBung dieser Uberprift und
ggf. MalRnahmen zur ausreichenden
Erschlieung getroffen werden.

22 Quelle: Datenbank des bayerischen
Landesamtes fir Statistik, Basisjahr
2017

Wohnbauflachen

Folgende Wohngebiete befinden
sich derzeit in der Planung bzw.
Umsetzung:

® Feucht: Wohnbebauung am
Freibad

®m Henfenfeld: Baugebiet ,Roh-
acker III*

® Hersbruck: .Raiffeisenstralle
sud*

m | auf: ,Beerbacher Weg*

m Ottensoos: ca. 7,5 ha Wohnbe-
bauung

® Reichenschwand:
Rodelberg”

m Rothenbach a.d. Pegn.: ,Stein-
berg I

®m Schnaittach: ,Blitenstrale” und
~-Ulmenweg"

®m Schwarzenbruck: kleine Erwei-
terungen in Altenthann und Pfeif-
ferhitte

.Oberer

Weitere Projekte sind im Landkreis
aktuell nicht geplant.

Gewerbliche Bauflachen
Erweiterungen oder neue Planungen
fir gewerbliche Bauflachen sind im
Landkreis Nurnberger Land in den
kommenden Jahren in den folgen-
den Kommunen geplant:

® Feucht: ,Sudlich B8*

m Schnaittach: Gewerbegebiete
~-Hormersdorf*, ~Schwarzleite*
und ,Kirschenleite/Hedersdorf*

Weitere Projekte sind im Landkreis
aktuell nicht geplant.

Verkehrsinfrastruktur
Im StralRenbereich sind aktuell
keine Projekte im Landkreis geplant,
welche eine Auswirkung auf den
OPNV haben wiirden.

Im Schienenpersonennahverkehr
(SPNV) werden in den kommenden
Jahren sukzessive einige Eisen-
bahnbricken im oberen Pegnitztal
erneuert. Hier wird es immer wie-
der zu Behinderungen auf der Stre-
cke R3 kommen. Darlber hinaus
lauft derzeit die Untersuchung des
Nord-Ost-Korridors, hier ist geplant,
einen S-Bahn Betrieb auf der Stre-
cke Nirnberg — Hersbruck — Neu-
haus a.d. Pegn. bzw. Nuirnberg
— Simmelsdorf-Huttenbach umzuset-
zen. Ob es zu einer Umsetzung des
Projektes kommt und zu welchem
Zeitpunkt dies geschehen wird, ist
derzeit jedoch noch nicht bekannt.

Die Aste der S-Bahnstrecken im
Raum Nirnberg werden zum Fahr-
planwechsel am 14.12.2025 neu
sortiert. Die S1 fahrt kinftig von
Hartmannshof Uber Nurnberg nach
Bamberg, die S2 von Altdorf tber
Nurnberg nach Roth und die S3 von
Neumarkt nach Nurnberg. Teilweise
kommt es hierbei zu Fahrplanver-
schiebungen, welche Auswirkungen
auf die Busplanung haben.

Dariiber hinaus gibt es keine Pla-
nungen im SPNV im Bereich des
Landkreises.

5.2 Planungen anderer Auf-
gabentrager

Planungen der benachbarten Aufga-
bentrager im OPNV, die Auswirkun-



gen auf den Landkreis hatten, sind
aktuell nicht bekannt.

5.3 Verkehrsprognose

Die Aufgabentréger des allgemeinen
OPNV haben nach Art. 13 des Bay-
erischen OPNV-Gesetzes auf ihrem
Gebiet Planungen zur Sicherung und
zur Verbesserung des OPNV durch-
zufuihren. Dabei sind insbesondere

m das zukinftig zu erwartende
Verkehrsaufkommen im motori-
sierten Individualverkehr (MIV)
und im oOffentlichen Personen-
nahverkehr (OPNV) auf Schiene
und Stral3e zu prognostizieren,*

® planerische MaRRnahmen vor-
zusehen, die eine bestmogliche
Gestaltung des offentlichen Per-
sonennahverkehrs unter Berlick-
sichtigung der Belange des
Gesamtverkehrs zulassen.”

Der Zweckverband Verkehrsver-
bund GroRraum Nurnberg (ZVGN)
und die Bayerische StralRenbauver-
waltung haben eine gemeinsame
Datenbank, in die sowohl OPNV- als
auch MIV-Daten einflieRen, erstellt.
Diese Gesamtverkehrsdatenba-
sis DIVAN bildet die Grundlage fur
eine gebietsbezogene Prognose
des zukiinftig zu erwartenden Ver-
kehrsaufkommens. Als Zielhorizont
fur die Gesamtverkehrsprognose
wird — auch in Abstimmung mit den
Nahverkehrsplanungen weiterer Auf-
gabentrager im VGN-Gebiet, das
Jahr 2035 festgelegt. Die Ergebnisse
von Prognosen hangen entschei-
den von den zugrunde gelegten
Annahmen ab. Fir die Annahmen
der Gesamtverkehrsprognose wer-
den, soweit vorhanden, aktuelle
Verkehrsuntersuchungen aus dem
VGN-Raum herangezogen. Die
Prognose flur die Einwohnerzahlen
werden aus der regionalen Bevodl-
kerungsvorausberechnung des Bay-
erischen Landesamtes fur Statistik
und Datenverarbeitung zurtickgegrif-
fen. Arbeitsplatzzahlen, die nicht in
aktuellen Verkehrsuntersuchungen
enthalten waren, wurden zunéchst

bei den Gemeinden selbst erfragt.
Lagen auch hier keine Zahlen vor,
wurde die Zahl der Arbeitsplatze
unveréndert ibernommen.

Die Bevolkerungsprognosen bein-
halten neben der Entwicklung der
Gesamtbevdlkerung auch die kunf-
tigen Verlaufe bei den einzelnen
Altersgruppen. Daraus lassen sich
Schétzungen zur kinftigen Zahl der
Schdlerinnen und Schiler sowie der
arbeitsfahigen Bevdlkerung ableiten.

Informationen zu einer Verande-
rung bei den Schulplatzen sowie den
Freizeit- und Tourismuseinrichtungen
wurden, soweit bei den Kommunen
fur 2035 bereits bekannt, tbernom-
men.

Der Gesamtverkehrsprognose
liegt fir den Istzustand das derzeitige
Liniennetz zugrunde, fur den Prog-
nosezeitraum wurden das Liniennetz
mit den geplanten Maflinahmen im
Nahverkehrsplan nach ,Kapitel 6.
MaBnahmenpaket” auf Seite 27
hinterlegt.

Der Landkreis wurde in drei Berei-
che unterteilt, die sich in der Struk-
tur und demografischen Entwicklung
voneinander unterscheiden.

® Bereich Sud: Altdorf, Burgthann,

Feucht, Schwarzenbruck und
Winkelhaid
m Bereich Mitte: Henfenfeld,

Hersbruck, Lauf a. d. Pegn.,
Leinburg, Neunkirchen a. Sand,
Ottensoos, Reichenschwand,
Roéthenbach a. d. Pegn., Rick-
ersdorf, Schwaig

m Bereich Nordost: Alfeld, Hap-
purg, Hartenstein, Kirchensit-
tenbach, Neuhaus a. d. Pegn.,
Pommelsbrunn, Schnaittach,
Simmelsdorf, Velden, Vorra

Ergebnisse

Das gesamte Verkehrsaufkommen
im Landkreis wird bis 2035 um ca.
5,3 % zunehmen.

Die Prognose rechnet mit einer
Zunahme des motorisierten Indi-
vidualverkehrs (MIV) von 2023
bis 2035 um 5,1 %, dabei wachst
der Binnenverkehr im Landkreis um
5,6 %, der grenzuberschreitende
Verkehr in das Ubrige VGN-Gebiet

um 4,3 %. Diese Zahlen beziehen
sich auf das gesamte Landkreisge-
biet. Der MIV entwickelt sich in den
oben beschriebenen Bereichen der
Prognose nach jedoch unterschied-
lich (Nordost: 1,3 %, Mitte: 7,4 %,
Sid: 2,8 %).

Im Offentlichen Verkehr (OV)
ist eine etwas starkere Zunahme zu
erwarten. Hier nimmt der Gesamt-
verkehr um 6,4 % zu. Dabei fallen
auf den Binnenverkehr 4,8 % und auf
den ein- und ausbrechenden Verkehr
6,6%. Betrachtet man auch hier die
einzelnen Gebiete, so kann die Ver-
besserungen im MafRnahmenpaket
erkennen. Im Bereich Mitte besteht
auf einigen Linien bereits der Stun-
dentakt, weshalb hier mit 5,7 %
Zunahme etwas weniger als der
Durchschnitt erfolgen. Im Sidlichen
Bereich finden durch das Mafnah-
menpaket grolle Verbesserungen
statt. Hier wird eine Veranderung
um 9,2 % im OPNV prognostiziert.
Im Nordosten finden wesentliche
Anderung vor allem im Bedarfsver-
kehr statt, weshalb hier auch nur ein
Zuwachs von 2,9% zu erwarten ist.

AbschlieBend wird darauf hinge-
wiesen, dass die Belastbarkeit der
Verkehrsprognose entscheidend
vom Eintreffen der zugrunde geleg-
ten Annahmen (vor allem der Bevol-
kerungs- und Arbeitsplatzentwick-
lung) abhéngt.

5.4 Linienbindel

Der offentliche Personennahver-
kehr (OPNV) ist eine Aufgabe der
Daseinsvorsorge und soll im Inter-
esse des Umweltschutzes, der Ver-
kehrssicherheit, der Verbesserung
der Verkehrsinfrastruktur sowie der
Herstellung und Sicherung gleich-
wertiger Lebensbedingungen im
gesamten Staatsgebiet als eine
moglichst vollwertige Alternative zum
motorisierten Individualverkehr zu
Verfigung stehen. (vgl. Art. 2 Bay-
OPNVG)

§ 8 Abs. 3 Satz 1 PBefG erteilt
den Aufgabentragern die Aufgabe
zur Sicherstellung der ausreichen-
den Verkehrsbedienung. Hierbei hat
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nach § 8 Abs. 3a die Genehmigungs-
behorde die Aufgabentrager unter
Beachtung einer wirtschaftlichen
Verkehrsgestaltung zu unterstitzen.

Nach § 9 Abs. 2 PBefG kann,
,Soweit es die Zielsetzung des § 8
erfordert, (...) die Genehmigung fur
eine Linie oder fur mehrere Linien
gebindelt erteilt werden.*

Entsprechend § 13 Abs. 2a (3)
ist die Genehmigung unter anderem
zu versagen, wenn ,der beantragte
Verkehr einzelne ertragreiche Linien
oder ein Teilnetz aus einem vorhan-
denen Verkehrsnetz oder aus einem
im Nahverkehrsplan im Sinne des §
8 Abs. 3 festgelegten Linienbiindel
herausldsen wurde.*

Hinsichtlich der mdglichen Ver-
gabe offentlicher Dienstleistungsauf-
trage sind nach § 8a entsprechende
Angaben zu den Anforderungen
(Fahrplan, Beforderungsentgelt
und Standards) sowie zum Umfang
(Netz, Teilnetz, Linienblindel oder
Linie) zu machen. Hierbei kann aus-
drucklich auch auf bestimmte Inhalte
des Nahverkehrsplans verwiesen
werden.

Zusammenfassend lasst sich fest-
halten, dass die Ausreichende Ver-
kehrsbedienung mit den geringsten
Kosten fur die Allgemeinheit umge-
setzt werden soll. Dartber hinaus
sollen aus verkehrlich zusammen-
hangenden Linien nicht einzelne
Linien herausgeldst werden kdnnen,
um weiterhin Synergieeffekte beim
Betreiben der Linien nutzen zu kon-
nen.

Um somit sicherzustellen, dass
keine ertragreichen Linien aus dem
Landkreisliniennetz herausgeldst
werden und der Landkreis — und
somit die Allgemeinheit — nur die
Kosten auf den defizitdren Linien
tragen muss, werden im Nahver-
kehrsplan entsprechende Linienbln-
del geméaR den Anforderungen des
PBefG gebildet.

Folgende Kriterien werden fir die
Linienbiindel herangezogen:

® Linien sollen geographisch / ver-
kehrlich bei einander liegen

m die Linienbiindel sollen mittel-
standsfreundlich gestaltet wer-
den.

In ,Karte 03-IV Linienbindel* auf
Seite 45 sind die einzelnen Linien-
biindel graphisch, in Tabelle 18 Lini-
enbiindelung sind die Linienblndel
mit ihren Linien, der Betriebsleistung
sowie der Konzessionsdauer darge-
stellt.

Aus den bestehenden Linien im
Landkreis hat sich nach den oben
beschriebenen Kriterien die Bildung
folgender zehn Linienblindel erge-
ben:

1) Stadtverkehr Lauf

2) Stadtverkehr Hersbruck
3) Region Altdorf

4) Nordwest

5) Schnaittachtal

7) Hersbruck Regional Ost
8) Hersbruck Regional West
9) Mitte

10) sud



6. Malihahmenpaket

6.1 MaBnahmenfinanzierung

Fir die Finanzierung der MafRnah-
men soll landkreisweit einheitlich das
sogenannte  ,Stundentakt-Modell
angewandt werden, mit dem sicher-
gestellt wird, dass in allen Regionen
des Landkreises eine gleichwertige
OPNV-Bedienung fir die Biirgerin-
nen und Blrger angeboten werden
kann. Dabei wird in allen Orten,
die im Nahverkehrsplan untersucht
werden, in der Haupt- bzw. Neben-
verkehrszeit der Stundentakt, im
Linienbetrieb (Verdichtungsraum)
bzw. im Bedarfsverkehr (landlicher
Raum) vom Landkreis finanziert. In
der Schwachverkehrszeit wird land-
kreisweit der Zweistunden-Takt im
Bedarfsverkehr angeboten.

Dariiber hinaus soll eine schnelle
Expressverbindung in Nord-Sud-
Richtung die nordlichen und sudli-
chen Bereiche des Landkreises bes-
ser miteinander verbinden.

Fir alle Linienblindel, die bis Juli
2025 noch nicht vergeben wurden,
bzw. im Vergabeverfahren sind, gilt
das ,Grenzwert-Plus-Modell“. Dies
trifft fir die aktuell in Ausschreibung
bzw. in Vorbereitung zur Vergabe
befindlichen Linienblndel nur das
Linienbiindel 4.

Eine ausfuhrliche Beschreibung
beider Modelle und weitere Einzel-
heiten zum Finanzierungsrahmen fur
die MaRnahmen sind unter ,Kapitel
1.5 Finanzielle Rahmenbedingun-
gen“ auf Seite 10 erlautert.

6.2 Leistungsangebot

Im Folgenden werden die MaRnah-
men in Kurze vorgestellt:

LinienbUndel 1: Stadtverkehr Lauf
Im Stadtverkehr Lauf ergeben sich
einige Anderungen durch das MaR-
nahmenpaket. Die Linie 353 ver-
kehrt derzeit von der Bertleinschule
im 20-Minutentakt mit Anschluss
aller S-Bahnen am Bahnhof Lauf Ii.
Pegn. bis Heuchling. Da der Lini-
enast nach Heuchling schwéacher
ausgelastet ist, als der Linienast zur
Kunigundensiedlung (aktuell Linie
352), soll die Kunigundensiedlung
kiinftig im 20-Minuten-Takt, Heuch-
ling im 30-Minuten-Takt bedient
werden. Der Sidosten (Schlacht-
hof-Gebiet, Albertistrale) ist derzeit
nicht ausreichend mit dem Stadtbus
erschlossen. Daher soll die Linie 351
ab Rudolfshof bis Marktplatz kinf-
tig Uber diese Gebiete weitergeflhrt
werden. Der Landkreis finanziert
dabei den Stundentakt auf allen Lini-
enasten, die durch die drei Bahnhofe
nicht ausreichend erschlossen sind.
Dies sind die Linien-Asten nach
Heuchling, Wetzendorf und Rudolfs-
hof. Die Ubrigen Linienaste, sowie
die Fahrten, welche Uber den Stun-
dentakt hinaus gehen, werden von
der Stadt Lauf finanziert. Fur das Lini-
enblindel wurde im Herbst 2024 eine
Vorabbekanntmachung  veroffent-
licht. Da kein eigenwirtschaftliches
Angebot einging, wird die Leistung
im Herbst 2025 ausgeschrieben. Der
Betriebsstart des Neukonzeptes ist
fur Dezember 2026 vorgesehen.

LinienbUndel 2: Stadtverkehr
Hersbruck

Im Stadtverkehr Hersbruck wird der
Verlauf der Linien optimiert und die
vier Stadtbuslinien zu zwei Durch-

messerlinien mit Verknipfung am
Bahnhof re. Pegn. neugestaltet.
Kaum nachgefragte Haltestellen,
werden kinftig neben den Schul-
fahrten im Busverkehr nur noch im
Bedarfsverkehr bedient. Hierfur ver-
kehrt eine eigene Rufbuslinie 363.
Die Routenfilhrung konnte somit
gestrafft werden, wodurch attrakti-
vere Fahrzeiten entstehen und eine
effektivere Vergabe gestaltet wer-
den konnte. Fur das Linienblindel
wurde im Herbst 2024 eine Vorab-
bekanntmachung verdffentlicht. Da
kein eigenwirtschaftliches Angebot
einging, wird die Leistung im Herbst
2025 ausgeschrieben. Der Betriebs-
start des Neukonzeptes ist fir
Dezember 2026 vorgesehen.

LinienbUndel 3: Region Altdorf
Das Linienbundel 3 wurde Ende
2024 neu ausgeschrieben und geht
im Dezember 2025 an den Start.
Wesentliche Bereiche der Linienfiih-
rung bleiben gleich. Neu ist die Lini-
enfihrung der Linie 551, welche von
Rasch Uber Lenzenberg und Altdorf
Marktplatz/Bahnhof nach R6then-
bach verlauft. Auf nahezu allen
Linien wird kinftig der Stundentakt
im Busverkehr umgesetzt. Die Linie
554 wird jedoch aufgrund der zu
erwartenden geringeren Nachfrage
als Bedarfsverkehrslinie stundlich
verkehren. Im Stadtverkehr Altdorf
koénnen fiir die Schilerbefdérderung in
Ortsteilen, wie Prackenfels oder Len-
zenberg aufgrund des engen Stra-
Benraumes nur Minibusse verkeh-
ren. Somit stehen hier au3erhalb der
Schilerzeitlagen die Minibusse flr
den Betrieb auf den anderen Bussen
zur Verfligung. Wo eine geringere
Nachfrage besteht werden daher
kunftig Minibusse auch im Regelver-
kehr fahren.
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Die Verkehrsachse Altdorf — Neu-
markt soll untersucht werden.

LinienbUndel 4: Nordwest

Die zwei Linien im Linienbindel 4
sollen neugestaltet werden. Die
Fihrung der Linie 344 wird gestrafft
und fahrt auf direktem Weg von Lauf
Uber Kuhnhof, Dehnberg, Simons-
hofen nach Bullach. Die Fahrtzeit
ist damit so gestaltet, dass diese im
Regelverkehr mit einem Bus gefah-
ren werden kann. Die Linie 345 fahrt
kiinftig von Lauf Uber Gunthersbuhl,
Neunhof und Beerbach nach Esche-
nau. Vereinzelt werden die Fahrten
im Grenzwert sowie fir den Schul-
verkehr Uber die westlichen Schnait-
tacher Ortsteile bis Schnaittach ver-
langert. Umlauftechnisch kann auch
der Hauptast von Lauf nach Esche-
nau mit einem Fahrzeug gefahren
werden, fur die Verlangerung bis
Schnaittach wird ein weiteres Fahr-
zeug bendtigt. Im Schulzeitlagen
werden die Linien entsprechend
durch weiter Fahrten erganzt. Die
kleinen Ortsteile im Nordwesten der
Stadt, die weniger als 150 Einwoh-
ner haben, werden kunftig durch eine
eigene Bedarfsverkehrslinie 346
bedient. Der Landkreis finanziert hier
die MalBnahmen nach dem neuen
,Grenzwert + Schulverkehr + nach-
gefragte Fahrten-Modell“. Die Ver-
kehrsleistung, welche auf Gebiet des
Landkreises Erlangen-Hochstadt
(Gemeinde Eckental) liegt, wird
vom Landkreis ERH tbernommen.
Zusatzlich gewlinschte Fahrten von
der Stadt Lauf sowie die Bedarfsver-
kehrslinie 346 mussten von der Stadt
Lauf finanziert werden, wenn dies
von Seiten der Stadt gewtinscht wird.

LinienbUndel 5: Schnaittachtal

Im Schnaittachtal ging zum Dezem-
ber 2024 das Neukonzept mit einer
Vergabe bis August 2034 an den
Start. Hier sind derzeit keine weite-
ren Anderungen geplant.

LinienbUndel 7: Hersbruck Regio-
nal Ost

Das Linienblindel 7 ging zum
Dezember 2024 mit einem Neu-
konzept an den Start und verkehrt

bis August 2034. Aufgrund der tou-
ristischen Bedeutung werden am
Wochenenden Busse an Stelle von
Rufbussen auf den Linien 334 und
440 verkehren. Anderungen sind hier
nicht geplant.

LinienbUndel 8: Hersbruck Regio-
nal West
Auf den Linien 335 und 338 wird das
aktuelle Angebot auf den Hauptrou-
ten zu einem Stundentakt ausgewei-
tet. Die zusatzlichen Fahrten werden
alle im Bedarfsverkehr angeboten.
Sollte auf einzelnen Fahrten das
Angebot dauerhaft nachgefragt wer-
den, werden diese nach dem Finan-
zierungsmodell des Landkreises in
regulére Busfahrten umgewandelt.
Sollte aufgrund des Erfolges der
Expressbuslinie Lauf — Altdorf auch
die Expressbuslinie Hersbruck — Alt-
dorf eingefuhrt werden, wird diese
bei der néchsten Vergabe der Lini-
enkonzession in das Linienbundel
8 integriert. Ein mdgliches Angebot
richtet sich dann nach den Erfah-
rungswerten der Expressbuslinie
Lauf — Altdorf.

LinienbUndel 9: Mitte

Die Linie 331 wird aktuell bereits
weitgehend im Stundentakt, teilweise
sogar Uber diesen hinaus angebo-
ten. Hier werden durch das Maf3nah-
menpaket keine groRen Anderungen
erfolgen.

Die Linie 332 wird durch die
Fahrten der Expressbuslinie 332E
erganzt. Dadurch wird zum einen
die Verbindung zwischen den beiden
Mittelzentren, als auch die Verbin-
dung von der Gemeinde Leinburg
nach Lauf und zurtck verbessert.
Ein Stundentakt wird auf dieser Linie
nicht eingefuihrt, da die Orte entlang
der Linie alle entweder unter 150
Einwohnern haben und damit nicht
in der Finanzierungsverantwortung
des Landkreises liegen oder bereits
durch die Linie 331 im Stundentakt
bedient werden.

Aufgrund der Mitfinanzierung der
Stadt Lauf besteht auf der Linie 333
aktuell bereits zwischen Lauf und sei-
nen Ortseilen Schénberg und Wei-
gen—hofen weitgehend der Stunden-

takt. In der Verlangerung der Linie
bis Weiflenbrunn werden jedoch der-
zeit nur einzelne Fahrten angeboten.
Dieses Angebot wird durchgehend in
der Haupt- und Nebenverkehrszeit
auf einen Stundentakt im Busbetrieb
ausgeweitet.

Ob die Stadt Lauf weiterhin die
gleiche finanzielle Summe in den
Betrieb der Linie auf lhrem Stadtge-
biet investiert und damit das Ange-
bot zwischen Lauf und Weigenhofen
zusatzlich noch verbessert wird oder
ob sie lhre Finanzierungsbeteiligung
reduziert, wird erst vor der nachsten
Ausschreibung geklart und verein-
bart.

Linienblndel 10: Sud

Das Linienbundel 10 ging zum
Dezember 2024 mit einem Neukon-
zept an den Start und verkehrt bis
August 2034. Da die Schullinie 555
noch bis Dezember 2025 im Lini-
enbundel 3 verkehrt, jedoch kiinftig
dem Linienbiindel 10 als Linie 504
zugeordnet werden soll, wird es zum
Fahrplanwechsel 2025 hier noch ein-
mal entsprechende Anpassungen
geben.

6.3 Information

Die VGN GmbH setzt bei der Informa-
tion der Fahrgaste kiinftig auf digitale
Wege. Ein Fahrplanheft wird ab dem
Fahrplanwechsel im Dezember 2025
nicht mehr erscheinen. Fahrgéaste
haben jedoch die Mdglichkeit sich
auf der VGN-Homepage ein individu-
elles Fahrplanheft zusammenzustel-
len und als PDF herunterzuladen.

Bei Umsetzung des Stundentak-
tes auf dem Expressbus 332E bzw.
bei Umsetzung des neuen Stunden-
taktes und damit der Ausweitung
und Verbesserung des Angebotes
sollen zum jeweiligen Zeitpunkt auf
den einzelnen Linienblndeln Marke-
tingmalRnahmen die Einflihrung des
neuen Angebotes begleiten. Beson-
ders fur die Bedarfsverkehre soll
die Benutzung der Rufbussen durch
eine verstarkte Information erleich-
tert werden.



/. Wirkungen des
Malinahmenpaketes

7.1 Verkehrliche Wirkung

Durch die MaRnahmen im Nahver-
kehrsplan wird die Reisezeit vor
allem zwischen den Mittelzentren
Lauf und Altdorf in Form der neuen
Schnellbuslinien beschleunigt wer-
den. Auf den Ubrigen bestehenden
Buslinien wurde in vielen Neukon-
zepten geprift, in wie weit Stre-
cken beschleunigt werden konnen.
Auf vielen Linien konnte somit eine
attraktivere Fahrzeit gewonnen wer-
den.

Die Verbindungshaufigkeit wird
sich mit Umsetzung der MaRnahmen
auf fast allen Linien stark verbes-
sern. Dies gilt vor allem fir die Orte
im landlichen Raum, wo durch das
bisherige Grenzwertmodell meist nur
zwei bis drei Fahrtenpaare zusatz-
lich zum Schulerverkehr angeboten
wurden und in Zukunft in der Haupt-
und Nebenverkehrs-zeit der Stun-
dentakt. Aber auch in den Orten im
Verdichtungsraum wird das Angebot
vom aktuellen Zweistunden-Takt auf
einen Stundentakt verbessert bzw.
im LinienbUndel 4 der Zweistunden-
takt mit zusatzlichen Schulfahrten
und nachgefragten Fahrten angebo-
ten wird.

Durch die Vorgaben in den Vorab-
bekanntmachungen bzw. Vergaben
des Landkreises besteht fir die ein-
zelnen Linien heute schon ein hoher
Reisekomfort, was die Barrierefrei-
heit sowie Ausstattung der Busse
und die Information an den Haltestel-
len und in den Bussen betrifft.

Die Reisekosten orientieren sich am
VGN-Tarif.

Fir den Bedarfsverkehr soll der glei-
che Tarif gelten, wie fiir den Linien-
verkehr. Ein gesonderter Zuschlag
ist nicht vorgesehen.

Veranderung des Fahrgastauf-
kommens

Die Ermittlung des Fahrgastpoten-
tials durch die Umsetzung der Mal3-
nahmen ist nur schwer moglich und
kann nur groRflachig fir den gesam-
ten Landkreis in Form der Gesamt-
verkehrsprognose, wie sie unter
.Kapitel 5.3 Verkehrsprognose“ auf
Seite 25 vorgestellt werden, erfol-
gen. Eine linienscharfe Prognose
ist nicht moglich. Da das Angebot
jedoch stark ausgeweitet wird und
ein attraktiver Taktverkehr bei Neu-
vergabe der Linienkonzessionen
umgesetzt werden soll, ist mit einer
Fahrgaststeigerung auf allen Linien
mit verbessertem Angebot zu rech-
nen.

Veranderung der Einnahmen

Da keine linienscharfe Aussage Uber
eine Verénderung des Fahrgastauf-
kommens getroffen werden kann, ist
auch eine Berechnung der Einnah-
men fir zu erwartende zusétzliche
Fahrgaste nicht moglich.

7.2 Finanzielle Wirkung

Die oben beschriebenen Mal-
nahmen bewirken eine deutliche
Zunahme der Verkehrsleistung,
die meistens dem Stundentakt ent-
spricht. Somit wird es mit der Umset-

zung des Nahverkehrsplanes zu
einem Ausbau der Leistungen kom-
men. Hierfur wird auch ein zusatzli-
cher finanzieller Aufwand notwendig.

Veranderung der Betriebsleistung
und finanzieller Aufwand

Zur Berechnung der Verédnderung
der Betriebsleistung wird der Sta-
tus Quo des aktuell im Landkreis
verkehrenden OPNV mit den Fahr-
planentwurfen fur das MaRRnahmen-
paket verglichen. Die Anderungen
werden sowohl fir den Busbetrieb
als auch den Bedarfsverkehr errech-
net. Die Linienbindel 3, 5, 7, 9 und
10 wurden bereits vergeben und sind
bzw. gehen zum Fahrplanwechsel
im Dezember 2025 mit dem neuen
MaRnahmenpaket an den Start. Hier
sind aktuell keine weiteren MalRnah-
men mehr vorgesehen. Die Linien-
biindel 1, 2 und 8 sind bereits im Ver-
gabeverfahren. Hier wurde im Herbst
2024 die Vorabbekanntmachung fur
die Neuvergabe verodffentlich. Dies
drei Linienbundel werden im Herbst
2025 im wettbewerblichen Verfah-
ren vergeben. Fir diese erfolgt die
Vergabe noch nach dem Stunden-
takt-Modell. Das Linienbiindel 4 wird
nach dem Grenzwert-Plus-Modell
derzeit Uberplant und vergeben.
Durch die Vergaben der noch ausste-
henden vier Linienblindel erhéht sich
die Busleistung aller 9 Linienbtindel
von derzeit ca. 2.900.000 km/Jahr
auf 3.050.000 km/Jahr, die Rufbus-
leistung von ca. 1.900.000 km/Jahr
auf 2.050.000 km/Jahr. Davon wer-
den nach Vergabe aller Linienbiindel
ca. 350.000 km/Jahr an Bus- und
400.000 km/Jahr an Rufbusleistung
durch kreisangehotrige Gemeinden
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bzw. benachbarte Landkreise getra-
gen.

Wirde bei der kinftigen Vergabe
fir ein Linienblndel ein eigenwirt-
schaftlicher Antrag gestellt, so ent-
stehen keine Kosten fir dieses Bln-
del. Sollte kein eigenwirtschaftlicher
Antrag eingehen, so wird die Leis-
tung vom Landkreis ausgeschrieben.
Da aktuell nicht bekannt ist, zu wel-
chem Kostensatz die Leistung verge-
ben werden wird, kann zu den Kos-
ten keine Aussage getroffen werden.

Investitionskosten

Da die Ausstattung der Haltestellen
bzgl. der Barrierefreiheit sowie der
Haltestellenschilder und Fahrplane
i.d.R. nicht im Aufgabenbereich des
Landkreises liegen, fallen keine
Investitionskoten an.



8. Bewertung des

Malinahmenpaketes

8.1 Gesamtbewertung

Der Landkreis Nurnberger Land wird,
wie unter den ,Kapitel 1.5 Finanzi-
elle Rahmenbedingungen® auf Seite
10 bzw. ,Kapitel 6.1 MalRnahmen-
finanzierung“ auf Seite 27 bereits
beschrieben, im Rahmen der neuen
Finanzierungsmodelle den Stunden-
takt in der Haupt- und Nebenver-
kehrszeit fur alle untersuchten Orts-
teile, bzw. fur kunftig zu vergebene
Leistung den Grenzwert + Schul-
verkehr + nachgefragte Fahrten
sicherstellen. Im Verdichtungsraum
erfolgt dies im Buslinienbetrieb, im
landlichen Raum im Bedarfsverkehr.
In der Schwachverkehrszeit wird
landkreisweit der Zweistundentakt im
Bedarfsverkehr umgesetzt.

Da auf allen Buslinien des Land-
kreises in Bezug auf das neue Finan-
zierungsmodell Defizite vorhanden
waren, kommt es im ganzen Land-
kreis zu Verbesserungen.

8.2 Zeitliche Reihung der
EinzelmaRnahmen

Von den neun Linienbundeln im
Landkreis wurden bereits finf Linien-
biindel (Linienblndel 3, 5, 7, 9 und
10) mit dem neuen Finanzierungs-
modell vergeben. Drei Linienbundel
verkehren bereits seit Dezember
2024, die ubrigen zwei gehen zum
Fahrplanwechsel im Dezember 2025
an den Start. Fur drei weitere Lini-
enblndel (Linienblindel 1, 2 und 8)
wurde bereits eine Vorabbekanntma-
chung verdffentlicht. Da hier jeweils
kein eigenwirtschaftlicher Antrag ein-

ging, wird diese Leistung im Herbst
2025 ausgeschrieben.

Die Vorabbekanntmachung fir
das Linienbiindel 4 soll im Herbst
2025 veroffentlicht werden. Sollte
hier kein eigenwirtschaftlicher Antrag
eingehen, so wird auch diese Leis-
tung ausgeschrieben.

Somit waren im Landkreis
zunéchst alle Linienbundel neu ver-
geben. Der nachste Vergabezeit-
raum aller Bindel beginnt im Sep-
tember 2034 und geht bis September
2037.

Maximal 27 Monate vor Ablauf der
Konzession (vgl. § 8a PBefG) muss
der Aufgabentrager die Vergabe im
Rahmen der Vorabbekanntmachung
einleiten. Daraufhin haben die Ver-
kehrsunternehmen 3 Monate Zeit
(vgl. 812 Abs. 6 PBefG), einen eigen-
wirtschaftlichen Antrag zu stellen.

Sollte nach einer Vorabbekannt-
machung fir ein Linienbindel kein
eigenwirtschaftlicher Antrag beim
Aufgabentrager eingehen, wird des-
sen Verkehrsleistung von der Land-
kreisverwaltung nach den gesetzli-
chen Vorschriften als Bruttovertrag
verdffentlicht und im offenen Aus-
schreibungsverfahren vergeben.

Vor Verodffentlichung der Vorab-
bekanntmachung wird der Landkreis
mit den entsprechenden Kommunen
in Kontakt treten, um diese in die
Vergabe der neuen Verkehrsleistun-
gen mit einzubeziehen.

31

z
m
=
I
<
z
0
)
<
=
O
Z
S
'_
x
m
=
W
@




pd
L
@
I
<
L
x
L
>
n
O
pd
D
O
-
L
—
L
o0

32

9. Betelligungsverfahren

Bei der Aufstellung des Nahverkehr-
splanes wurden die Verkehrsunter-
nehmen, die Behindertenbeauftragte
des Landkreises, Fahrgastverbande,
die Interessensvertreter und offent-
lichen Stellen der in lhrer Mobilitat
eingeschrankten Personen sowie die
Gemeinden beteiligt.

9.1 Beteiligung der Ver-
kehrsunternehmer

Das PBefG schreibt nach § 8 Abs. 3
sowie das BayOPNVG nach Artikel
13 Abs. 1 die Mitwirkung der vorhan-
denen Verkehrsunternehmer bei
der Aufstellung des Nahverkehrs-
plans vor.

Allen Unternehmen, die im Land-
kreis eine Linienkonzession besitzen
wurde im August 2025 der Endbe-
richt zugesandt. Die Mdéglichkeit der
Stellungnahme wurde dabei allen
Unternehmen gegeben.

9.2 Weitere Beteiligungen

Nach PBefG § 8 Abs. 3 missen
dariiber hinaus soweit vorhanden
Fahrgastverbande angehoért wer-
den. Diesen wurden ebenso wie den
Gemeinden des Landkreises sowie
den benachbarten Aufgabentra-
gern der Endbericht zugesandt.
Die Mdoglichkeit zur Stellungnahme
wurde dabei gewahrleistet.

Verbande, der in ihrer Mobilitat
oder sensorisch eingeschrénkten
Fahrgaste sind ebenso zu beteili-
gen. Diese wurden zum Thema Bar-
rierefreiheit bereits in der Teilfort-
schreibung des Nahverkehrsplans
im Jahr 2018 zu den entsprechen-
den Sitzungen eingeladen und lhnen
die Mdglichkeit zur Stellungnahme
gegeben.

Die eingegangenen Stellung-
nahmen sind gekirzt in ,Tabelle 11:

Beteiligung der Verkehrsunterneh-
men (Stellungnahmen) auf Seite
63 und ,Tabelle 12: Beteiligung
der Gemeinden sowie sonstige Stel-
lungnahmen* auf Seite 64 aufge-
fuhrt.

9.3 Zeitliche Reihung der
Beteiligung

Nachfolgend sind die wichtigsten
Eckpunkte bei der Erstellung des
Nahverkehrsplans und der Mdglich-
keiten der Beteiligung aufgelistet.

® 28. Juni 2024
Eréffnungsveranstaltung im
Rahmen der interfraktionellen
Arbeitsgruppe

® August 2025
Endbericht
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Nahverkehrsplan fiir den
Landkreis Nirnberger Land

Karte 01-1
Raumstruktur

Pegnitz
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brunn
WeiBen- Kucha
Piihlheim
Hegnenberg
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berg
Ziegelhiitte Unterrieden
(b. Altdorf)
Moo
E . Altdorf b.N.
Hagen-
hofen Weinhof hausen
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m Griinsberg berg
Schwarzenbruck|
~ Pattenhofen
teinach . imberg Schwarzen-
bach
Burgthann
Riibleinshof
Grub
GroBvoggenhof
lindelburg
Ezelsdorf
ferrieden SOQE°"
Ober-
ferrieden

Krottensee

Sulzbach-
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Legende: Zentrale Orte
— Kreisgrenze . Mittelzentrum
——— Gemeindegrenze Grundzentrum
Gemeindehauptort sy ENWICKIUNGSECNSE VON UbEITE-
rascn  Ortsteile ab 500 Einwohner gionaler Bedeutung t. REP
aus  Ortsteile ab 150 bis 500 Einwohner Entwicklungsachse von regio-
) ) naler Bedeutung
eanreim — Qrtsteile unter 150 Einwohner
Gebietskategorien

Verdichtungsraum

Verdichtungsraum mit beson-
derem Handlungsbedarf

Allgemeiner landlicher Raum

Allgemeiner landlicher Raum mit
besonderem Handlungsbedarf

Grenze Nahbereiche

iy v

Verkehrsverbund GroBraum Niirnberg
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Nahverkehrsplan fiir den o b
Landkreis Niirnberger Land egnitz

Karte 01-1
Gebietstypen
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v
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g
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Lenzen-
oo™
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/
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Neumarkt

Legende: AuBerhalb des Verdichtungsraums

= Kreisgrenze I Orte an Verkehrsache

——— Gemeindegrenze [ Landlicher Raum
Gemeindehauptort sy ENWICKIUNGSECNSE VON UDEITE-
rascn  Ortsteile ab 500 Einwohner gionaler Bedeutung It. REP

s Otstele ab 150 bis 500 Einwotiner - EVfWICKungSachse von regio-
ranmeim— Ortsteile unter 150 Einwohner

Verdichtungsraum ab 15.000 Einwohner
I Zentrales Gebiet
N Nicht zentrales Gebiet
Verdichtungsraum bis 15.000 Einwohner
B Zentrales Gebiet Fb
[ Nicht zentrales Gebiet
Westl. Schnaittacher Ortsteile werden im v

NVP-Finanzierungsmodell dem Verdich- Verkehrsverbund GroBraum Niirnberg
tungsraum zugeordnet
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Nahverkehrsplan fiir den
Landkreis Niirnberger Land ¢

Karte 01-lll D
Siedlungsstruktur \
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(b. Altdorf)
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\
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Lenzen-
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'A\ ® iy
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Schwarzenbruck| Ochen-
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steinach [l
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Legende: Bevdlkerungsdichte Einwohnerzahlen

= Kreisgrenze [ iber 1.000 EW/km2 ® Teilgemeinde > 15.000 EW

——— Gemeindegrenze [ ab 500 bis 1.000 EW/km? [ ] Teilgemeinde 3.000 - 15.000 EW
Gemeindehauptort [ ab400 bis 500 EW/km? B moosbach Teilgemeinde 1.000 - 3.000 EW
rasch  Ortsteile ab 500 Einwohner .| ab 300 bis 400 EW/km? @ Rasch Teilgemeinde 500 - 1.000 EW
arub Qrtsteile ab 150 bis 500 Einwohner [ | ab200 bis 300 EW/km? @ eup Teilgemeinde 200 - 500 EW
ranmeim  Ortsteile unter 150 Einwohner [ 1 ab100 bis 200 EW/km? O semotsaort— Teilgemeinde 150 - 200 EW

| unter 100 EW/km? O Panieim Teilgemeinde < 150 EW

Verkehrsverbund GroBraum Niirnberg
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Nahverkehrsplan fiir den
Landkreis Niirnberger Land ¢

Karte 01-1V ).
Schulstandorte \
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windsberg Diepoltsdorf

Osternohe
Hohenstein

Germers-
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=)
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Schupf
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(b. Altdorf)
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Ribleinshof
Grub,
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Ober- ‘
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Legende:
= Kreisgrenze @& Grundschule
——— (Gemeindegrenze @  Mittelschule
Gemeindehauptort @  Grund- und Mittelschule
rasch  Ortsteile ab 500 Einwohner @  Realschule
aup  Qrtsteile ab 150 bis 500 Einwohner @  Gymnasium
ranneim Ortsteile unter 150 Einwohner Berufsschule
fr  Wirtschaftsschule
@  Fachakademie
&  Fachoberschule
@  Forderzentren

Verkehrsverbund GroBraum Niirnberg
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Nahverkehrsplan fiir den

Landkreis Niirnberger Land &
(a‘::/fm

Karte 02-1

Handlungshedarf d
Montag - Freitag an Schultagen
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1(2(3/4 1(2|3]4|5
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—___sittenbach
v —

— |
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BREHE
([ [s]9f10)

Egensbach
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AT 1[5 [[2[34]5
Altdorf b.N.) g1 [ | [s[altg
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s
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ferrieden Steinbach

[1[2[3]4]s] oberd - (2SS

[6] [8[9M10] ferrieden
Legende:
== Kreisgrenze Defizite bei der ErschlieBung Defizite bei der Bedienungshaufigkeit
—— Gemeindegrenze ErschlieBungsdefizit zials Bedienungshaufigkeit Hauptverkehrszeit (HVZ)
Gemeindehauptort — _ o .
rascn  Ortsteile ab 500 Einwohner Defizite bei der Erreichbarkeit siosmng Bedienungshaufigkeit Nebenverkehrszeit (NVZ)
auv Ortsteile ab 150 bis 500 Einwohner T Erreichbarkeit Gemeindehauptort Bedienungshéufigkeit Schwachverkehrszeit (SVZ)

ranneim — Ortsteile unter 150 Einwohner
Erreichbarkeit Ziel 1

Erreichbarkeit Ziel 2

| kein Handlungsbedarf
O langfristiger Handlungsbedarf Erreichbarkeit Ziel 3
E  mittelfristiger Handlungsbedarf (AT2[31a[5] . -
B kurzfristiger Handlungsbedarf Erreichbarkeit Ziel 4
Erreichbarkeit Ziel 5 @

Verkehrsverbund GroBraum Niirnberg
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Nahverkehrsplan fiir den

Landkreis Niirnberger Land d
(a:/r\
Karte 02-II D
Handlungsbedarf \

Montag - Freitag an Ferientagen
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berg [ | [8]9]10)

(b. Altdorf)

AT 15  [AZRHnE
Altdorf b.N.J 5155 [ | [s[sltg

Lenzen-

[1]2]3]4]5]
(] ] J4]5] ([ [8[9]10)
81910
h
Burgthann Bag

Ribleinshof

[1]2[3[4]5]
[3]4]5] Grub [6] 189110

GroBvoggenhof ﬂﬂﬂﬂ
~ o
AN Ezelsdorf
ferrieden Steinbach
[[2[3]4]s] overt - TS
[ [ [8[9ft0] ferrieden
Legende:
= Kreisgrenze Defizite bei der ErschlieBung Defizite bei der Bedienungshéaufigkeit
—— Gemeindegrenze ErschlieBungsdefizit Tzelels] Bedienungshaufigkeit Hauptverkehrszeit (HVZ)
Gemeindehauptort — _ o .
rasch  Ortsteile ab 500 Einwohner Defizite bei der Erreichbarkeit sirjomho Bedienungshaufigkeit Nebenverkehrszeit (NVZ)
aun Ortsteile ab 150 bis 500 Einwohner T Erreichbarkeit Gemeindehauptort Bedienungshéufigkeit Schwachverkehrszeit (SVZ)

ranneim — Qrtsteile unter 150 Einwohner
Erreichbarkeit Ziel 1

Erreichbarkeit Ziel 2

| kein Handlungsbedarf

O langfristiger Handlungsbedarf Erreichbarkeit Ziel 3
E  mittelfristiger Handlungsbedarf (72[3]a[5] . -

| kurzfristiger Handlungsbedarf Erreichbarkeit Ziel 4

Erreichbarkeit Ziel 5 @

Verkehrsverbund GroBraum Niirnberg
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Nahverkehrsplan fiir den

Landkreis Nirnberger Land 4
(ﬁ/ﬂ
Karte 02-lli D
Handlungsbedarf \

an Samstagen
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[1]2]3]4]5]

Al T Ja[s] (L[ 1 o

10 schrv‘varzen-
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Legende:

== Kreisgrenze Defizite bei der ErschlieBung Defizite bei der Bedienungshéaufigkeit

—— Gemeindegrenze ErschlieBungsdefizit T2reEl Bedienungshaufigkeit Hauptverkehrszeit (HVZ)
Gemeindehauptort S _ o .

rasch  Ortsteile ab 500 Einwohner Defizite bei der Erreichbarkeit wemne Bedienungshaufigkeit Nebenverkehrszeit (NVZ)

Grub

Piihlheim

[

Ortsteile ab 150 bis 500 Einwohner T Erreichbarkeit Gemeindehauptort Bedienungshéufigkeit Schwachverkehrszeit (SVZ)
Ortsteile unter 150 Einwohner
Erreichbarkeit Ziel 1

Erreichbarkeit Ziel 2
kein Handlungsbedarf e

langfristiger Handlungsbedarf Erreichbarkeit Ziel 3
mittelfristiger Handlungsbedarf (AT2[31a[5] . -
kurzfristiger Handlungsbedarf Erreichbarkeit Ziel 4
Erreichbarkeit Ziel 5 @

Verkehrsverbund GroBraum Niirnberg
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Nahverkehrsplan fiir den

Landkreis Niirnberger Land d
(a:/r\
Karte 02-1V D
Handlungshedart J

an Sonn- und Feiertagen
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Legende:
= Kreisgrenze Defizite bei der ErschlieBung Defizite bei der Bedienungshéaufigkeit
—— Gemeindegrenze ErschlieBungsdefizit Tzislsl Bedienungshaufigkeit Hauptverkehrszeit (HVZ)
Gemeindehauptort S— _ o .
rasch  Ortsteile ab 500 Einwohner Defizite bei der Erreichbarkeit sizomn Bedienungshaufigkeit Nebenverkehrszeit (NVZ)

Grub

Piihlheim

[

Ortsteile ab 150 bis 500 Einwohner T Erreichbarkeit Gemeindehauptort Bedienungshéufigkeit Schwachverkehrszeit (SVZ)

Erreichbarkeit Ziel 2
kein Handlungsbedarf e

langfristiger Handlungsbedarf Erreichbarkeit Ziel 3
mittelfristiger Handlungsbedarf Erreichbarkeit Ziel 4

kurzfristiger Handlungsbedarf
Erreichbarkeit Ziel 5
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Nahverkehrsplan fiir den
Landkreis Nirnberger Land

Karte 03-1
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Tabelle 1: Zusammenfassung der Kriterien

Alle Ortsteile tber 150 Einwohner, zuséatzlich Hohenstein,
Relevante Ortsteile Deckersberg (touristisch), Hegnenberg/Piihlheim (raumliche
ErschlieRung Nahe) und Munzinghof (Inklusion)

Bushaltestellen: 300 m

Haltestelleneinzugsbereich Bahnhaltepunkte: 600 m

Hinfahrt 06.00 - 08.00 Uhr

Zeitfenster Riickfahrt 12.00 - 13.30 Uhr
ucktanrten 115 30 18.30 Uhr

Beftrderungszeit | RW: 20 Min (GW: 30 Min)

Gemeindehauptort - - - -
Reisezeit RW: 30 Min (GW: 40 Min)

; ) Unterzentrum:
Erreichbarkeit RW: 30 Min (GW: 40 Min)

Beftrderungszeit -
Mittel- / Oberzentrum:

weitere zentrale RW: 50 Min (GW: 80 Min)

Orte Unterzentrum:
RW: 40 Min (GW: 50 Min)

Reisezeit - -
Mittel- / Oberzentrum / Schulorte / Gewerbegebiete:

RW: 60 Min (GW: 90 Min)

Hauptverkehrszeit (HVZ)
06.01 Uhr bis 08.00 Uhr
12.01 Uhr bis 14.00 Uhr
15.31 Uhr bis 18.30 Uhr
Nebenverkehrszeit (NVZ)
Verkehrszeiten Montag - Freitag 04.30 Uhr bis 06.00 Uhr
08.01 Uhr bis 12.00 Uhr
14.01 Uhr bis 15.30 Uhr
18.31 Uhr bis 23.30 Uhr
Schwachverkehrszeit (SVZ)
20.31 Uhr bis 02.00 Uhr

pd
L
-
-
L
o0
<
—

Verkehrszeiten Samstag SVZ 07.00 Uhr bis 24.00 Uhr

Verkehrszeiten Sonn-/Feiertag SVZ 08.00 Uhr bis 23.00 Uhr

Verdichtete Raume ab 15.000 EW:
Zentrales Gebiet:

HVZ: RW: 15 (GW: 30)

NVZ: RW: 15 (GW: 30)

SVZ: RW: 60 (GW: 60 als Bedarfsfahrt)

Bedienungs- Verdichtete Raume bis 15.000 EW:
haufigkeit Zentrales Gebiet::

HVZ: RW: 30 (GW: 60)

NVZ: RW: 30 (GW: 60)

SVZ: RW: 60 (GW: 60 als Bedarfsfahrt)

Verkehrsangebot . -
Montag - Freitag Nicht zentrales Gebiet:
in Taktfolgen (Minuten) HVZ: RW: 60 (GW: 120)
bzw. Fahrtenpaare (FP) NVZ: RW: 60 (GW: 120)
SVZ: RW: 120 (GW: 120 als Bedarfsfahrt)
Verkehrsachse:
HVZ: RW: 30 (GW: 60)
NVZ: RW: 60 (GW: 60)
SVZ: RW: 60 (GW: 60 als Bedarfsfahrt)
Landlicher Raum:
HVZ: RW: 60 (GW: 2 FP)
NVZ: RW: 60 (GW: 2 FP)
SVZ: RW: 120 (GW: 1 FP)
Verkehrsangebot 11 Fahrten an Samstagen und 9 an Sonn- und Feiertagen im
Samstag und Sonntag Grenz- und Richtwert.
NVZ: RW: 50% (GW: 55%)
Besetzungsgrad

Spitzenstude: RW: 65% (GW: 70%); Einzelfahrten bis 100%

AREESUIE Kundenorientierte Sichtweise: RW > 30% (GW: > 40%)

Tagesauslastung

Betriebswirtschaftliche Sichtweise: RW < 15% (GW: < 7%)
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Tabelle 2: Einwohner, Flache und Siedlungsdichte nach Gemeinden

Siedlungsdich-

Gemeinde Einwohner Flache in km2 te in Pers /kmz

Alfeld 1.131 18 63

Altdorf 15.473 a7 341

Burgthann 11.467 39 301

Engelthal 1.047 14 82

Feucht 13.679 10 1467

Happurg 3.537 43 89

Hartenstein 1.455 25 59

Henfenfeld 1.746 7 264

Hersbruck 12.346 23 570

Kirchensittenbach 2.067 43 48

Lauf 26.043 60 468

Leinburg 6.658 29 235 E
Neuhaus 2.667 23 121 :,'
Neunkirchen a.S. 4.641 14 328 Ll
Offenhausen 1.560 23 71 2
Ottensoos 1.927 10 202 =
Pommelsbrunn 5.274 22 249

Reichenschwand 2.389 7 360

Réthenbach 12.501 14 928

Ruckersdorf 4.766 4 1365

Schnaittach 8.539 49 177

Schwaig 8.797 6 1631

Schwarzenbruck 8.231 22 382

Simmelsdorf 3.231 41 84

Velden 1.713 21 84

Vorra 1.624 22 82

Winkelhaid 4177 7 657

gesamt / Durchschnitt 168.686 642 263

Stand: 31.03.2025

Quelle: Bayerisches Landesamt fiir Statistik
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Tabelle 3: Schulen und Schiiler im Landkreis

Schule condlen schulen _schulen  sohalen. OYmnasien  GHUC FosIFAKS (i
Alfeld 38 177
Altdorf 550 327 987
Behringersdorf 91
Burgthann 258 156
Ezelsdorf 210
Feucht 608 327 843
Hammerbachtal 180
Happurg 126
Hartenstein / Vorra / Velden 193
Hersbruck / Altensittenbach 442 486 627 796
Kirchsittenbach 90
Lauf a.d. Peg. | 375 218
Lauf a.d. Peg. Il 329 250
=z Lauf a.d. Peg. / Heuchling 167 872 55 1.286 1.971 214 293
L_IIJ Leinburg (Diepersdorf) 269
— Montessori-Schule Lauf 187 212
g Neuhaus a.d. Peg. 119
< Neunkirchen a. S. 168
= Ottensoos / Schonberg 164
Pommelsbrunn 227
Reichenschwand 85
Réthenbach 473 520 633 754
Rickersdorf 213
Schnaittach / Kirchréttenbach 312 230
Schwaig 276
Schwarzenbruck 285
Simmelsdorf (Buihl) 144
Velden 123
Winkelhaid 187
gesamt 6.766 2.849 2.975 55 3.823 1.971 391 293

Stand: Schuljahr 2024/2025
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Tabelle 4: Bahnstrecken und 6ffentliche Buslinien nach § 42 PBefG

Betriebsleistung in

Linien- Verlauf (Bahn) VU Konzessions- Tausend Kilometern
Nr. ende
Sch Fer Sa So
Sill Bamberg - Nirnberg - Neumarkt DB 15.12.2030 1.642,6 542,3 368,2 430,7
S2 Roth - Nirnberg - Hartmannshof DB 15.12.2030 1.115,0 368,2 256,4 290,7
S8 Nurnberg - Feucht - Altdorf DB 15.12.2030 486,6 160,6 93,7 1159
RE30 Nurnberg - Neuhaus - Bayreuth - Hof DB 15.12.2030 631,5 208,3 1719 2149
RE32 Nurnberg - Neuhaus - Bayreuth - Coburg DB 15.12.2030 958,9 316,6 2559 319,2
RE38 Nurnberg - Neuhaus - Bayreuth - Bamberg DB 15.12.2030  465,8 153,7 129,4 161,7
RB30 Nirnberg - Hersbruck - Neuhaus DB 15.12.2030 469,6 154,9 1053 123,8
RB31 Nirnberg - Simmelsdorf-Huttenbach DB 12.06.2031 202,1 66,7 218 26,0
RE40 Nurnberg - Hartmannshof - Amberg (- Regensburg) DB 12.06.2031 157,0 51,7 33,0 195
RE41 Nurnberg - Hartmannshof - Weiden DB 15.12.2030 580,3 190,5 1455 181,8
zZ
- ) Betriebsleistung in E
L'rill'ren' Verlauf (Bus) VU Koniis(,js;ons- Tausend Kilometern 0
i Sch  Fer Sa So g
40 Heinemannbr. - Schwaig - Behringersd. VAG 31.12.2025 542,9 179,8 131,7 164,7 <
50 Langwasser - GNF Nbg/Feucht - Feucht VAG 02.12.2029 78,1 25,8 0,7 0,4 =
214  Kirchréttenbach - Forth - Eschenau St((:arrllriTr]]Zt- 12.12.2026 35,6 4,0 1,4 1,7
331  Altdorf - Leinburg - Rthenbach (Pegn.) *g;iz 31.08.2035 2293 66,9 26,0 30,9
i ; Kraus-
332E  Altdorf - Leinburg - Diepersdorf - Lauf Reisn 31.08.2035 186,7 51,9 22,1 249
333 Altdorf - WeiBenbrunn - Schonberg - Lauf *g;‘;f] 31.08.2035 131,9 40,9 240 285
Meiden-
334  Hersbruck - Happurg - Alfeld bauer 31.08.2034 150,9 42,7 17,3 20,6
335  Offenhausen - Henfenfeld - Hersbruck OVF 12.12.2026  123,3 357 124 123
336  Hofstetten - Hartmannshof - Pommelsbrunn Mbiﬂi?- 31.08.2034 47,7 43 2,5 -
337  Hubmersberg - Hartmannshof Mbeesz?_ 31.08.2034 16,9 4,3 2,6 -
338  Hersbruck - Kirchensittenbach - Hohenstein OVF 12.12.2026 1116 222 13,7 133
339  Freizeitlinie "Auerbacher Erz-Express" Cermak 11.11.2029 - - - 6,7
341  Schnaittach - Simmelsdorf - GroBengsee St(:rllr.?:;t 31.08.2034 1148 350 157 166
. . Schmet-
342 Neunkirchen a.S. - Schnaittach - Hormersdorf terling 31.08.2034 127,8 355 140 158
343  Freizeitlinie "Bier-Brotzeit-Burgen-Expr." Seitz Stor ~ 01.11.2025 - - -
344  Schnaittach - Eschenau - Lauf g;‘;i 11.12.2027 209,7 554 42,6 456
. . Kraus-
345  Beerbach - Gunthersbiihl - Lauf Reisn 11.12.2027 183,9 53,7 50,2 533
350  Lauf Bertleinschule - Lauf - Rudolfshof Stcem‘;t 12122026 100 - - -
Schmet-
351  Lauf Marktplatz - Rudolfshof - Vogelhof terling 12.12.2026 56,3 18,8 10,2 12,3
. Schmet-
352  Lauf Kunigundens. - Marktplatz - Wetzendorf terling 12.12.2026 84,9 28,7 14,1 158
. . Schmet-
353  Lauf Bertleinschule - Marktplatz - Heuchling terling 12.12.2026 996 342 138 12,2
354  Lauf- Letten Kraus- 15122026 252 85 64 76
Reisn
361  Altensittenbach - Hersbruck Bf. (re.) St‘:mzt 12.12.2026 259 75 26 25

53



pd
L
-
-
L
o0
<
—

54

Linien-

Konzessions-

Betriebsleistung in

Verlauf (Bus) VU Tausend Kilometern
Nr. ende
Sch Fer Sa So
o . Schmet-
362  Kleinviehberg - GroRviehberg - Hersbruck Bf. (re.) terling 12.12.2026 48,0 13,8 7,1 7,7
363  Hersbruck Bf. (re.) - Bf. (li.) - Weiher - Bf (re) Stcef:l':r‘]‘;t 12122026 348 11,8 57 572
364  Hersbruck Bf. (re.) - Ellenbach - Bf (re) St‘;m‘;t 12.12.2026 68,9 234 86 86
. L . Meiden-
440  Hersbruck - Hartenstein - Konigstein bauer 31.08.2034 1595 53,9 224 23,2
. Meiden-
446  Hersbruck - Hohenstadt - Fischbrunn bauer 31.08.2034 75,4 231 7,8 9,0
. RBO /
450  Pegnitz - Auerbach - Mosenberg 31.05.2027 754 23,0 5,4 -
Cermak
452  Neuhaus - Auerbach - Abzw. Zogenreuth RBO 31.05.2027  157,7 424 8,9 -
479  Freizeitlinie "Birgland-Express” Meiden- 1 44 2028 - - - 11,0
bauer
500  Burgthann - Grub - GroRvoggenhof szﬂgr' 31.08.2034 555 187 - -
501  Burgthann - Ezelsdorf - Oberferrieden Mbiﬂg" 31.08.2034 53,7 178 - -
. . Meiden-
502  Wendelstein - Ochenbruck - Gsteinach bauer 31.08.2034 46,2 9,3 2,7 2,9
. ) Meiden-
503  Burgthann - Lindelburg - Unterferrieden bauer 31.08.2034 108,8 34,0 6,1 6,4
. Meiden-
504  Schulerverkehr Burgthann - Altdorf bauer 31.08.2034 822 121 18,1 16,1
512  Altdorf - Berg - Neumarkt Federl 31.07.2029 81,3 16,9 4,5 -
518  Grub - Berg - Neumarkt Federl 31.07.2029 81,8 7,9 2,8 -
550  Altdorf- Wappeltshofen R"giesrgn 31.08.2035 111,3 33,0 127 1472
551  Rasch - Altdorf - Réthenbach R'\giesrezn 31.082035 732 249 102 113
552  Ungelstetten - Winkelhaid - Altenthann R’\gstn 31.08.2035 38,5 11,1 4,2 4.7
553  Altdorf - Rummelsberg - Ochenbruck R'\gggn 31.08.2035 112,8 348 145 166
Merz
554  Altdorf - Raschbach . 31.08.2035 702 185 74 8,3
Reisen
Merz
555  Altdorf - Prackenfels . 31.08.2035 104,44 - - -
Reisen
Merz
556  Altdorf Marktplatz - Grundschule - Schulztr. Reisen 31.08.2035 2,5 - - -
558  Altdorf - Berg Federl 31.07.2029 84,1 27,7 9,5 -
678  Feucht - Wendelstein - Schwabach OVF 15.12.2024 1196 29,1 4,9 -
N2 Nirnberg - Schwaig - Lauf - Hersbruck VAG 31.12.2033 10,8 4,1 13,3 3,1
N13  Nirnberg - Lauf - Simmelsdorf VAG 31.12.2033 12,5 4,8 15,4 3,6
N15  Nuirnberg - Feucht - Burgthann - Ezelsdorf VAG 31.12.2033 12,5 4,8 15,5 3,6
N55  Feucht - Winkelhaid - Altdorf - Hagenhausen VAG 31.12.2033 7,5 2,9 9,3 2,1
N59  Bedarfsverkehr Ochenbruck - Ungelstetten VAG 31.12.2033 6,6 2,5 8,1 1,9
LAU1 Stadtvekehr Réthenbach a.d. Pegn. Rb?rt]\g\b 31.03.2027 keine Angaben vorhanden
LAU4  Ortsbus Schwaig R’:irszén 31.12.2028 keine Angaben vorhanden

k.A. = kein Angebot
Stand: Dezember 2025



Tabelle 5: Freigestellte Schilerverkehre und Berufsverkehre nach § 43 PBefG

freigestellte Schulerverkehre an weiterfihrenden Schulen
Linienverlauf Verkehrsunternehmen Schule

Gym + RS Lauf,
Gym Hersbruck
Viehofen-Lungsdorf-Rupprechtstegen/Bhf Frank Gym + RS Hersbruck
Gym + RS Pegnitz,

Riblanden —Ottensoos/Bhf. Bartl

Hofen/Pfaffenhofen — Neuhaus/Bhf Grotsch
Gym Hersbruck
Birtel-Heuchling-Appelsberg-Hersbruck Grotsch Gym + RS:EéSerCk’ MS
Morgens: Hersbruck-Reichenschwand-rgs Lauf Grotsch Rgs Lauf
Mittags: rgs Lauf —Reichenschwand-Hersbruck-Artelshofen Grotsch Rgs Lauf
Thalheim-Hartmannshof-Pommelsbrunn-rgs Hersbruck Grotsch Rgs Lauf
Enzendorf-Loch-Griinreuth-Artelshofen-Vorra/Bhf-Hersbruck Grotsch RS Hersbruck, rgs Lauf
Neuhaus-Kirchensittenbach-Altensittenbach-Hersbruck Grotsch Rgs Hersbruck -
Happurg-Kainsbach-rgs Hersbruck Grotsch Rgs Hersbruck L
Raitenberg-Vorra-Eschenbach-Altensittenbach-rgs Hersbruck Grotsch Rgs Hersbruck j
Mittelburg-Hartmannshof-Happurg-rgs Hersbruck Grotsch Rgs Hersbruck g
Bullach-Leinburg-Schwaig-Réthenbach-Ruckersdorf-rgs Lauf Helmreich Rgs Lauf <
Simmelsdorf-Schnaittach-Neunkirchen a.S.-Ottensoos-Lauf Helmreich Rgs Lauf -
Reichenschwand-Hersbruck-rgs Hersbruck Helmreich Rgs Hersbruck
Happurg-Henfenfeld-Offenhausen-Alfeld-rgs Hersbruck Helmreich Rgs Hersbruck
Aicha-Forrenbach Haltestelle Hirschmann RS/MS Hersbruck,
rgs Hersbruck
Gotzenberg-See-Hersbruck Hirschmann Gym + RS Hersbruck
Nonnhof-Alfeld Haltestelle Hirschmann Gym + RS Hersbruck
Pollanden-Alfeld Haltestelle Hirschmann Gym + RS Hersbruck
Schwaig-Behringersdorf-Riickersdorf-Réthenbach-rgs lauf Kugler Rgs Lauf
Diepersdorf-Leinburg-Weigenhofen-Schénberg-Lauf-rgs Lauf Kugler Rgs Lauf
Deckersberg-Kruppach-Sendelbach-Henfenfeld Haltestelle Pickel i Rsrghélsl_;(fersbruck,
Strahlenfels-Hittenb.-Simmelsd.-Schnaittach-Neunk.-rgs Lauf Sebald Rgs Lauf
Neuhaus-VeldenHartenstein-Griinreuth-Vorra-rgs Hersbruck Sebald Rgs Lauf
Ruckersdorf-Réthenbach SV Réthenbach Gym + RS Roéthenbach
Stand: Schuljahr 2024/2025
Berufsverkehre
Linienverlauf Verkehrsunternehmen Betreiber
Pegnitz - Giunthersthal Frank - Reisen - E(Ekart - LE,
Giintersthal
Nurnberg Frankenstralle U-Bahn - Schwarzenbruck Schmetterling Fa. Amm, Nlrnberg
Nirnberg - Kasendorf Omnib. Wunder Fa. KKT, Lauf
Edelsfeld - Konigstein - Glinthersthal Frank - Reisen Fa. Egkart - Werke,
Giintersthal
Vilseck - Amberg - Rothenbach a.d. Pegnitz Willax GmbH Fa. Diehl, Réthenbach
Stand: 2024
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Tabelle 6: Park & Ride- (P+R), bzw. Bike & Ride (B+R)-Platze

Ort

Haltestelle

Bahnlinie

Abstellplatze fur ...
Behinder-

Pkw ten Pkw Fahrrad

Altdorf Altdorf S2 245 8 224
Altdorf Altdorf West S2 91 3 36
Altdorf Ludersheim S2 29 2 40
Behringersdorf Bahnhof S1 30 0 71
Burgthann Burgthann S8 2 0 71
Burgthann Mimberg S3 66 0 10
Burgthann Oberferrieden S3 55 2 70
Feucht Feucht S2/8S3 211 3 488
Feucht Feucht Ost S2/S3 0 1 94
Feucht Moosbach S3 14 3 36
Happurg Happurg S1 32 0 40
Henfenfeld Henfenfeld S1 45 0 33
Hersbruck Bahnhof (li Pegn) S1 95 1 128
Hersbruck Bahnhof (re Pegn) RB30/ RE30/ RE40 362 2 273
Lauf a.d. Pegnitz Bahnhof (li Pegn) S1 152 4 120
Lauf a.d. Pegnitz Bahnhof (re Pegn) RE30/RB30/ RB31 182 3 214
Lauf a.d. Pegnitz Lauf West S1 60 2 80
Neuhaus a.d. Pegnitz Neuhaus RB30 / RE30 221 2 137
Neunkirchen am Sand Neunkirchen RE30/ RB30 / RB31 49 3 36
Ottensoos Ottensoos S1 12 0 15
Pommelsbrunn Hartmannshof S2 / RE40 65 1 30
Pommelsbrunn Pommelsbrunn S1 18 2 40
Reichenschwand Reichenschwand RB30 39 1 10
Roéthenbach a.d.Pegn. Roéthenbach S1 34 2 72
Rothenbach a.d.Pegn.  Seespitze S1 99 0 78
Roéthenbach a.d.Pegn.  Steinberg S1 40 0 66
Ruckersdorf Ruckersdorf RE30/ RB30 / RB31 45 0 71
Schwaig Schwaig S1 100 4 126
Schwarzenbruck Ochenbruck S3 29 0 48
Winkelhaid Winkelhaid S2 71 3 80
Quellen: VGN

Stand: 01.01.2026



Tabelle 7: Zielorte fur das Erreichbarkeitskriterium

Zielort A Zielort B Zielort C Zielort D Zielort E

Gemeinde Gemeinde- Grund- Mittel- Ober- Schulorte Gewgrbe-
hauptort* zentrum zentrum zentrum gebiete

Alfeld Alfeld Hersbruck Hersbruck Nurnberg
Altdorf Altdorf =MZ =Mz Nurnberg
Burgthann Burgthann =Gz SCth::(;ien_ Nirnberg Neumarkt
Engelthal Engelthal Hersbruck Hersbruck Nurnberg
Feucht Feucht =Mz =Mz Nurnberg Wendelstein GNF
Happurg Happurg Hersbruck Hersbruck Nurnberg
Hartenstein Hartenstein Neuhaus Hersbruck Nurnberg
Henfenfeld Henfenfeld Hersbruck Hersbruck Nurnberg
Hersbruck Hersbruck =MZ =MZ Nurnberg Guntersthal
Kirchensittenbach Kirchensittenbach Hersbruck Hersbruck Nirnberg >
Lauf Lauf a.d.Pegn. =Mz =Mz Nirnberg E
tred?]?]l;zrg (Weien- Leinburg =GZ Altdorf Niirnberg E
Ic_)gll_;wburg BaiEie Leinburg =GZ Lauf Nurnberg |<£
Neuhaus Neuhaus a.d.Pegn. =Gz Hersbruck Nirnberg Agigbnaifzh/ Gunthersthal
Neunkirchen a. Sand Neunkirchen a. Sand Lauf Lauf Nurnberg
Offenhausen Offenhausen Hersbruck Hersbruck Nurnberg
Ottensoos Ottensoos Lauf Lauf Nurnberg
Pommelsbrunn Pommelsbrunn =GZ Hersbruck Nurnberg
Reichenschwand Reichenschwand Hersbruck Hersbruck Nurnberg
Rothenbach/Pegn. :'?jtgeer;?ﬁ(:h =GZ Lauf Nurnberg
Ruckersdorf Ruckersdorf Lauf Lauf Nurnberg
Schnaittach Schnaittach =GZ Lauf Nurnberg
Schwaig Schwaig b.Nurnberg =Gz Nirnberg Nirnberg
Schwarzenbruck Schwarzenbruck =Mz =Mz Nirnberg Wendelstein
Simmelsdorf Simmelsdorf Schnaittach Lauf Nurnberg
Velden Velden Neuhaus Hersbruck Nurnberg
Vorra Vorra Neuhaus Hersbruck Nurnberg
Winkelhaid Winkelhaid Altdorf Nurnberg Nurnberg

1 Zielorte, die weniger als 3 km vom Hauptort entfernt sind werden nicht berlcksichtigt.
2 Far Weiflenbrunn wurde Altdorf als Unterzentrum gewahlt, da hier eine starkere Pendler und Einkaufsverflechtung
vorliegt, als fir Lauf

GZ = Grundzentrum MZ = Mittelzentrum
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Tabelle 8: ErschlieRung und Gebietstypen

Einzugsbereich von Haltestellen (Mindestens 80% der Einwohner) Bus 500 m, Bahn 1.000 m

Erschlossene Handlungs-

Ort Ortsteil Gebietstyp Einwohner

58

Flache bedarf
Alfeld Alfeld Landlicher Raum 746 81,3% erfullt
Altdorf bei Nurnberg Altdorf bei NiUrnberg VR < 15T z. Gebiet 9.986 88,5% erflllt
Altdorf bei Nurnberg Eismannsberg VR <15T n.z. Gebiet 356 100,0% erfullt
Altdorf bei Nirnberg Grunsberg VR <15T n.z. Gebiet 235 100,0% erfullt
Altdorf bei Nurnberg Hagenhausen VR <15T n.z. Gebiet 645 92,3% erflllt
Altdorf bei Nurnberg Hegnenberg VR <15T n.z. Gebiet 135 100,0% erfillt
Altdorf bei Nirnberg Lenzenberg VR <15T n.z. Gebiet 382 95,1% erfullt
Altdorf bei Nirnberg Ludersheim Verkehrsachse 442 100,0% erfullt
Altdorf bei Nurnberg Puhlheim VR <15T n.z. Gebiet 137 97,0% erfullt
> Altdorf bei Nurnberg Rasch VR <15T n.z. Gebiet 887 96,8% erfillt
L Altdorf bei Nurnberg Rothenbach b.Altdorf VR <15T n.z. Gebiet 999 100,0% erfullt
j Altdorf bei Nirnberg Unterrieden VR <15T n.z. Gebiet 468 100,0% erfullt
g Altdorf bei Nirnberg Weinhof VR <15T n.z. Gebiet 376 100,0% erfullt
|<£ Altdorf bei Nurnberg Ziegelhutte VR <15T n.z. Gebiet 176 100,0% erfullt
Burgthann Burgthann Verkehrsachse 3.276 80,6% erfullt
Burgthann Ezelsdorf VR <15T n.z. Gebiet 1.862 99,8% erfllt
Burgthann Grol3voggenhof VR <15T n.z. Gebiet 179 100,0% erfullt
Burgthann Grub VR <15T n.z. Gebiet 496 100,0% erflllt
Burgthann Mimberg Verkehrsachse 1.600 92,1% erfullt
Burgthann Oberferrieden Verkehrsachse 1.281 98,4% erfillt
Burgthann Rubleinshof Verkehrsachse 361 95,4% erfullt
Burgthann Schwarzenbach VR <15T n.z. Gebiet 653 93,3% erfullt
Burgthann Steinbach VR <15T n.z. Gebiet 455 100,0% erfullt
Burgthann Unterferrieden VR <15T n.z. Gebiet 1.214 88,2% erfullt
Engelthal Engelthal Landlicher Raum 809 92,1% erfullt
Feucht Feucht VR < 15T z. Gebiet 13.239 81,6% erfullt
Feucht Moosbach Verkehrsachse 1.156 100,0% erfullt
Happurg Deckersberg Landlicher Raum 149 100,0% erflllt
Happurg Forrenbach Landlicher Raum 746 83,7% erfullt
Happurg Happurg Verkehrsachse 1.754 93,6% erfullt
Happurg Kainsbach Landlicher Raum 310 98,4% erfullt
Happurg Schupf Landlicher Raum 222 100,0% erfullt
Happurg Thalheim Landlicher Raum 255 99,0% erfullt
Hartenstein Hartenstein Landlicher Raum 540 99,7% erflllt
Hartenstein Rupprechtstegen Verkehrsachse 433 100,0% erfullt
Henfenfeld Henfenfeld Verkehrsachse 1.751 97,5% erfullt
Hersbruck Altensittenbach VR < 15T z. Gebiet 2.364 81,4% erfullt
Hersbruck Ellenbach VR <15T n.z. Gebiet 481 96,6% erfullt
Hersbruck Hersbruck VR < 15T z. Gebiet 9.676 91,0% erfullt
Hersbruck Weiher VR <15T n.z. Gebiet 293 100,0% erfullt
Kirchensittenbach Aspertshofen Landlicher Raum 299 100,0% erfullt
Kirchensittenbach Hohenstein Landlicher Raum 118 100,0% erfullt
Kirchensittenbach Kirchensittenbach Landlicher Raum 548 97,6% erfullt
Kirchensittenbach Oberkrumbach Landlicher Raum 227 100,0% erflllt
Lauf a.d.Pegnitz Beerbach VR <15T n.z. Gebiet 198 96,9% erfullt
Lauf a.d.Pegnitz Bullach VR <15T n.z. Gebiet 422 99,9% erfillt
Lauf a.d.Pegnitz Dehnberg VR <15T n.z. Gebiet 169 100,0% erfullt
Lauf a.d.Pegnitz Glnthersbuhl VR <15T n.z. Gebiet 336 100,0% erfullt
Lauf a.d.Pegnitz Heuchling VR < 15T z. Gebiet 2.578 84,6% erfillt
Lauf a.d.Pegnitz Kotzenhof VR < 15T z. Gebiet 1.354 100,0% erfullt



Erschlossene Handlungs-

Ort Ortsteil Gebietstyp Einwohner Fliche bedarf
Lauf a.d.Pegnitz Kuhnhof VR <15T n.z. Gebiet 555 97,6% erfullt
Lauf a.d.Pegnitz Lauf a.d.Pegnitz VR > 15T z. Gebiet 17.110 100,0% erfullt
Lauf a.d.Pegnitz Neunhof VR <15T n.z. Gebiet 747 80,9% erfullt
Lauf a.d.Pegnitz Rudolfshof VR < 15T z. Gebiet 872 94,0% erfullt
Lauf a.d.Pegnitz Schoénberg VR <15T n.z. Gebiet 1.320 80,3% erfullt
Lauf a.d.Pegnitz Simonshofen VR <15T n.z. Gebiet 735 100,0% erfillt
Lauf a.d.Pegnitz Vogelhof VR <15T n.z. Gebiet 268 100,0% erfullt
Lauf a.d.Pegnitz Weigenhofen VR <15T n.z. Gebiet 431 97,5% erfullt
Lauf a.d.Pegnitz Wetzendorf VR <15T n.z. Gebiet 320 100,0% erfullt
Leinburg Diepersdorf VR <15T n.z. Gebiet 2.534 80,6% erfullt
Leinburg Entenberg VR <15T n.z. Gebiet 340 94,6% erfullt
Leinburg Gersdorf VR <15T n.z. Gebiet 377 91,8% erflllt
Leinburg Leinburg VR <15T n.z. Gebiet 1.831 96,6% erfullt
Leinburg Oberhaidelbach VR <15T n.z. Gebiet 211 96,9% erfullt
Leinburg Unterhaidelbach VR <15T n.z. Gebiet 423 89,2% erfullt
Leinburg WeilRenbrunn VR <15T n.z. Gebiet 805 99,4% erfullt
Neuhaus a.d.Pegnitz Finstermuhle Landlicher Raum 193 100,0% erfullt
Neuhaus a.d.Pegnitz Krottensee Landlicher Raum 366 91,5% erfullt
Neuhaus a.d.Pegnitz Mosenberg Landlicher Raum 259 80,1% erfillt
Neuhaus a.d.Pegnitz Neuhaus a.d.Pegnitz Verkehrsachse 1.564 87,2% erfullt
Neunkirchen a.Sand Kersbach VR <15T n.z. Gebiet 305 100,0% erfullt
Neunkirchen a.Sand Neunkirchen a.Sand Verkehrsachse 2.159 81,6% erfullt
Neunkirchen a.Sand Rollhofen Verkehrsachse 924 99,5% erfullt
Neunkirchen a.Sand Speikern Verkehrsachse 1.195 96,1% erfullt
Offenhausen Breitenbrunn Landlicher Raum 164 100,0% erfullt
Offenhausen Egensbach Landlicher Raum 183 100,0% erfllt
Offenhausen Kucha Landlicher Raum 242 100,0% erfullt
Offenhausen Offenhausen Landlicher Raum 628 92,5% erfullt
Offenhausen Schrotsdorf Landlicher Raum 153 90,1% erfullt
Ottensoos Ottensoos Verkehrsachse 1.880 87,6% erfullt
Pommelsbrunn Eschenbach Landlicher Raum 519 93,1% erfullt
Pommelsbrunn Hartmannshof Verkehrsachse 1.037 100,0% erfullt
Pommelsbrunn Hohenstadt Verkehrsachse 1.495 94,3% erfullt
Pommelsbrunn Pommelsbrunn Verkehrsachse 1.515 97,9% erfullt
Reichenschwand Reichenschwand Verkehrsachse 2.344 98,1% erfullt
Roéthenbach a.d.Pegnitz  Haimendorf VR <15T n.z. Gebiet 416 92,0% erfullt
Rothenbach a.d.Pegnitz  Renzenhof VR <15T n.z. Gebiet 279 100,0% erfullt
Réthenbach a.d.Pegnitz  Réthenbach a.d.Pegnitz Verkehrsachse 12.405 91,0% erfullt
Ruckersdorf Ruckersdorf Verkehrsachse 4.874 100,0% erfullt
Schnaittach Freiréttenbach Landlicher Raum 175 100,0% erfullt
Schnaittach Germersherg Landlicher Raum 256 100,0% erfullt
Schnaittach Grof3bellhofen Landlicher Raum 313 95,2% erfullt
Schnaittach Hedersdorf Verkehrsachse 177 100,0% erfullt
Schnaittach Hormersdorf Léandlicher Raum 255 100,0% erfullt
Schnaittach Kirchréttenbach Landlicher Raum 306 100,0% erfullt
Schnaittach Osternohe Léandlicher Raum 455 88,7% erflllt
Schnaittach Schnaittach Verkehrsachse 5.956 88,2% erfullt
Schwaig bei Nirnberg Behringersdorf Verkehrsachse 3.318 99,5% erflllt
Schwaig bei Nurnberg Schwaig bei Niirnberg Verkehrsachse 6.289 86,8% erfullt
Schwarzenbruck Altenthann VR <15T n.z. Gebiet 667 92,2% erfullt
Schwarzenbruck Gsteinach VR <15T n.z. Gebiet 1.147 98,7% erfullt
Schwarzenbruck Lindelburg VR <15T n.z. Gebiet 1.215 82,8% erfllt
Schwarzenbruck Ochenbruck Verkehrsachse 1.614 100,0% erfullt
Schwarzenbruck Pfeifferhltte VR <15T n.z. Gebiet 569 100,0% erfullt

59

TABELLEN



pd
L
-
-
L
o0
<
—

60

Ort

Ortsteil

Gebietstyp

Einwohner

Erschlossene Handlungs-

Flache bedarf

Schwarzenbruck Rummelsberg VR <15T n.z. Gebiet 870 95,3% erfillt
Schwarzenbruck Schwarzenbruck VR <15T n.z. Gebiet 2.411 100,0% erflllt
Simmelsdorf Diepoltsdorf Landlicher Raum 310 100,0% erfullt
Simmelsdorf GroRengsee Landlicher Raum 204 96,6% erflllt
Simmelsdorf Huttenbach Landlicher Raum 1.047 97,5% erfullt
Simmelsdorf Ittling Landlicher Raum 157 96,8% erfullt
Simmelsdorf Oberndorf Landlicher Raum 160 100,0% erfullt
Simmelsdorf Simmelsdorf Verkehrsachse 731 99,0% erfullt
Simmelsdorf Unterwindsberg Landlicher Raum 330 100,0% erfullt
Velden Munzinghof Landlicher Raum 141 100,0% erflllt
Velden Velden Verkehrsachse 1.297 81,9% erfullt
Vorra Alfalter Landlicher Raum 298 98,2% erflllt
Vorra Artelshofen Landlicher Raum 391 98,9% erfullt
Vorra Vorra Verkehrsachse 1.036 94,4% erfullt
Winkelhaid Penzenhofen VR <15T n.z. Gebiet 702 97,7% erfullt
Winkelhaid Ungelstetten VR <15T n.z. Gebiet 380 96,2% erfullt
Winkelhaid Winkelhaid Verkehrsachse 3.212 94,0% erfullt
nicht ausreichend erschlossen 0



Tabelle 9: Bevdlkerungsvorausberechnung

Gemeinde 2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030 2031 2032 2033 2034 2035 2036 2037 2038 2039
Alfeld 1100 1.100 1.100 1.100 1.100 1.100 1.100 1.100 1.100 1.100
Altdorf 15.400 15.300 15.300 15.300 15.300 15.300 15.300 15.300 15.300 15.300 15.300 15.300 15.200 15.200 15.200 15.200
Burgthann 11.400 11.400 11.400 11.400 11.300 11.300 11.300 11.300 11.200 11.200 11.200 11.200 11.200 11.100 11.100 11.100
Engelthal 1.070 1.070 1.070 1.060 1.060 1.060 1.050 1.050 1.050 1.050
Feucht 14.300 14.300 14.400 14.500 14.500 14.600 14.600 14.700 14.700 14.700 14.800 14.800 14.800 14.800 14.900 14.900
Happurg 3710 3.700 3.690 3.680 3.680 3.670 3.670 3.660 3.650 3.650
Hartenstein 1560 1.580 1.600 1.620 1.630 1.650 1.660 1.670 1.680 1.690
Henfenfeld 1.810 1.810 1.800 1.800 1.800 1.790 1790 1.790 1.790 1.780
Hersbruck 12.400 12.300 12.300 12.300 12.300 12.300 12.300 12.200 12.200 12.200 12.200 12.200 12.200 12.200 12.200 12.200
Egg:ensmen' 2140 2140 2150 2.150 2.160 2.160 2.160 2.170 2.170 2.170
Lauf 26.700 26.700 26.800 26.800 26.900 26.900 27.000 27.000 27.000 27.100 27.100 27.100 27.200 27.200 27.200 27.200
Leinburg 6.800 6.800 6.800 6.900 6.900 6.900 6.900 6.900 6.900 6.900 7.000 7.000 7.000 7.000 7.000 7.000
Neuhaus 2.830 2.830 2.820 2.820 2.820 2.820 2.820 2.820 2.810 2.810
Neunkirchen a.S. 4.640 4.630 4.620 4.610 4.610 4.600 4.590 4.580 4.580 4.570
Offenhausen 1610 1.610 1.610 1.610 1.600 1.600 1.600 1.600 1.600 1.600
Ottensoos 2700 2.700 2.600 2.600 2.600 2.600 2.500 2.500 2.500 2.400
Pommelsbrunn 5400 5.400 5.400 5500 5500 5500 5500 5500 5500 5500 5500 5500 5500 5.500 5500 5.500
Reichenschwand 2.350 2.350 2.350 2.340 2.340 2.340 2.340 2.340 2.330 2.330
Réthenbach 12.600 12.600 12.600 12.700 12.700 12.700 12.700 12.800 12.800 12.800 12.800 12.800 12.800 12.900 12.900 12.900
Riickersdorf 4830 4.840 4.840 4.850 4.860 4.860 4.870 4.880 4.880 4.890
Schnaittach 8.600 8700 8700 8700 8.800 8.800 8.800 8.800 8.800 8.900 8.900 8.900 8.900 8.900 8.900 8.900
Schwaig 9200 9.200 9.300 9.300 9.300 9.400 9.400 9.400 9.500 9.500 9.500 9.600 9.600 9.600 9.600 9.600
Schwarzenbruck 8.400 8500 8.500 8.500 8.500 8.500 8.500 8500 8500 8500 8500 8500 8500 8500 8.500 8.500
Simmelsdorf 3370 3.370 3.380 3.380 3.390 3.390 3.400 3.400 3.400 3.410
Velden 1.810 1.810 1.820 1.820 1.820 1.820 1.820 1.820 1.820 1.820
Vorra 1.830 1.840 1.850 1.870 1.880 1.890 1.900 1.900 1.910 1.920
Winkelhaid 4420 4450 4.480 4500 4520 4540 4550 4570 4.580 4.590

Quelle: Bayerisches Landesamt fir Statistik; Bevolkerungsstand jeweils zum 31.12.
Die aktuellste Prognose bezieht sich auf das Basisjahr 2024.

Fir Gemeinden unter 5.000 Einwohnern bestehen nur Vorausberechnungen bis zum Jahr 2033.
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Tabelle 10: Linienblndelung

Bundel Name Linien Beglljzl?lselﬁgmng Eig;?;',iﬁtgﬁﬁ Konzessionsdauer

1 Stadtverkehr Lauf 350-354 290.000 110.000 12.12.2026
2 Stadtverkehr Hersbruck 361-363 150.000 130.000 12.12.2026
32 Region Altdorf 550-556 380.000 260.000 31.08.2035

Nordwest 344, 345 230.000 470.000 11.12.2027
5) Schnaittachtal 341, 342 200.000 160.000 31.08.2034
7 Hersbruck Regional Ost 334, 336, 337, 440, 446 390.000 290.000 31.08.2034

Hersbruck Regional West 335, 338 170.000 120.000 12.12.2026
92 Mitte 331-333 650.000 260.000 31.08.2035
10 Sud 500-504 360.000 130.000 31.08.2034

Stand: Februar 2025
Die Betriebsleistung ist in Kilometern angegeben und wurde auf 10.000 km gerundet

! Die Betriebsleistung bezieht sich auf die Fahrplankilometer. Die tatsachlich abgerufenen Kilometer kénnen in diesem
Detaillierungsgrad nicht abgebildet werden.
2 Hier wurden die bereits neu vergebenen Werte ab Dez. 2025 aufgelistet.
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Tabelle 11: Beteiligung der Verkehrsunternehmen (Stellungnahmen)

Absender

Datum

Anregung / Kritik

Verfahren

VAG

Kraus Reisen

27.08.2025

23.09.2025

Die Nightliner (N2, N13, N15, N55, N59) finden
bis auf Tabelle 4 in der Anlage im NVP keine
Erwahnung. Auch wenn die Nachtlinien nicht
direkt zur ErschlieBung beitragen, gehoren sie
doch zum derzeitigen Angebot und werden auch
nicht textlich ausgeschlossen.

Die Zustandigkeit fiir die Haltestelleneinrich-
tungen liegt laut NVP bei den entsprechenden
VUs. Wer ist bei Haltestellen, die von mehreren
Unternehmen bedient werden, zustandig.

Redaktionelle Anpassungen an den Liniennetz-
karten

Kritisch wird gesehen, dass fir das Linienbiin-
del 4 andere Vorgaben gelten, als fur die ande-
ren Linienbundel. Dartiber hinaus ist die Anbin-
dung von Eschenau uber die Laufer Ortsteile
Odenberg und Tauchersreuth schwierig, da die
Strecke von Eschenau tber Simonshofen und
Dehnberg oft genutzt wird. Diese Verbindung
wirde dann entfallen. Auch die Anbindung des
Krankenhauses ist zu beachten.

Im Nahverkehrsplan werden alle Linien in
Tabelle 4 dargestellt. Somit sind auch die Night-
liner im NVP erwahnt. Daruber hinaus werden
alle VGN-Linien im Tagnetz auch in den Karten
03-1 und 03-1V dargestellt. Zur besseren Uber-
sichtlichkeit werden alle Linien auBerhalb des
VGN-Tarifs sowie die Nachtlinien hier nicht dar-
gestellt.

Im Nahverkehrsplan ist nur geregelt, dass
grundsatzlich die Verkehrsunternehmen fir die
Haltestelleneinrichtung zustandig sind. Sollten
mehrere Verkehrsunternehmen eine Haltestelle
bedienen, so ist die Zustandigkeit unter den
Unternehmen zu vereinbaren.

Die Anderungsvorschlige wurden (ibernom-
men.

Die vom VU beschriebene Linienfiihrung ist
nicht Bestandteil des NVP und auch nicht so
geplant, daher werden hier keine Schwierigkei-
ten erwartet.
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Tabelle 12: Beteiligung der Gemeinden sowie sonstige Stellungnahmen

Absender

Datum

Anregung / Kritik

Verfahren

Burgthann

Schwaig

22.08.2025

28.08.2025

Sonstige Stellungnahmen

Antrag

Datum

Der Burthanner Ortsteil Pattenhofen hat aktuell
genau 150 Einwohner und sollte daher im Nah-
verkehrsplan als zu untersuchender Ort mit auf-
genommen werden.

Das Berufsbildungswerk in Schwaig existiert
nicht mehr.

Die Haltestellen in Schwaig "Am Bahnhof" und
"Bahnhof Behringersdorf" wurden bereits barrie-
refrei ausgebaut.

Redaktionelle Anderungen

Anregung / Kritik

Der Orsteil wurde mit aufgenommen. Die Dar-
stellung wurde sowie nachtraglich noch maéglich
Im Bericht sowie in den Karten 01-| -01-IV mit
aufgenommen. Die Defizitbewertung ergibt,
dass der Ortsteil alle Kriterien erfullt, bis auf die
Bedienungshaufigkeit in der SVZ an Schul- und
Ferientagen sowie an Samstagen und Sonn/
bzw. Feiertagen. Die Darstellung in den Karten
02-1 -02-1V wurde nicht Ubertragen und ist hier
nur nachrichtlich erwahnt.

Der Beitrag zum Berufsbildungswerk in Schwaig
wurde aus dem NVP entfernt.

Die Anmerkung zum barrierefreien Ausbau des
Bahnhofes in Schwaig wurde tibernommen.

Redaktionelle Anpassungen wurden entspre-
chend vorgenommen.

Verfahren

Angelika
Feisthammel,
Behinderten-

beauftragte
des Landkeises
Nurnberger
Land

18.09.2025

Zu Punkt 4.3 "Barrierefreiheit bei Haltestellen
und Fahrzeugen" werden folgende Anmerkun-
gen gemacht:

- Bei der Definition von Ausnahmen fir Halte-
stellen und Fahrzeuge missen dies mussen
Ausnahmen bleiben und dirfen nicht tiberhand
nehmen, sowohl bei Bushaltestellen wie auch
bei Fahrzeugen.

- Die Vorlage der Verbundgesellschaft ,Bauliche
Standards fir den barrierefreien Ausbau von
Bushaltestellen im VGN* mussen eingehalten
werden.

- Busse und Haltestellen (inkl. Fahrplane) mus-
sen barrierefrei im Zwei-Sinne-Prinzip ausge-
stattet sein.

Das Fahrpersonal ist im Umgang mit Menschen
mit Behinderung besonders zu schulen (analog
der VAG in Nurnberg)

Zustandig fur den barrierefreien Ausbau der
Haltestellen ist der jeweilige Stralenbaulasttra-
ger, im NVP konnen hier nur Vorgaben definiert
werden, die Umsetzung liegt in den meisten Fal-
len nicht beim Landkreis. Die Fahrzeuge wer-
den vom Landkreis ausnahmslos barrierefrei
ausgeschrieben.
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