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1. Rahmenbedingungen und
Zielvorgaben

1.1 Ausgangslage

Der Landkreis Tirschenreuth hat in
einer Vereinbarung mit der VGN
GmbH vom 19.03.2024 die Ver-
bundgesellschaft beauftragt, den
Nahverkehrsplan (NVP) zu erstellen
und regelmaRig fortzuschreiben. Der
letzte Nahverkehrsplan datiert vom
April 1996 und wurde von der RBO
GmbH Regensburg entwickelt.

Am 23.04.2024 wurde die Erstel-
lung des Nahverkehrsplans mit der
Auftaktsitzung begonnen.

1.2 Gesetzliche Rahmenbe-
dingungen

Seit 1996 sind die Landkreise und
kreisfreien Stadte in Bayern Auf-
gabentrager flur den allgemeinen
Offentlichen  Personennahverkehr
(OPNV) .1

Der Aufgabentrager ist fur die
Sicherstellung einer ausreichenden
Bedienung der Bevolkerung mit Ver-
kehrsleistungen im OPNV zustandig.
Er ,definiert dazu die Anforderungen
an Umfangund Qualitatdes Verkehrs-
angebotes, dessen Umweltqualitat
sowie die Vorgaben fur die verkehrs-
mittelUbergreifende Integration der
Verkehrsleistungen in der Regel in
einem Nahverkehrsplan“?. Dieser
ist ein unerlassliches Instrument zur
Gestaltung des allgemeinen OPNV

1 vgl. Gesetz zur Regionalisierung des
offentlichen Personennahverkehrs
(RegG), Personenbeférderungsge-
setz (PBefG) sowie Gesetz Uber den
offentlichen Personennahverkehr
(BayOPNVG)

2 PBefG §8 Abs. 3

und bildet den Rahmen fir die Ent-
wicklung des OPNV-Angebotes.
Dabei ist die Definition der sogenann-
ten Ausreichenden Verkehrsbedie-
nung ein zentrales Element.

,Die Genehmigungsbehdrde wirkt
im Rahmen ihrer Befugnisse (...)
und unter Beachtung des Interesses
an einer wirtschaftlichen Verkehrs-
gestaltung an der Erfiillung der dem
Aufgabentrager (...) obliegenden
Aufgabe mit. Sie hat hierbei einen
Nahverkehrsplan zu bertcksichtigen,
der unter den Voraussetzungen des
Absatzes 3 Satz 6 PBefG?® zustande
gekommen ist und vorhandene Ver-
kehrsstrukturen beachtet.“

Das Bayerische OPNV-Gesetz
legt fest, dass ,die Planung, Orga-
nisation und Sicherstellung des
aligemeinen  Offentlichen  Perso-
nennahverkehrs (OPNV) eine frei-
willige Aufgabe der Landkreise und
kreisfreien Gemeinden im eigenen
Wirkungskreis ist. Sie fihren diese
Aufgaben in den Grenzen ihrer Leis-
tungsfahigkeit durch.“® Hingegen ist
der ,Schienenpersonennahverkehr
(SPNV) (...) Aufgabe des Freistaates
Bayern*“.¢

3 ,Bei der Aufstellung des Nahverkehr-
splans sind die vorhandenen Unter-
nehmer frihzeitig zu beteiligen; soweit
vorhanden sind Behindertenbeauf-
tragte oder Behindertenbeirate, Ver-
béande der in ihrer Mobilitat oder sen-
sorisch eingeschrankten Fahrgaste
und Fahrgastverbdnde anzuhdren.
Ihre Interessen sind angemessen und
diskriminierungsfrei zu bericksichti-
gen.”

4 PBefG §8 Abs. 3a Satz 1

5 BayOPNVG Art. 8 Abs. 1

6 BayOPNVG Art. 15 Abs. 1

Mit der im Jahre 1998 verdffent-
lichten Leitlinie zur Nahverkehrs-
planung (LzN) hat das damalige
Bayerische Staatsministerium fir
Wirtschaft, Infrastruktur, Verkehr und
Technologie den Aufgabentragern/
Planern inhaltliche und organisato-
rische Handlungsempfehlungen flr
die Erstellung von Nahverkehrspla-
nen an die Hand gegeben. Diese
enthadlt konkrete Planungs- und
Bewertungskriterien sowie Emp-
fehlungen zu Grenzwerten (Min-
destanforderungen an den OPNV)
und Richtwerten (guter OPNV-Stan-
dard) fiir das OPNV-Angebot. Damit
»(...) sollen Hinweise zum Begriff
,ausreichende Verkehrsbedienung’
im Sinne des § 8 Abs. 3 Satz 1
PBefG gegeben werden. Ob eine
,ausreichende  Verkehrsbedienung’
gegeben ist, ist in jedem Einzelfall
zu entscheiden.”” Wesentliche Krite-
rien beziehen sich beispielsweise auf
Merkmale wie OPNV-ErschlieRung,
Erreichbarkeit und Bedienungshau-
figkeit. Hierbei Uberlasst der Gesetz-
geber den Aufgabentréagern bei der
Auslegung der Empfehlungen grof3e
Spielrdume, wodurch sich Aufgaben-
trdger gegenuber den 1998 verdf-
fentlichten Anforderungen bei Bedarf
differenzieren kdnnen.

Diese Kriterien wurden von einer
projektbegleitenden interfraktionel-
len Arbeitsgruppe Nahverkehr-
splan erértert und Vorgaben fir
die Bewertung der OPNV-Situation
(Ist-Zustand) festgelegt. Neben Ver-
tretern der einzelnen Fraktionen wur-
den auch die Verkehrsunternehmer,

7 Bayerische Leitlinie zu Nahverkehrs-
planung, Anhang C, C1



die im Kreisgebiet mindestens eine
Linie nach §42 PBefG betreiben, ein-
geladen.

In Weiterfiihrung des Rechtsge-
dankens des PBefG § 8 Abs. 4 (1),
wonach  Verkehrsleistungen im
OPNV vorrangig ohne finanzielle
Ausgleichsleistungen zu betreiben
sind, bleibt auch bei Anwendung der
Verordnung (EG) 1370/2007 das
Primat der ,eigenwirtschaftlichen
Verkehre" erhalten.? Die Verordnung
(EG) 1370/2007 kommt insbeson-
dere dann zur Anwendung, wenn
die offentliche Hand durch finanzielle
Ausgleichsleistungen zur Erflllung
gemeinwirtschaftlicher Verpflich-
tungen in den OPNV intervenieren
mochte (6ffentliche Dienstleistungs-
auftrdge), um das Kriterium der Aus-
reichenden Verkehrsbedienung zu
erfillen. Mit anderen Worten: eine
gemeinwirtschaftliche Leistungs-
sicherung ist grundsatzlich erst dann
geboten, wenn die im Nahverkehr-
splan definierte ausreichende Ver-
kehrsbedienung durch ein eigenwirt-
schaftliches Verkehrsangebot nicht
moglich ist.

1.3 Giiltigkeit

Der Giltigkeitsbereich des Nahver-
kehrsplans ist auf den Zustandig-
keitsbereich des Landkreises und der
dort verkehrenden Linien begrenzt.

Im ,lokalen OPNV*“ haben die
Aufgabentrager die Planungs- sowie
Realisierungskompetenz.

Im ,regionalen OPNV* hat der
Zweckverband Verkehrsverbund
Groflraum Nurnberg (ZVGN) die
»<Aufgabe der regionalen Nahver-
kehrsplanung®, insbesondere mit fol-
genden Inhalten:

m Erstellung des regionalen Nah-
verkehrsplans (RNVP)

m Abstimmung der Nahverkehrs-
planung der Verbandsmitglieder
® Mitwirkung bei der SPNV-Pla-

nung

8 vgl. Bayerische Leitlinien zur Anwen-
dung der Verordnung (EG) Nr.
1370/2007, Ziffer 3.4

® [nfrastrukturplanung
m Objektplanung und  Stellung-
nahme zur Bauleitplanung

Der Regionale Nahverkehrsplan
wurde vom ZVGN in Auftrag gege-
ben und wird von der VGN GmbH
in Modulen erarbeitet. Diese flieRen
als Selbstverpflichtung in die loka-
len Nahverkehrsplane der einzelnen
Aufgabentrager mit ein.

Seine Wirkung fur den VGN
erfolgt nicht als eigenstandiger Nah-
verkehrsplan — er ist vielmehr Aus-
druck der inhaltlichen Abstimmung
der Aufgabentrager im ZVGN unter-
einander. Daruber hinaus bietet der
RNVP den im ZVGN zusammenge-
schlossenen Aufgabentragern die
Méglichkeit grundsétzliche Abspra-
chen und Zielsetzungen hinsichtlich
einer gemeinsamen Entwicklung des
offentlichen  Personennahverkehrs
im VGN zu treffen und umzusetzen.
So enthalt er beispielsweise gemein-
same Produktdefinitionen und Qua-
litatsstandards. Auch grenzibergrei-
fende Linien werden im Regionalen
Nahverkehrsplan formal behandelt.
Davon betroffene Linien bedirfen
einer weiteren Untersuchung, insbe-
sondere bei Uberregionaler Funktion.
Die Realisierung dieser Planungen
liegt jedoch weiterhin bei den Aufga-
bentragern des OPNV.

Sofern landkreistibergreifende
Linien in das Gebiet von Aufgaben-
tragern fahren, die nicht Verbands-
mitglieder des ZVGN sind, ist ggf.
eine direkte Abstimmung mit dem
betroffenen Landkreis bzw. der kreis-
freien Stadt erforderlich.

Der Nahverkehrsplan behalt bis
zur Fortschreibung desselben seine
Glltigkeit. Laut Art. 13 Abs. 2 Satz 3
BayOPNVG ist der Nahverkehrsplan
in regelmafRigen Zeitabstanden zu
Uberprifen und bei Bedarf fortzu-
schreiben. Es ist nach der Leitlinie
zur Nahverkehrsplanung aufgrund
der Verfiigbarkeit von Rahmendaten
zweckmafig, einen Zeitabstand von
rund 5 Jahren zu wahlen.

1.4 Zielvorgaben

Grundsatzliche Ziele der Gesamt-
verkehrsplanung sind auch im Nah-
verkehrsplan zu verankern bzw. zu
beschlieRen. Es sind die seit Jahr-
zehnten geltenden Uberlegungen:

m Verkehr vermeiden
m Verkehr verlagern
m Verkehr vertraglicher gestalten

Da eines der Hauptprobleme beim
Verkehr der motorisierte Individual-,
Wirtschaftspersonen- und Glterver-
kehr darstellt, missen die obigen
Ziele differenziert und prazisiert wer-
den:

® Reduktion des motorisierten Indi-
vidualverkehrs (MIV) ohne Mobi-
litdtseinschrankung

m Verlagerung des MIV auf die
umweltvertraglichen Verkehrsar-
ten FuR, Rad und OPNV sowie
Erhdhung des Mitfahreranteils im
Auto

m Stadt-, raum- und umweltvertrag-
lichere Gestaltung des notwendi-
gen MIV

Um das Klimaziel des Bundes, die
CO,-Emission von 1990 bis 2030 um
55 % zu reduzieren®, auch im Ver-
kehrsbereich zu stitzen, ist eine Ver-
lagerung zwischen den Verkehrsmit-
teln notwendig. Es sind dabei nicht
nur Emissionen von CO,, Feinstaub,
NOx, etc. bedeutend, sondern auch
Larm und logistische Probleme, wie
StralRenbelastung und Parkraumbe-
schaffung.

Nicht immer hat der Aufgabentra-
ger die Moglichkeiten, die Entwick-
lung zu beeinflussen. Zum Beispiel
sind die technische Entwicklung fir
emissionsarmere Fahrzeuge oder
die  Benzinpreisentwicklung, die
groBe Auswirkungen auf die Ver-

9 Bundesministerium fur Umwelt,
Naturschutz und nukleare Sicher-
heit: Klimaschutz in Zahlen
(https://www.bmuv.de/fileadmin/
Daten_BMU/Pools/Broschueren/
klimaschutz_zahlen_2020_broschu-
ere_bf.pdf)
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kehrstragerwahl haben, kommunal-
politisch nicht beeinflussbar.

Mdéchte man die Schadstoff- und
Larmemissionen verringern, muss
man sich konkrete Ziele setzen und
entsprechende Mallnahmen umset-
zen. Um diesen Zielen gerecht zu
werden, setzt sich der Landkreis
Tirschenreuth zum Ziel, durch ent-
sprechende MalRnahmen eine Ver-
anderung des Modal Split zu Lasten
der PKW-Fahrer und zu Gunsten der
PKW-Mitfahrer sowie des Umwelt-
verbundes (FuB, Rad, ONV) zu errei-
chen.

Diese Grundzielsetzung kann
durch weitere Mallnahmen begleitet
werden, die jedoch nicht durch den
Landkreis, sondern die Kommunen
im Landkreis umgesetzt werden
mussten, wie zum Beispiel:

® Siedlungsentwicklung unter
Gesichtspunkten der ,Stadt der
kurzen Wege*

® Reduzierung des Verkehrsraums
und attraktive Gestaltung des
offentlichen Raumes

® Forderung der Nahversorgung

® Parkraumbewirtschaftung

® Ausbau Park & Ride (P+R)

® Umsetzung eines Radver-
kehrskonzeptes  einschlief3lich
Bike & Ride (B+R)

® Einrichtung und regelmaRige
Bewerbung einer Mitfahrzentrale
(MiFaz)

m Orientierung an schwachen Ver-
kehrsteilnehmern bei Gestaltung
des Verkehrsraumes

® Einflhrung des VGN-Firmen-
Abos

Ausreichende Verkehrsbedienung
Mit der Festlegung einer ,Ausrei-
chenden Verkehrsbedienung® im
allgemeinen o6ffentlichen Personen-
nahverkehr (OPNV) tragt der Land-
kreis im Rahmen seiner Daseinsvor-
sorge zur Schaffung gleichwertiger
Lebensbedingungen bei. Hierbei
soll die Mobilitat aller Bevolkerungs-
gruppen sichergestellt und damit den
Vorgaben des Art. 4 OPNVG Rech-
nung getragen werden. Die Belange
mobilitdtseingeschrankter Personen
(Behinderte, éaltere Menschen, Per-

sonen mit Kinderwagen, Personen
ohne Fuhrerschein/PKW) sind zu
berlcksichtigen.

Als Ausreichende Verkehrsbedie-
nung entsprechend der Bayerischen
Leitlinie zur Nahverkehrsplanung
wird als OPNV-Standard der Richt-
wert (guter OPNV-Standard) festge-
legt.

Barrierefreiheit

Nach § 8 Abs. 3 PBefG hat der Nah-
verkehrsplan ,die Belange der in
ihrer Mobilitit oder sensorisch
eingeschrankten Menschen mit
dem Ziel zu bericksichtigen, fir die
Nutzung des o6ffentlichen Personen-
nahverkehrs bis zum 1. Januar 2022
eine vollstandige Barrierefreiheit
zu erreichen. Die (...) genannte Frist
gilt nicht, sofern in dem Nahverkehr-
splan Ausnahmen konkret benannt
und begrindet werden. Im Nahver-
kehrsplan werden Aussagen Uber
zeitliche Vorgaben und erforderliche
MaRnahmen getroffen. Bei der Auf-
stellung des Nahverkehrsplans (...)
sind Behindertenbeauftragte oder
Behindertenbeirate, Verbande der in
ihrer Mobilitat oder sensorisch einge-
schrankten Fahrgaste und Fahrgast-
verbande anzuhdren. lhre Interessen
sind angemessen und diskriminie-
rungsfrei zu berlcksichtigen.*

Die ad-hoc-Arbeitsgruppe der
Bundesarbeitsgemeinschaft OPNV
der kommunalen Spitzenverbande
halt in ihrer Schrift ,Vollstandige Bar-
rierefreiheit im OPNV*“? fest, dass
die Aufgabentrager die Pflicht haben,
,Sich mit der gesetzlichen Zielbestim-
mung zu befassen, die Belange der
Barrierefreiheit bei der Aufstellung
eines Nahverkehrsplanes (NVP)
angemessen und diskriminierungs-
frei zu berlcksichtigen und dabei die
Verbande, Beauftragten und Beirate
der Betroffenen anzuhéren. Kommen
sie der Pflicht nach, sind sie keinem
(erhohten) Klagerisiko ausgesetzt.
Nahverkehrsplane haben keinen
verbindlichen Rechtscharakter und

10 ad-hoc-AG der BAG OPNV ,Vollstan-
dige Barrierefreiheit im OPNV*, Hin-
weise fir die OPNV-Aufgabentrager
zum Umgang mit der Zielbestimmung
des novellierten PBefG; 09/2014

es gibt keinen subjektiven Anspruch
auf die Umsetzung einzelner Mal3-
nahmen.*

Weiterhin ist eine der Kernaussa-
gen, dass der Gesetzgeber mit der
Zielbestimmung eines barrierefreien
OPNV bis 2022 keine neuen techni-
schen Anforderungen definiert (hat):
LBarrierefreiheit® bleibt auch weiter
ein Prozess der Anndherung an ein
Ideal und ein Kompromiss zwischen
den Bedirfnissen unterschiedlicher
Gruppen von Menschen. Eine Frei-
heit von Hemmnissen fir alle For-
men von Behinderungen ist realisti-
scher Weise nicht zu erreichen.”

Bei der MaRgabe zur vollstéandi-
gen Barrierefreiheit im OPNV muss
das Gesamtsystem OPNV betrachtet
werden. Hierzu z&hlen neben Infra-
struktur und Fahrzeugen auch die
Information der Fahrgaste.

Der Landkreis Tirschenreuth
schliet sich diesen Formulierungen
der Ad-hoc-AG an.

Die Kriterien und Vorgaben zur
Barrierefreiheit bei Haltestellen und
Fahrzeugen sind unter ,Kapitel 4.3
Barrierefreiheit bei Haltestellen und
Fahrzeugen® auf Seite 21 aufge-
listet.

Die Umsetzung der Barriere-
freiheit bei der Information der
Fahrgaste soll vor allem durch eine
Anpassung der Fahrplanauskunft
erfolgen. Dieses Aufgabenfeld kann
nicht durch den einzelnen Aufgaben-
trager umgesetzt werden, sondern
wird bayernweit fir alle Aufgabentra-
ger durch die Bayerische Eisenbahn-
gesellschaft (BEG) realisiert.

Die Information vor Ort an den
Haltestellen und in den Fahrzeugen
muss jedoch vom Aufgabentrager
definiert und im Rahmen des barri-
erefreien Ausbaus der Infrastruktur
umgesetzt werden. Der barrierefreie
Zugang zur Information richtet sich
im Allgemeinen nach den Vorgaben
der Verbundgesellschaft, welche im
Leitfaden ,Bauliche Standards fir
den barrierefreien Ausbau von Bus-
haltestellen im VGN* (siehe Anhang)
festgehalten sind. Der Erhalt der Bar-
rierefreiheit und der Betrieb bei Inf-
rastruktur und Fahrzeugen mussen
stéandig gewahrleistet sein. Daher



legt der Aufgabentrager im Nah-
verkehrsplan vorrangig Kriterien fur
den barrierefreien Ausbau der Inf-
rastruktur und der Fahrzeuge fest.
Diese sind im Nahverkehrsplan unter
.Kapitel 4.3 Barrierefreiheit bei Hal-
testellen und Fahrzeugen® auf Seite
21 aufgelistet.

Bedienungsstandards und Ange-
botsgestaltung

Vorrangig soll der OPNV auf die
Bedlrfnisse des Schulerverkehrs
ausgerichtet sowie fir den Berufs-
verkehr als mdglichst gleichwertige
Alternative zum motorisierten Indivi-
dualverkehr dienen (d.h. auch in den
Ferien ist fir den Berufsverkehr ein
Angebot zwingend notwendig). Wo
Schiuler auf Unterrichtsstatten aul3er-
halb des eigenen Verantwortungsbe-
reichs angewiesen sind, sollen diese
angemessen erreichbar sein.

Freigestellte Schilerverkehre sind
nach Mdglichkeit in den OPNV zu
integrieren.

Das Angebot sollte dariiber hin-
aus auch den Versorgungsverkehr
(Einkauf, Behorden-, Arztbesuche
etc.) sowie den Freizeitverkehr ent-
sprechend der Nachfrage abdecken.

In Gebieten und zu Verkehrszei-
ten mit schwacher Nachfrage sollen
bedarfsgesteuerte Verkehre (Ruf-
bus, AST, On-Demand) das Busan-
gebot erganzen.

Die Qualitatsstandards fur
Bedarfsverkehre  (Benutzungshin-
weis, Fahrzeugkennzeichnung, etc.)
missen den Anforderungen des
Moduls ,Bedarfsverkehre” im RNVP,
Teil Il, entsprechen.

Die Bedienung in Ortsteilen unter
150 Einwohnern auf3erhalb des Schu-
lerverkehrs, die nichtim Nahverkehrs-
plan bertcksichtigt werden, kann
durch alternative Bedienformen, wie
Bedarfsverkehre, Blrgerbusse o. &.
abgedeckt werden. Zumindest sollte
hier fiir Besorgungsfahrten oder Arzt-
besuche — vor allem fir altere Perso-
nen und Menschen ohne Mdglichkeit
zur individuellen motorisierten Befor-
derung — ein Angebot geschaffen
werden. Dieses Angebot wird zum
Grofteil durch den Landkreis finan-
zZiert.

Im Interesse eines gut merkbaren
Angebotes und einer Optimierung
der Anschlisse, ist bei der Ange-
botsgestaltung ein einheitliches Takt-
muster und einheitliche Linienwege
anzustreben. Schulanfangs- und
Schlusszeiten sind dabei zu bertick-
sichtigen.

Das Busangebot soll dabei auf
den Schienenpersonennahverkehr
ausgerichtet werden. Die Umsteige-
zeit auf den Schienenpersonennah-
verkehr soll so ausgestaltet werden,
dass ein verlasslicher Anschluss
(auch bei geringen Verspatungen)
geschaffen wird. Die Schaffung von
Park & Ride- (P+R) bzw. Bike &
Ride- (B+R) Anlagen ist zu priifen.

Infrastruktur und Beschleunigung
Die Haltestelleneinrichtungen mds-
sen den VGN-Standard erflllen und
sollen bei entsprechendem Fahr-
gastaufkommen einen Wetterschutz
bieten. Vor allem Haltestellen, die
starker frequentiert sind und beson-
ders fiir Ortsunkundige relevant sind,
sollten Giber den reinen Fahrplan hin-
aus weitere Informationsangebote,
wie etwa Liniennetz enthalten. Hier-
fur ist ein Fahrplankasten mit ent-
sprechender GréRe vorzuhalten.

Zur besseren Information sollten
stark frequentierte Haltestellen und
wichtige Umsteigeknoten mit einer
dynamischen  Fahrgastinformation
ausgestattet werden.

Zwischen Verknlpfungspunkten
einzelner Linien sind die Wege kurz
zu halten und verstandlich auszu-
schildern. Dabei sind besonders die
Belange mobilitdtseingeschrank-
ter Personen zu beachten. Die
Anschlusssicherung sollte insbeson-
dere bei der letzten Fahrtmdglichkeit
am Tag gewahrleistet sein.

Bereits bei der Planung neuer
Baugebiete sowie Freizeiteinrich-
tungen ist die Realisierbarkeit einer
guten OPNV-Anbindung zu beriick-
sichtigen. Auf kurze Zugangswege
zu Haltestellen ist zu achten. Fur
die Ausweisung neuer Baugebiete
bieten sich besonders auch die Ein-

11 Die Zusténdigkeit dafiir ist im BayOP-
NVG nicht geregelt.

zugsbereiche von Bahnhaltepunkten
an, sofern der Larmschutz gewahr-
leistet ist.

Bei StraRenumbauten oder barri-
erefreiem Haltestellenausbau sollte
darauf geachtet werden, in Zukunft
zur Beschleunigung des OPNV —
wo mdoglich — Buskaps an Stelle
von Bushaltebuchten zu errichten.
Ausnahmen ergeben sich an Halte-
stellen, bei denen es regelmafig zu
langeren Wartezeiten kommt (z. B.
vor Schulen oder an Endhaltestellen)
sowie an stark frequentierten Stra-
Ren. Zur weiteren Beschleunigung
sollten auch zusatzliche Vorrang-
schaltungen fir Busse an Lichtsig-
nalanlagen geprift und wo sinnvoll
umgesetzt werden sowie Vorfahrt-
regelungen entlang der Linienwege
geandert werden.

Fahrzeuge

Die im Verbundverkehr eingesetz-
ten Fahrzeuge haben Qualitats-
standards zu erflllen, wie z. B. gut
lesbare VGN-Liniennummer und
Zielschild an den vorgegebenen Sei-
ten des Fahrzeugs oder optische und
akustische  Informationseinrichtun-
gen zur Ankindigung der nachsten
Haltestelle (vgl. Anlage 2 zum Asso-
Ziierungsvertrag).

Busdesign

Die Aufgabentrager im VGN-Gebiet
haben sich im Rahmen des Regio-
nalen Nahverkehrsplans darauf ver-
standigt, ein einheitliches AuRende-
sign der Fahrzeuge bei der Vergabe
von Verkehrsleistungen zu fordern.
Der Landkreis Tirschenreuth wird die
Gestaltung der Fahrzeuge bei seinen
Vergaben auf Basis der VGN-weiten
Mindeststandards vorschreiben. Ein
einheitliches Gesamtdesign wird
nicht verlangt, sofern keine anderen
Vorgaben im Rahmen des RNVP
gemacht wurden. Die Anbringung
individueller Werbung auf den einge-
setzten Fahrzeugen ist ausdriicklich
moglich.

Fahrplan und Fahrgastinforma-
tion

Die Fahrplane sollen soweit méglich
durch die Vereinheitlichung der Lini-
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enwege fir den Kunden Ubersichtlich
gestaltet werden. Bedienungsver-
bote und Verkehrsbeschrankungen
(z. B. ,nur montags” oder ,nicht frei-
tags®) sollen vermieden werden.

Um Echtzeitdaten an die Kun-
den Ubermitteln zu kénnen und die
Anschlusssicherung innerhalb der
Blindel sowie an Schienenhaltepunk-
ten sicherzustellen, haben die Busbe-
treiber ein passendes RBL (rechner-
gestiitztes Betriebsleitsystem)’? zu
nutzen und sich an das DEFAS-Sys-
tem der Bayerischen Eisenbahn-
gesellschaft (BEG) anzuschliel3en.
Notwendig hierfir ist, dass in jedem
Bus ein entsprechender Bordrechner
und elektronischer Fahrscheindru-
cker eingesetzt wird. Das RBL und
die Bordrechner mussen in der Lage
sein, Informationen Uber verspatete
Zubringer zu empfangen und an den
Fahrer kommunizieren zu kdnnen.
Der erforderliche Datenaustausch
zur Anschlussbindung zwischen den
Verkehrsunternehmen wird Uber die
Zentrale Datendrehscheibe bzw.
DEFAS Bayern realisiert. Ferner soll
das eingesetzte RBL an DEFAS kom-
munizieren kdnnen, dass der Abbrin-
ger bzw. Fahrer auf den Zubringer
wartet.

Tarifgestaltung

Der VGN-Tarif ist anzuwenden.
Zudem sind Fahrausweise des
VGN-Gemeinschaftstarifs zu verkau-
fen. Hierbei sind die Vorgaben der
Anlage 5 zum Assoziierungsvertrag
einzuhalten. Fur bedarfsorientierte
Verkehre kann ein Zuschlag gemaf
den Vorgaben des RNVP erhoben
werden.

Im grenziberschreitenden Ver-
kehr zum Landkreis Neustadt
a.d.Waldnaab ist der TON-Tarif anzu-
wenden (Stand: Februar 2025).

Digitale und mobile Dienste wie
HandyTicket, eTicketing, mobile
Echtzeitauskunft, freies WLAN etc.
gewinnen zunehmend an Bedeu-
tung. Sie dienen einer kundenfreund-
lichen Nutzung des OPNV und oft

12 Rechnerverbund-System im OPNV,
das z.B. die Kommunikation zwischen
den Fahrzeugen und der Leitstelle
ermdglicht.

auch als Ersatz zum Kundencenter.
Daher sollen diese Entwicklungen
vorangetrieben und — wo dies wirt-
schaftlich vertretbar ist — realisiert
werden. Auch hierfur ist in jedem Bus
ein elektronischer Fahrscheindru-
cker notwendig.

1.5 Finanzielle Rahmenbe-
dingungen

Grundsatzlich ist eine Steigerung
der Verkehrsnachfrage im OPNV
anzustreben. Daflrr sind die Vorga-
ben im Nahverkehrsplan Grundlage
fir eine Vorabbekanntmachung.
Leistungen sollen dabei nach Mdg-
lichkeit eigenwirtschaftlich von den
Verkehrsunternehmern erbracht
werden. Sollte jedoch kein eigen-
wirtschaftlicher Antrag eingehen, so
wird die Leistung von der Landkreis-
verwaltung nach den gesetzlichen
Vorgaben im Rahmen einer europa-
weiten Ausschreibung veréffentlicht
und im offenen Ausschreibungsver-
fahren vergeben. Neben einer euro-
paweiten Ausschreibung im offenen
Verfahren besteht hierbei auch die
Méglichkeit, die Leistungen im Rah-
men einer Inhouse-Vergabe an die
ESKA GmbH, das landkreiseigene
Verkehrsunternehmen, zu Ubertra-
gen. Nach § 31 Abs. 1 der Kommu-
nalhaushaltsverordnung-Kameralis-
tik (KommHV-Kameralistik) bzw. §
30 Abs. 1 Kommunalhaushaltsver-
ordnung-Doppik (KommHV-Doppik)
sind Bayerische Kommunen ver-
pflichtet, grundsatzlich eine offentli-
che Ausschreibung durchzufiihren,
sofern nicht die Natur des Geschafts
oder besondere Umstande eine
beschrankte Ausschreibung oder
eine freihandige Vergabe rechtferti-
gen.

Beziiglich der allgemeinen
OPNV-Finanzierung existieren der-
zeit keine flachendeckenden Verein-
barungen zwischen dem Landkreis
und den Gemeinden. Das vorhan-
dene OPNV-Angebot wird zum GroR-
teil durch den Landkreis finanziert.

Die Auslastung des Verkehrsan-
gebotes soll regelmaRig uberprift
werden.

1.6 Arbeitsschritte

Die methodischen Arbeitsschritte
des Nahverkehrsplans leiten sich
aus der Leitlinie zur Nahverkehrspla-
nung ab und lassen sich vereinfacht
in folgende Bereiche unterteilen:

® Rahmenbedingungen und Ziel-
vorgaben

® Festlegung der Untersuchungs-
kriterien

®m Schwachstellenanalyse

® MaRnahmenentwicklung

= MaRnahmenbewertung



2. Bestandsaufnahme

2.1 Raumstruktur

Bei den Kriterien Haltestellenein-
zugsbereiche und Bedienungshau-
figkeiten unterscheidet die Leitlinie
nach verschiedenen Gebietstypen.
Dies erfordert die Einbeziehung der
raumlichen Gliederung, wobei auch
die Erfordernisse der Raumordnung
und Landesplanung zu bertcksichti-
gen sind.

Zentralortliche Gliederung

Der Landkreis Tirschenreuth
liegt zum Uberwiegenden Teil in
der Region Oberpfalz-Nord. Die
Gemeinde Waldershof befindet sich
in der Region Oberfranken-Ost.”

Zentrale Orte

Die nachstgelegenen Oberzen-
tren fur den Landkreis Tirschenreuth
befinden sich in Waldsassen/Cheb
(Eger, gemeinsames Oberzentrum),
Weiden i.d.OPf. sowie Marktredwitz/
Wunsiedel (gemeinsames Oberzent-
rum).

Die Stadte Tirschenreuth und
Kemnath sind Mittelzentren im
Kreisgebiet, die Stadte Erbendorf
und Windischeschenbach (Land-
kreis Neustadt a.d.Waldnaab) sowie
der Markt Wiesau und die Stadt Mit-
terteich bilden gemeinsame Mittel-
zentren.

Gemal Fortschreibungsentwurf
des Regionalplans zur Anpassung
an das Landesentwicklungspro-
gramm werden die bestehenden
Unterzentren,  Kleinzentren  und
Siedlungsschwerpunkte kinftig als
Grundzentren klassifiziert™. Grund-

13 vgl. Verordnung uber das Landesent-
wicklungsprogramm Bayern (LEP),
Anhang 2 — Strukturkarte (2018)

14 vgl. Verordnung Uber das Landesent-
wicklungsprogramm Bayern (LEP),
Anhang 4 — Regionen (2018)

zentren im Landkreis Tirschenreuth
sind Pl6Rberg und Béarnau. Brand
und Ebnath sowie Neusorg und Pul-
lenreuth bilden jeweils ein gemeinsa-
mes Grundzentrum.

Im neuen Landesentwicklungspro-
gramm wird auf das Festlegen von
Entwicklungsachsen verzichtet,
da der Aus- und Neubau von Band-
infrastruktur, der fur die Blndelung
entlang stark besiedelter Achsen
geeignet ist, heute weitgehend abge-
schlossen ist.

Gebietskategorien

Der gesamte Landkreis Tirschen-
reuth ist als allgemeiner landlicher
Raum mit besonderem Handlungs-
bedarf eingestuft (vgl. ,Karte 01-1
Raumstruktur” auf Seite 31).

Strukturdaten

Einwohner

Der Landkreis Tirschenreuth hat
insgesamt rund 72.000 Einwohner
(Stand 31.12.2023). Diese verteilen
sich auf 26 Gemeinden. Angrenzend
sind die Landkreise Wunsiedel, Bay-
reuth, Neustadt an der Waldnaab
sowie die Tschechische Republik mit
ihren Regionen Karlsbad und Pilsen.

Der Landkreis zeichnet sich durch
eine landliche Pragung mit einer
vergleichsweisen geringen Bevol-
kerungsdichte aus. Die Siedlungs-
struktur besteht hauptsachlich aus
kleineren Stadten, Gemeinden und
Dorfern, die sich oft in die hiigelige
und waldreiche Landschaft einfl-
gen. Die meisten Siedlungen sind
verstreut und weisen eine lockere
Bebauung auf. Durchschnittlich
leben ca. 67 Einwohner pro km? im
Landkreis.

Die Siedlungsdichten der ein-
zelnen Stadte und Gemeinden im
Landkreis sind Abbildung 1 zu ent-
nehmen. Weitere detaillierte Daten
hierzu sind in , Tabelle 2: Einwohner,
Fldche und Siedlungsdichte nach
Gemeinden” auf Seite 44 sowie in
,Karte 01-lll Siedlungsstruktur® auf
Seite 33 zu finden.

Arbeitsplatze

Fir die Ermittlung der Arbeitsplatze
in den Stadten, Markten und Gemein-
den des Landkreises Tirschenreuth
werden Daten der Bundesagentur
fur Arbeit bezulglich sozialversiche-
rungspflichtig Beschaftigter aus dem
Jahr 2022 herangezogen. Dem-
nach weist die Stadt Tirschenreuth

Abb. 1: Siedlungsdichte in den Gemeinden (in Einwohner/km?)
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Quelle: Gemeindedaten fur Bayem 2022, Stand 31.12_2021
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Abb. 2: sozialversicherungspflichtig Beschéftigte am Arbeitsort

8.000 -
7.000
6.000 -
5.000 -
4000 -

3.000 -

Beschiifikte

2000

1.000 -

<&

&

GHTP ey

Quelle: Statistische Amter des Bundes und der Lander, Deutschiand, 2023. Stand 30.06_2022

mit etwa 6.324 Arbeitsplatzen die
hoéchste Anzahl an Beschaftigten auf,
gefolgt von Kemnath mit rund 4.670
Arbeitsplatzen und Mitterteich mit
etwa 4.450 Arbeitsplatzen. Weitere
bedeutende Standorte sind Wald-
sassen und PloRberg mit jeweils
3.062 und 3.089 Arbeitsplatzen. In
der Kategorie mit 1.000 bis 2.000
Beschaftigten befinden sich Wiesau,
Erbendorf und Waldershof. Kleinere
Gemeinden wie Leonberg, Reuth
b. Erbendorf und Pechbrunn haben
jeweils weniger als 300 Arbeitsplatze
(vgl. Abbildung 2).

Schulstandorte

In der Stadt Tirschenreuth gibt es ein
Gymnasium, dariber hinaus exis-
tieren Realschulen in Kemnath und
Waldsassen.

Das Berufsschulzentrum in
Wiesau ist die grofite berufliche Bil-
dungseinrichtung im Landkreis und
hat 1.679 Schilerinnen und Schu-
ler. Sie bietet eine Vielzahl an Aus-
bildungsprogrammen und ist ein
wichtiger Standort fiir die berufliche
Bildung. Weitere kleinere Berufs-
schulstandorte befinden sich in
Erbendorf und Tirschenreuth.

In Tirschenreuth, Mitterteich und
Immenreuth gibt es Angebote im For-
derschulbereich.

Es existieren 19 Grundschulen
und sieben Mittelschulen.

Im Schuljahr 2023/2024 besuch-
ten ca. 2.100 Schilerinnen und
Schiler die Gymnasien und Real-
schulen. Darlber hinaus waren gut
3.500 Schilerinnen und Schuler an
den Grund- und Mittelschulen regis-
triert.

Der Landkreis ist Aufgaben- und
Aufwandstrager fir die weiterfiihren-
den Schulen sowie die Férderschu-
len in seinem Gebiet.

Ausflihrliche Daten hierzu sind im
Anhang in ,Tabelle 5: Schulen und
Schiiler im Landkreis“ auf Seite 48
sowie in ,Karte 01-IV Schulstand-
orte” auf Seite 34 dargestellt.

Tourismus

Ein wichtiger Indikator fir die touris-
tische Bedeutung des Landkreises
ist die Zahl der Gastelibernachtun-
gen. Im Jahr 2022 wurden im Land-
kreis Tirschenreuth insgesamt rund
281.000 Ubernachtungen registriert.
Die meisten Ubernachtungen fanden
in Bad Neualbenreuth mit 79.087,
gefolgt von Mitterteich mit 38.468
und Tirschenreuth mit 34.319 statt.

Weitere Gemeinden mit hohen Uber-
nachtungszahlen sind Waldsassen
(29.776) und Wiesau (27.620).

Ausfihrliche Daten kénnen
,Tabelle 6: Géstelibernachtungen
nach Gemeinden“ auf Seite 49
entnommen werden.

2.2 Verkehrsnachfrage

Da eigene Untersuchungen fir die
Darstellung der Verkehrsnachfrage
im Rahmen der Erstellung des Nah-
verkehrsplans i.d.R. zu aufwendig
sind, muss auf bestehende Untersu-
chungen zuriickgegriffen werden.

Pendlerbeziehungen

Die Bundesagentur fur Arbeit ermit-
telt jahrlich die Anzahl der sozialver-
sicherungspflichtig Beschaftigten mit
ihrem Arbeitsort. Hieraus leiten sich
die Pendlerbeziehungen ab. Frei-
berufliche, Beamte und geringfiigig
Beschaftigte fehlen jedoch in die-
ser Aufstellung. Die Binnenpendler
innerhalb einer Kommune sind hier-
bei nicht erfasst. Zudem geben die
Arbeitsmarktdaten keine Hinweise
auf das zum Arbeitsort benutzte Ver-
kehrsmittel.



Fir die Planung bedeutend sind
die Zielorte der Pendler. Wichtige
Arbeitsorte der Bevodlkerung im
Landkreis sind:

Weiden i.d.OPf. (= 2.500)
Marktredwitz (= 2.300)
Tirschenreuth (= 2.300)
Mitterteich (= 1.600)
Kemnath (= 1.100)
Pl6Rberg (= 1.000)
Bayreuth (= 900)
Erbendorf (= 750)
Waldsassen (= 700)

0. Wiesau (= 450)"®

SN RODN=

Pkw-Verfiigbarkeit

Die PKW-Dichte liegt im Landkreis
mit 687 PKW pro 1.000 Einwoh-
ner Uber dem Bundesdurchschnitt
von 582 PKW pro 1.000 Einwohner
(Stand 01.01.2024).7¢

Verkehrsmittelwahl

Der Landkreis Tirschenreuth hat
sich an der bundesweiten Studie
,Mobilitat in Deutschland“ (MiD) aus
dem Jahr 2017 beteiligt. Hierbei
wurde auch der Modal-Split erho-
ben. Danach weist der MIV mit 73 %
(62 % PKW-Fahrer, 11 % PKW-Mit-
fahrer) den grofiten Anteil auf, der
OPNV dagegen nur 4 %. Die ibrigen
Anteile verteilen sich auf 19 % Ful3-
ganger und 5 % Fahrradverkehr.

2.3 Derzeitiges OPNV-Ange-
bot

Ausfiihrliche  Informationen  sind
,Tabelle 7: Bahnstrecken und offent-
liche Buslinien nach § 42 PBefG*” auf
Seite 50, ,Karte 03-1 Liniennetz”
auf Seite 39 sowie ,Karte 03-l
Tarifzonenplan® auf Seite 40 zu
entnehmen.

Schienenpersonennahverkehr
Nach Art. 15 BayOPNVG ist der
Freistaat Bayern Aufgabentrager fir

15 vgl. Statistische Amter des Bundes
und der Lander, Deutschland, 2023
(Stand 30.06.2022)

16 vgl. Kraftfahrt-Bundesamt, Bestand an
Kraftfahrzeugen und Kraftfahrzeugan-
héngern nach Zulassungsbezirken

den Schienenpersonennahverkehr
(SPNV). Er bedient sich zur Durch-
fihrung der Bayerischen Eisenbahn-
gesellschaft (BEG).

Der Landkreis wird von mehreren
SPNV-Linien bedient, die Montag bis
Freitag sowie am Wochenende im
Taktverkehr fahren.

® RE 2 Hof — Marktredwitz — Wei-
den — Schwandorf — Regensburg
— Landshut — Minchen

= RE 23 Marktredwitz -
Weiden — Schwandorf — Regens-
burg

= RE 31 Nurnberg -

Hersbruck — Pegnitz — Kirchenlai-
bach — Marktredwitz — Hof

= RE 33 Nurnberg -
Hersbruck — Pegnitz — Kirchenlai-
bach — Marktredwitz — Cheb/CZ

= RB 23 Marktredwitz -
Weiden — Schwandorf — Regens-
burg

= RB 34 Weiden - Bay-
reuth — Weidenberg

= RB 97 Bayreuth - Kir-

chenlaibach — Marktredwitz — Hof
— Bad Steben

Offentlicher Linienverkehr nach §

42 PBefG

Der Landkreis wird von 28 offentli-
chen Buslinien erschlossen. Daru-
ber hinaus gibt es ein Bedarfsange-
bot von 23 Rufbuslinien (,,BAXI*).

Linienverkehr nach § 43 PBefG
Freigestellte Schilerverkehre gibt
es bei allen Schularten. So gibt es
Verkehre zu den weiterfiihrenden
Schulen in Wiesau, Weiden, Eschen-
bach, Neustadt/\Waldnaab, Tirschen-
reuth, Waldsassen, Kemnath. Des
Weiteren wird die Foérderschule in
Immenreuth mit freigestellten Schu-
lerverkehren angebunden. Vereinzelt
existieren auch Einzelbeférderungs-
modelle. In Abstimmung mit den
entsprechenden Gemeinden bzw.
Schulverbanden soll bei der Vergabe
von Linienblndeln geprift werden,
inwieweit diese freigestellten Ver-
kehre in die offentlichen Linien inte-
griert werden koénnen.

Haltestellen

Da alle Linien im Landkreis in den
Verkehrsverbund GroRraum Nurn-
berg (VGN) integriert sind, weisen
die Haltestellen in Bezug auf Aus-
hangfahrplane und Linienbezeich-
nungen einen einheitlichen Standard
auf.

Verkniipfungspunkte im SPNV

Die sieben Bahnhofe bzw. Halte-
punkte an den drei Bahnstrecken
im Landkreis bieten ideale Ver-
knipfungspunkte zwischen dem
IndividualVerkehr (IV) und dem
OPNV-Netz.  Bisher sind an
vier Bahnhaltepunkten offizielle
Pkw-Parkplatze (P+R) und Fahrra-
dabstellplatze (B+R) eingerichtet
worden. Die Bahnhofe in Pechbrunn,
Wiesau und Reuth b. Erbendorf
ermoglichen den Landkreisblrgern
schnelle Zugverbindungen in den
Norden (Hof) und Siiden (Weiden,
Regensburg, Minchen). Durch die
Bahnhofe in Waldershof, Neusorg,
Immenreuth  und  Kemnath-Neu-
stadt kénnen (teils mit Umstiegen)
die Oberzentren Weiden und Bay-
reuth sowie die Metropole Nirnberg
erreicht werden.

Eine Auflistung aller Park &
Ride- bzw. Bike & Ride-Anlagen im
Landkreis sind in ,Tabelle 9: Park &
Ride- (P+R), bzw. Bike & Ride (B+R)-
Platze* auf Seite 56 dargestellt.

Tarifsystem

Der Landkreis Tirschenreuth ist Mit-
glied im Grundvertragsausschuss
(GA) und Zweckverband GroRRraum
Nirnberg (ZVGN). Auf allen o&ffentli-
chen Linien nach §42 PBefG gilt der
VGN-Tarif. Ausgenommen sind ein-
und ausbrechende Verkehre vom/
zum Landkreis Neustadt a.d. Wald-
naab. Hier ist der TON-Tarif anzu-
wenden (vgl. ,Karte 03-Il Tarifzonen-
plan® auf Seite 40).

2.4 Derzeitige Nutzung

Fahrgaste

Da die Ergebnisse der Fahrgastbe-
fragung durch den Verkehrsverbund
zum Zeitpunkt der Erstellung des
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Nahverkehrsplans noch nicht vorla-
gen, wird in diesem Kapitel auf die
Zahldaten der BAXI-Unternehmer
zurlickgegriffen, die den landkreis-
weiten Bedarfsverkehr betreiben.

Insgesamt gab es im Jahr 2023
Uber 74.000 Fahrgaste, die das
Bedarfsverkehrssystem im Land-
kreis nutzten. Davon entfielen ca.
13 % (10.025 Fahrgaste) auf das
Tursolino-BAXI innerhalb der Stadt
Tirschenreuth. Dahinter folgt die
Relation Barnau — Tirschenreuth mit
5.929 Fahrgasten (Anteil ca. 8 %)
sowie das KEM BAXI innerhalb der
Stadt Kemnath mit 5.356 Fahrgasten
(ca. 7 %).

Weitere wichtige Verbindungen
sind folgende:

m Tirschenreuth — Wiesau (3.963)
m Bad Neualbenreuth -  Tir-
schen-reuth (3.726)
m Marktredwitz — Mitterteich (2.885)
® I[mmenreuth — Kemnath
(2.424)
® Ebnath — Neusorg (2.361)
®m Kemnath — Speichersdorf (2.012)

Detaillierte  Ergebnisse sind in
»1abelle 8: Fahrgéste im BAXI* auf
Seite 52 dargestellt.



3. Ausreichende
Verkehrsbedienung

Die ,ausreichende Verkehrsbedie-
nung® definiert nach dem PBefG die
Anforderungen an Umfang und Qua-
litat des Verkehrsangebotes, dessen
Umweltqualitat sowie die Vorgaben
fir die verkehrsmitteliibergreifende
Integration der Verkehrsleistung
Diese wird vom Aufgabentrager
dabei mit dem Grenz- bzw. Richt-
wert bestimmt.

3.1 Ortsteile

Zunachst ist festzulegen, fir welche
Ortsteile (OT) eine Bewertung des
OPNV-Angebotes vorgenommen
werden soll.

Es sollen alle Ortsteile mit min-
destens 150 Einwohnern (EW)
untersucht und im Nahverkehrsplan
bertcksichtigt werden. Damit flie3en
rund 84 % der Bevolkerung in die
Analyse ein.

3.2 Gebietstypen

Bei den Kriterien Erschliefung und
Bedienungshaufigkeiten unterschei-
det die Leitlinie nach unterschiedli-
chen Gebietstypen. Unter Beachtung
von Regionalplan, Landesentwick-
lungsprogramm (LEP), Pendlerver-
flechtungen und Schienenstrecken
wurden zu untersuchende Orte und
Ortsteile im Landkreis nach den
untenstehenden Gebietstypen klas-
sifiziert.

Vorhandene Bahnhaltepunkte
fuhren im jeweiligen Ortsteil stets zu
einer Klassifizierung als ,Verkehr-
sachse”.

Verkehrsachse: Immenreuth, Neu-
sorg, Pechbrunn, Reuth b. Erben-
dorf, Waldershof, Wiesau

Landlicher Raum: Alle tibrigen Orte
(vgl. ,Karte 01-1 Raumstruktur® auf

Seite 31, ,Karte 01-1 Gebietsty-
pen* auf Seite 32)

3.3 ErschlieBung

Verkehrszellen/Ortsteile gelten als
erschlossen, wenn mindestens 80 %
der Einwohner (EW) im Einzugsbe-
reich von Haltestellen wohnen. Da
kein Kartenmaterial zur Verfligung
steht, welches die Verteilung der Ein-
wohner in der Flache berlcksichtigt,
wird der Einwohner-Prozentwert
durch einen Flachen-Prozentwert
ersetzt. Das heiflt, die ErschlieBung
ist dann gegeben, wenn mindestens
80% der Siedlungsflache im Ein-
zugsbereich von Haltestellen liegen.

Radius fiir Haltestellen:
® Bus: 500 m
® Bahn: 1.000 m

3.4 Erreichbarkeit

Die Leitlinie gibt vor, Zielorte zu
bestimmen, die aus den Ortsteilen
innerhalb eines bestimmten Zeitfens-

Abb. 3: Kriterien fiir die Angebotsanalyse nach der Leitlinie zur Nahverkehrsplanung
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ters in einer bestimmten Reisezeit
erreichbar sein sollen.

Zielorte

Fir die zu untersuchenden Ortsteile
soll die Erreichbarkeit zu Ubergeord-
neten Zielen sowie des sog. Nach-
barschaftsbereiches ermittelt wer-
den. Beim Nachbarschaftsbereich
handelt es sich um den Gemein-
dehauptort. Die Zielorte werden in
Anlehnung an die unter ,Kapitel 2.1
Raumstruktur” auf Seite 11 aufge-
fihrten zentralen Orte Gbernommen.
Die Auswahl orientiert sich entspre-
chend der Bayerischen Leitlinie zur
Nahverkehrsplanung an der zent-
ralortlichen Gliederung der Regional-
planung (Mittel/-Oberzentrum) sowie
an der Berufspendlerstatistik (sozial-
versicherungspflichtig Beschaftigte)
der Bundesagentur fir Arbeit (vgl.
»1abelle 10: Zielorte fiir das Erreich-
barkeitskriterium* auf Seite 57).

Zeitfenster

Die Erreichbarkeit ist nur dann gege-
ben, wenn Hin- und Rickfahrt sowohl
innerhalb eines Halbtages- als auch
eines Tageszeitraumes gewahrleistet
sind.

Intervalle fiir Zeitfenster:

Mo-Fr
m Hinfahrt: 06:00 — 08:00
m Rickfahrt 1: 12:00 — 14:00
m Rickfahrt 2: 15:30 — 18:30
Sa
® Hinfahrt: 07:00 — 10:00
® Rickfahrt 1:  11:00 — 14:00
® Rickfahrt 2: 15:30 —18:30
So
m Hinfahrt: 08:00 —11:00
m Rickfahrt 1: 11:00 — 14:00
® Rickfahrt 2: 15:30 —18:30

Reisezeit

Fir diese Fahrten ist eine maximale
Reisezeit vorgegeben. Sie setzt sich
aus der Fahrzeit, der Umsteigezeit
sowie den Ab- und Zugangszeiten
zusammen. Die Ab- und Zugangs-
zeiten zur Haltestelle sollen in der
Summe 10 Minuten betragen. Bei
einer Umsteigezeit von maximal 10
Minuten darf hdéchstens einmal
umgestiegen werden.

Reisezeit in die Zielorte:
® Gemeindehauptort: 30 min

m Zielort 1: 40 min
m Zielorte 2 & 3: 50 min
m Zielorte 4 & 5: 60 min

3.5 Bedienungshaufigkeit

Das Kriterium der Bedienungshaufig-
keit gibt an, wie oft am Tag ein Orts-
teil durch eine Ooffentliche Linie
bedient wird. Die Standards richten
sich nach den festgelegten Gebietsty-
pen. Die Leitlinie gibt entsprechend
der Gebietstypen die verschiedenen
Taktfolgen Haupt- (HVZ), Neben-
(NVZ) sowie Schwachverkehrszeit
(SVZ) vor. Diese wurden fir den
Landkreis Tirschenreuth hinsichtlich
Gebietstypen und Taktfolgen zeit-
und raumgemal angepasst. Dabei
wurde sich insbesondere an den Vor-
gaben zum Foérderprogramm ,Mobili-
tat im landlichen Raum® orientiert.
Die zeitliche Lage der Verkehrszeit-
raume muss der Aufgabentrager
selbst definieren.

Die Anzahl der notwendigen
Fahrten sowie die Zeitlagen der
Tageszeiten sind in Abbildung 4
definiert.

3.6 Auslastung

Die Leitlinie sieht vor, die derzeitige
OPNV-Nutzung zu untersuchen und
zu prifen, ob auf einzelnen Linien
MaBnahmen zur Erhéhung bzw.
Senkung der Auslastung getrof-
fen werden missen. Hierbei wird
nach dem Besetzungsgrad und der
Tagesauslastung unterschieden. Sie
setzt demnach keine Malistébe fur
Mindeststandards der Bedienung,
sondern zielt auf ein der Nachfrage
angemessenes Angebot ab.

Besetzungsgrad

Der Besetzungsgrad ist die prozen-
tuale Auslastung eines Fahrzeuges
zwischen zwei Haltestellen. Fur die
Untersuchung wird die héchste Fahr-
gastbesetzung am Tag gewahlt, in
Stundengruppen aufgeteilt und mit

den Vorgaben der Leitlinie vergli-
chen. Der Besetzungsgrad erlaubt
Aussagen zur Notwendigkeit von
Verstarkerfahrten bzw. zur Taktfolge
in der Hauptverkehrszeit. Aufderhalb
der Hauptverkehrszeit spielt die
Maximalbesetzung keine Rolle.

Richtwert, ab dem das Angebot
aufgestockt werden musste:
= NVZ: 50%
m HVZ: 65%
(Einzelfahrten bis 100%)

Tagesauslastung

Bei der Tagesauslastung wird im Ver-
gleich zum Besetzungsgrad die
ganze Linie an einem durchschnittli-
chen Werktag betrachtet. Hinzu
kommt eine Entfernungsvariable, d.
h. die Tagesauslastung wird aus dem
Quotienten von Personenkilometern
und Platzkilometern  gewonnen.
Dabei sind die Personenkilometer
die Summe der im Bus zurlickgeleg-
ten Kilometer aller Fahrgaste und die
Platzkilometer das Produkt aus
Betriebsleistung (Buskilometer) und
der vorhandenen Kapazitat an Sitz-
und Stehplatzen. Sie ist Indikator fir
zu geringe bzw. zu hohe Nachfrage
auf einzelnen Linien.

Tagesauslastung

Personenkilometer
Platzkilometer

Da hohe Linienbelastungen zu
bestimmten Tageszeiten meist nur in
einer Richtung (Lastrichtung) auftre-
ten, in der Gegenrichtung gleichzei-
tig die Nachfrage aber gering aus-
fallt, erreicht die Tagesauslastung bei
ganztagigem Angebot selten Werte
Uber 30%.

Kundenorientierte Sicht:

Auslastung > 30%

» Prifung von MaRnahmen zur
Verringerung der Auslastung

Betriebswirtschaftliche Sicht:

Auslastung < 15%

» Priifung von MaRnahmen zur
Erhéhung der Auslastung



Die Leitlinie unterscheidet die kun-
denorientierte von der betriebswirt-
schaftlichen Sichtweise. Abhangig
von den Werten sollen MaRnahmen
zur Verringerung bzw. Erhdhung
der Auslastung geprift werden (vgl.
»labelle 1: Zusammenfassung der
Kriterien“ auf Seite 42.

Abb. 4: Bedienstandards und Verkehrszeiten

Bedienstandards (Taktfolgen bzw. Fahr- Grenzwert Richtwert
tenpaare = FP) HVZ NVZ svz HVZ NVZ svz
Verkehrsachsen 60 60 120 30 30 60
Montag - Freitag
Landlicher Raum: > 3.000 EW 6,5 FP 4 FP 2,5FP 13 FP 8 FP 5FP
Landlicher Raum: 1.000 — 3.000 EW BIER 2FP 1FP 6 FP 4 FP 2FP
Landlicher Raum: 150 — 1.000 EW 3FP 2FP 1FP 6 FP 4 FP 2FP
Samstag
Landlicher Raum: > 3.000 EW - 3FP 1FP - 6 FP 2FP
Landlicher Raum: 1.000 — 3.000 EW - BIEE 1FP - 6 FP 2FP
Landlicher Raum: 150 — 1.000 EW - 3FP 1FP - 6 FP 2FP
Sonntag
Landlicher Raum: > 3.000 EW - 25FP 1FP - 5FP 2FP
Landlicher Raum: 1.000 — 3.000 EW - 25FP 1FP - B [FP 2FP
Landlicher Raum: 150 — 1.000 EW - 25FP 1FP - 5FP 2FP
Verkehrszeiten

Svz _ NVZ NVZ _ NVZ Svz
Nll=or:itt2%- von bis -- von bis -- von bis -- von bis von bis

04:30 06:00 -- 08:01 12:00 -- 13:31 15:30 -- 18:31 20:30 20:31 00:00

NvVZ

Samstag bis

svz
bis bis bis

06:00 18:00 18:01 00:00

Sonn-und
Feiertag

NvZ

von bis

Svz

von bis

08:00 18:00 18:01 00:00
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4. Schwachstellenanalyse

Insgesamt wurden 64 Ortsteile unter-
sucht. Fir jeden untersuchten Orts-
teil wurden Berechnungen zu den
bis zu zehn Kriterien (ein Kriterium
fur ErschlieBung, sechs Kriterien
fur Erreichbarkeit, drei Kriterien fur
Bedienungshaufigkeit) durchgefihrt.

Bei der Bewertung diente der
modifizierte Richtwert als mafge-
bende  OrientierungsgroRe. Die
Untersuchung erfolgte Mitte 2024.
Verglichen wurden die Vorgaben mit
den Fahrplanstdnden zu folgenden
Daten:

® Mo-Fr (Schultag): 08.07.2024
® Mo-Fr (Ferientag): 12.08.2024
® Samstag: 29.06.2024
® Sonntag: 30.06.2024

4.1 Ergebnisse aus den
Rechenlaufen

In Abbildung 5 ist die Anzahl der
Defizite je Kriterium in Bezug auf
den Richtwert zusammengefasst,
differenziert nach Schul- und Ferien-
tagen. Der Begriff ,Defizit“ bezeich-
net lediglich den Sachverhalt, dass
die Vorgaben nach dem Richtwert
nicht erfullt werden. Damit wurde
noch keine Aussage zum Ausmaf

der Abweichung und zur Gewichtung
des Defizits oder zum Aufwand fur
dessen Behebung getroffen.

Das Kriterium ,Erreichbarkeit des
Gemeindehauptortes® wird fir den
jeweiligen Gemeindehauptort selbst
nicht untersucht.

In einigen Gemeinden wurden
nicht fir alle finf Zielorte Ortsteile
festgelegt; stattdessen wurden teil-
weise nur drei oder vier Zielorte
definiert. Dies fuhrt dazu, dass die
Anzahl der erfassten Ortsteile je
nach Zielort variiert. Zum Beispiel
umfasst Zielort 1 insgesamt 51 Orts-
teile, wahrend Zielort 2 54 Ortsteile
und Zielort 3 41 Ortsteile umfasst.
Zielort 4 und Zielort 5 beinhalten
jeweils 64 Ortsteile, wobei alle Orts-
teile berticksichtigt wurden. Aufgrund
dieser unterschiedlichen Festlegun-
gen variiert die Gesamtanzahl der
Ergebnisse je nach Gemeinde und
den festgelegten Zielorten.

Die Unterschiede zwischen Schul-
und Ferientagen sind dabei deutlich
zu erkennen. Wahrend an Schulta-
gen beim Kriterium ,Erreichbarkeit"
178 Defizite auftreten, sind es in den
Ferien 215. Insbesondere beim Kri-
terium ,Bedienungshaufigkeit® las-
sen sich Diskrepanzen feststellen,

dies betrifft insbesondere die Haupt-
und Nebenverkehrszeit.

Beim Kriterium ErschlieBung wur-
den drei Defizite festgestellt, die
lediglich alle langfristig zu I6sen sind,
da nur wenige Einwohner davon
betroffen sind. Folgende Ortsteile
(Einwohnerzahl in Klammern) sind
dabei defizitar:

= Erbendorf

® Wildenreuth (612)
® Waldsassen

® Munchenreuth (195)
= Wiesau

® Triebendorf (200)

Ergebnisuiberblick Montag bis
Freitag

Bei der Erreichbarkeit Gibergeordne-
ter Ziele sind zwei Anforderungen zu
erfillen. Zum einen missen jeweils
Fahrtmoglichkeiten zur Hin- und
Ruckfahrt in einem vorgegebenen
Intervall vorhanden sein, zum ande-
ren darf eine bestimmte Reisezeit
nicht Uberschritten werden.

Die Erreichbarkeit der Gemeinde-
hauptorte ist an Werktagen meist
sichergestellt und liegt gréRten-
teils im Rahmen der vorgegebenen

Abb. 5: Ergebnisiiberblick Defizite (Anzahl Ortschaften) der Angebotsanalyse

Schultage Ferientage Samstag Sonntag

ErschlieRung 3 3 3 3

Erreichbarkeit Gemeindehauptort 10 16 11 20
Erreichbarkeit Zielort 1 22 27 20 34
Erreichbarkeit Zielort 2 24 34 20 35
Erreichbarkeit Zielort 3 22 32 24 32
Erreichbarkeit Zielort 4 51 56 42 42
Erreichbarkeit Zielort 5 49 50 57 58
Bedienungshaufigkeit Hauptverkehrszeit 19 35 - -

Bedienungshaufigkeit Nebenverkehrszeit © 15 26 8

Bedienungshaufigkeit Schwachverkehrszeit 50 50 40 53
Summe Vorgaben nicht erfiillt: 255 318 243 285



Abb. 6: ErschlieBungsdefizite

ot omswl  Ew  Echomene Nelechos Sz Hadungs
Erbendorf Wildenreuth 612 73% 165 43 langfristig
Waldsassen Miinchenreuth 195 47% 103 64 langfristig
Wiesau Triebendorf 200 64% 72 32 langfristig
nicht ausreichend erschlossen: 3

* Einwohner bis 80 % ErschlieBungsgrad nach BayLzN

maximalen Reisezeit von 30 Minu-
ten. Jedoch gibt es bei punktuellen
auRBergemeindlichen Verbindungen
Defizite, insbesondere zwischen
dem nordlichen Landkreis und der
Kreisstadt Tirschenreuth sowie bei
Verbindungen zu zentralen Orten
auRerhalb des Landkreises (Grafen-
wohr. Windischeschenbach, Markt-
redwitz, Weiden, Bayreuth). Hinsicht-
lich der Bedienungshaufigkeit sind
die Defizite in der Haupt- und Neben-
verkehrszeit gering, jedoch treten in
der Schwachverkehrszeit deutliche
Einschrankungen auf, die die Mobi-
litat erheblich beintrachtigen kénnen.

Fir die Bedienungshaufigkeit
mussen eine bestimmte Anzahl an
Fahrten in den Zeitlagen Hauptver-

kehrszeit, Nebenverkehrszeit und
Schwachverkehrszeit vorhanden
sein.

Der zum Ziel gesetzte Richtwert
wird in der HVZ an Schultagen in
70 % der Ortsteile erreicht. Der
Grenzwert wird sogar zu immerhin
95 % erfillt. In Ferientagen sinken
diese Werte jedoch auf 45 % (Richt-
wert) respektive 89 % (Grenzwert),
was auf einen nicht unbedeutenden
Anteil an Schiilerfahrten hinweist. Im
Gegensatz zur Haupt- und Neben-
verkehrszeit lasst sich feststellen,
dass in der Schwachverkehrszeit nur
in 22 % aller untersuchten Ortsteile
der Richtwert erfillt wird. Auch der
Grenzwert wird zu nur 55 % erfillt,
wodurch es in 45 % aller Ortsteile
mittel- und kurzfristige Defizite zu
beanstanden gibt.

Ergebnisiiberblick am Wochen-
ende

Am Wochenende setzt sich das
Angebotsgefélle zwischen Schul-

und Ferientagen weiter fort, wobei
die Vorgaben am Sonntag eher
erflillt werden als am Samstag. Die
Probleme bei der Erreichbarkeit ver-
starken sich durch den Mangel an
Angebot dadurch nochmals.

Beim Kriterium der Bedienungshau-
figkeit gibt es am Samstag und am
Sonntag keine Hauptverkehrszeit,
sondern nur Neben- und Schwach-
verkehrszeit. Auch hier sind ahnlich
der wochentaglichen Schwachver-
kehrszeit viele Ortsteile von Defiziten
betroffen.

Auslastungsanalyse

Wie unter ,Kapitel 2.4 Derzeitige
Nutzung“ auf Seite 13 beschrie-
ben, gibt es aktuell keine einheitli-
chen Erhebungsdaten fir alle Busli-
nien. Da fur den Besetzungsgrad der
Angebotsanalyse Personenkilome-
ter bendtigt werden und diese nicht
durch eine Zahlung allein, sondern
nur in Kombination mit einer Befra-
gung ermittelt werden koénnen, sind
diese Daten nicht durch die jahrlich
zu ermittelnden Fahrgastzahlen der
Verkehrsunternehmer zu errechnen.
Daher muss auf eine allgemeine
Auslastungsanalyse im Nahverkehr-
splan verzichtet werden. Sollten
Probleme auf einzelnen Linien im
Zusammenhang mit der Auslastung
entstehen, so muss der Einzelfall
genauer geprift und ggf. entspre-
chend reagiert werden.

4.2 Defizitbewertung

Klassifizierung des Handlungsbe-
darfes

Im Rahmen der Angebotsanalyse
sind Defizite durch den Abgleich des
bestehenden OPNV-Angebotes mit

den Vorgaben des Nahverkehrsplans
ermittelt worden. Fir jedes Defizit
wurde die Ursache ermittelt sowie
die Abweichung vom Richt- bzw.
Grenzwert beurteilt. Des Weiteren
wurden diese anhand von Kriterien
entsprechend ihrer Bedeutung fir
den Fahrgast sowie moglicher Fahr-
gastpotentiale klassifiziert, gewichtet
und der Handlungsbedarf ermittelt.

Defizitkriterium ErschlieBung
Abhéangig von der Einwohnerzahl,
wurde fir die Orte, die nicht ausrei-
chend erschlossen sind, eine Klassi-
fizierung vorgenommen.

Prioritat 1
Handlungsbedarf
beheben
® Mehr als 500 Einwohner werden
nicht ausreichend erschlossen.
m Teilort ist nicht erschlossen.

vorrangig zu

Prioritat 2

Handlungsbedarf  mittelfristig -

nach Moglichkeit zu beheben

m 150 — 500 Einwohner werden
nicht ausreichend erschlossen.

Prioritat 3

Handlungsbedarf langfristig — zu

beheben, wenn Finanzierung gesi-

chert bzw. mit wenig Aufwand még-

lich

® Bis zu 150 Einwohner werden
nicht ausreichend erschlossen.

Wie Abbildung 5 zeigt sind derzeit
drei Ortsteile nicht ausreichend an
das OPNV-Netz angebunden. Diese
sind Wildenreuth (Gemeinde Erben-
dorf), Mdinchenreuth (Gemeinde
Waldsassen) sowie Triebendorf
(Gemeinde Wiesau). Aufgrund des
ausreichenden ErschlieBungsgrades
bzw. den geringen betroffenen Ein-
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Abb. 7: Defizitbewertung an Schultagen

Erreichbarkeit

Bedienungshaufigkeit

GHO Zielort1 Zielort2 Zielort3 Zielort4 Zielort 5 HVZ NVZ Svz
vorrangig 4 7 9 5 14 8 0 0 16
mittelfristig 1 8 2 4 28 22 3 0 13
langfristig 5 8 13 13 9 18 16 5 21
Defizite gesamt 10 23 24 22 51 48 19 5 50

Abb. 8: Defizitbewertung an Ferientagen
Erreichbarkeit Bedienungshaufigkeit

GHO Zielort1 Zielort2 Zielort3 Zielort4 Zielort5 HVZ NVZ Svz
vorrangig 10 14 14 1 20 14 0 0 16
mittelfristig 1 5 5 7 27 16 7 1 13
langfristig 5 8 15 14 9 19 28 14 21
Defizite gesamt 16 27 34 32 56 49 35 15 50

wohnerzahlen sind die Defizite ledig-
lich langfristig anzugehen.

Defizitkriterium Erreichbarkeit

Die Erreichbarkeit ist gegeben, wenn
Hin- und Ruckfahrt innerhalb eines
Halbtages- und Ganztagesinterva-
lls in einer vorgegebenen Beforde-
rungszeit maoglich ist.

Prioritat 1
Handlungsbedarf
beheben
m Es gibt kein Angebot innerhalb
der Zeitintervalle oder
m die Beforderungszeit und/oder
Umsteigezeiten liegen weit tber
dem Grenzwert.

vorrangig zu

Prioritat 2
Handlungsbedarf mittelfristig -
nach Mdglichkeit zu beheben

m Es besteht eine Fahrtmdglichkeit
innerhalb der Zeitintervalle,

m die Befdrderungszeit liegt leicht
Uber dem Grenzwert oder die
Umsteigezeit liegt iber 15 Minu-
ten.

® Es werden auch Fahrten betrach-
tet, wenn in dem Tagesintervall
keine Fahrtmoglichkeit besteht,
jedoch innerhalb einer Toleranz-
grenze von +/- 15 Minuten.

Prioritat 3

Handlungsbedarf langfristig — zu
beheben, wenn Finanzierung gesi-

20

chert bzw. mit wenig Aufwand még-
lich

m Es besteht eine Fahrtmdglichkeit
innerhalb der Zeitintervalle,

m die Beforderungszeit liegt zwi-
schen dem Richtwert und dem
Grenzwert.

® Es werden auch Fahrten betrach-
tet, wenn in dem Tagesintervall
keine Fahrtmoglichkeit besteht,
jedoch innerhalb einer Toleranz-
grenze von +/- 15 Minuten.

Vorrangig sollen Defizite von Mon-
tag — Freitag behoben werden.
Schul- und Ferientage werden gleich
gewichtet, da Berufstatige sowohl an
Schul- als auch an Ferientagen zur
Arbeit fahren.

An Ferientagen gibt es einen Anstieg
an vorrangig zu behebenden Defi-
zite gegenliber Schultagen (vgl.
Abbildung 7 und Abbildung 8). Die
meisten Defizite sind bei der Erreich-
barkeit der groRtenteils weiter ent-
fernten Zielorte 4 und 5 festzustellen.
Jedoch wurden alle Gemeinden auf
diese Zielorte analysiert, wahrend flur
manche Gemeinden aufgrund ihrer
zentralortlichen Bedeutung keine
Zielorte 1 und 2 festgelegt hat.

Defizitkriterium Bedienungshau-
figkeit

Abhangig vom Gebietstyp und von
der Verkehrszeit (Hauptverkehrszeit,

Nebenverkehrszeit und Schwachver-
kehrszeit) gibt die Leitlinie Taktfolgen
oder Anzahl an Fahrten vor.

Prioritat 1
Handlungsbedarf vorrangig — vor-
rangig zu beheben
® Es besteht keine Fahrt innerhalb
des Verkehrszeitintervalls.

Prioritat 2

Handlungsbedarf — mittelfristig —

nach Moglichkeit zu beheben

m Es bestehen Fahrten, deren

Anzahl ist jedoch je Verkehrszei-
tintervall weniger als nach dem
Grenzwert gefordert bzw. der
Takt ist schlechter als der Gren-
zwert vorgibt.

Prioritat 3
Handlungsbedarf langfristig — zu
beheben, wenn Finanzierung gesi-
chert bzw. mit wenig Aufwand még-
lich
® Die Anzahl der Fahrten liegt zwi-
schen Richtwert und Grenzwert.

Vorrangig zu behebende Defizite
bestehen ganztagig, wobei der
Grofiteil der Defizite in der abendli-
chen Schwachverkehrszeit festge-
stellt werden kann. Tagsuber sind
die meisten Defizite nur langfristig
zu l6ésender Natur. Dies weist auf
ein Verkehrssystem hin, das den
Anforderungen der ausreichenden



Verkehrsbedienungen zumindest
wahrend der HVZ und NVZ weitest-
gehend entspricht.

Fir die Bewertung von Defiziten
sowie fiur die darauffolgende Planung
von MalRnahmen ist auf die voraus-
sichtliche Entwicklung der Bevdlke-
rung und des Arbeitsmarktes sowie
auf die voraussichtliche Veranderung
der Verkehrsinfrastruktur zu achten.

4.3 Barrierefreiheit bei Halte-
stellen und Fahrzeugen

Im Zuge des oben angesprochenen
barrierefreien Zugangs zum OPNV
sollen folgende Kriterien und Vorge-
hensweisen fur die Umsetzung der
Vorgabe gelten:

Standards der Barrierefreiheit

Der Aufgabentrager hat die zustan-
digen StraRenbaulasttrager hieriiber
informiert, sich bei den baulichen
Mindeststandards von Haltestellen
an die Vorlage der Verbundgesell-
schaft zu ,Bauliche Standards fir
den barrierefreien Ausbau von Hal-
testellen im VGN* auf Seite 63 zu
richten.

Die Vorgaben fir barrierefreie
Fahrzeuge orientieren sich nach
der Verordnung (EG) Nr. 661/209 i.
V. m. Abs. 3.11.4.1.3 der UN-ECE
Regelung 10719. Diese Verordnung
legt z.B. die Kriterien fur den Nieder-
flureinstieg, Stellplatze fir Rollstuhl,
Kinderwagen, etc. oder Klappram-
pen fest.

Da sich diese Vorgaben nur auf
Fahrzeuge ab 22 Sitzplatzen bezie-
hen, muss darlber hinaus vom Land-
kreis festgelegt werden, ob auch
Fahrzeuge unter 22 Sitzplatzen bar-
rierefrei gestaltet sein mussen. Da es
sich bei diesen Fahrzeugen vor allem
um den Betrieb im Bedarfsverkehr
handelt und dieser vom Betriebskon-
zept u.a. auch mit Taxiunternehmen
betrieben werden kann, welche den
oben angegebenen Vorgaben meist
nicht entsprechen, wird festgelegt,
dass diese Vorgaben nur fur Fahr-
zeuge ab 22 Sitzplatzen gelten.

Sollten auf einzelnen Linien
zusatzliche Fahrzeuge eingesetzt
werden, die zur besseren Verteilung
der Fahrgaste in Spitzenzeiten und
zeitnah zu bestehenden Fahrten ver-
kehren (sogenannte Verstarkerfahr-
ten), gelten fir diese Fahrzeuge die
oben angegebenen Standards nicht.

Schwachstellenanalyse

Derzeit gibt es im Landkreis Tir-
schenreuth 829 Bushaltestellen ent-
lang oOffentlicher Linien. Die meisten
Haltestellen haben mehrere Bus-
steige, an denen die Busse halten
(i.d.R. in zwei Richtungen). Einige
Haltestellen sind zudem nur fir den
Bedarfsverkehr eingerichtet und
besitzen demnach auch kein Halte-
stellenschild. Im Landkreis entspre-
chen aktuell nur wenige Haltestellen
den Vorgaben fur eine barrierefreie
Haltestelle, der Grofteil der Halte-
stellen ist somit nur teilweise oder
gar nicht barrierefrei.

Prioritatenbildung und Definition
von Ausnahmen

Der Gesetzgeber setzt zur Umset-
zung der MaRnahmen zur vollstan-
digen Barrierefreiheit eine Frist bis
zum 1. Januar 2022. Er gewahrt den
Aufgabentragern und Verkehrsunter-
nehmen hierzu aber die Mdglichkeit
begriindete Ausnahmen zu definie-
ren, die im Nahverkehrsplan veran-
kert werden mussen. Grundsatzlich
begrift der Landkreis dieses Ziel.
Die zeitliche Vorgabe ist jedoch nur
mit einer Priorisierung der Mal3nah-
men bzw. der Definition von Ausnah-
men zu bewerkstelligen. Die Umset-
zung der Maflnahmen liegt aber nur
in wenigen Fallen in der Hand des
Landkreises. In der Regel sind die
Gemeinden Strallenbaulasttrager fir
den Haltestellenbereich, was eine
Abstimmung notwendig macht.

Fir einen gemeinsamen Kriterien-
katalog sollen Handlungsprinzipien
festgelegt und eine Priorisierung
bzw. Ausnahmen bei der Barriere-
freiheit definiert werden. Vorrangig
soll dabei entlang wichtiger Linien
ein barrierefreier Ausbau der Hal-
testellen erfolgen, um einen Grund-
bestand an barrierefreien OPNV-Zu-

gangsstellen zu erreichen. In baulich
eigenstandigen Ortslagen soll ange-
strebt werden, zumindest eine Hal-
testelle barrierefrei auszubauen,
um den barrierefreien Zugang zum
OPNV zu gewahrleisten.

Folgende Kriterien sind fir die Priori-
tatsstufen ausschlaggebend:

® Netzfunktion — Die Haltestelle

hat eine bedeutende Funktion im

OPNV-Netz.

° Umsteigeknoten: Bedienung
durch zwei oder mehr Linien
mit Méglichkeit zum Umstieg

® Fahrtenhaufigkeit: Mindes-
tens sechs Fahrtenpaare pro
Schultag

° Bedienform: Bedienung der
Haltestelle durch Linienbus

® Einrichtungen — Wichtige Ein-

richtungen liegen im Einzugsge-

biet der Haltestelle.

® Einrichtungen, die fiir beson-
ders mobilitdtseinge-
schrankte Personen rele-
vant sind, wie Krankenhauser,
Alten- bzw. Pflegeheime.

® Allgemein wichtige Ziele wie
z.B. Bahnhof, Behorden, Schu-
len, Einkaufsmoglichkeiten

° Besondere Gewichtung
(groRe Schulen, Bahnhdofe,
etc.)

® Fahrgastzahlen
e Starke Frequenz: Mindestens
20 Ein-/Aussteiger pro Schul-
tag

= Bauliche Situation

® Synergieeffekte mit anderen
Baumaflinahmen im StralRen-
bereich im naheren Umfeld

® Allgemeine Dringlichkeit
eines Haltestellenausbaus,
z.B. bei unsicheren Querungs-
maoglichkeiten oder fehlenden
Aufstellflachen

* Neu geschaffene Haltestellen

Insgesamt sind neun Kriterien fur die
Untersuchung vorgegeben. Alle Hal-
testellen werden auf diese Kriterien
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hin Uberprift und anschliel3end in fol-
gende Kategorien eingeteilt:

Prioritat 1: vorrangig zu beheben
m fiinf oder mehr Kriterien sind
erflllt

Prioritat 2:
beheben
m drei oder vier Kriterien sind erfillt

nach Maoglichkeit zu

Prioritat 3: wenn mit wenig Aufwand
maoglich
® zwei oder weniger Kriterien sind
erfullt

Fir Haltestellen, deren barrierefreier
Ausbau nur mit groBem Aufwand
moglich bzw. wenig sinnvoll ist, soll
eine Ausnahme vom vollstandig bar-
rierefreien Ausbau im OPNV gelten:

m Haltestellen, die nur von Bedarfs-
verkehren bedient werden. Da
hier i.d.R. im Fahrzeug keine Bar-
rierefreiheit gewahrleistet werden
kann, wirde ein barrierefreier
Ausbau der Haltestelle trotzdem
keinen barrierefreien Ein- und
Ausstieg gewahrleisten.

m Haltestellen, deren Bestand auf-
grund von Umbaumalinahmen
oder Verlegungen nicht langfristig
gesichert ist.

m Haltestellen, in deren Umfeld auf
absehbare Zeit keine Barriere-
freiheit hergestellt werden kann
(z.B. wenn die Zuwegung lang-
fristig nicht barrierefrei ausgebaut
wird, wie haufig im landlichen
Raum an StralRenabzweigungen,
bei denen keine Siedlung in der
Nahe ist).

Bei Anderungen im Umfeld der Hal-
testellen, sollte deren Prioritat zum
barrierefreien Ausbau jahrlich neu
Uberprift werden.

Ergebnis

Alle Haltestellen wurden nach den
vorgegebenen Kriterien untersucht.
Da zum Zeitpunkt der Analyse Daten
zu den Ein- und Aussteigern pro
Haltestelle nicht vorhanden waren,
wurde auf die Analyse dieses Krite-
riums verzichtet. In einer Fortschrei-

bung des Nahverkehrsplans sind die
Daten gemaR der Priorisierungslogik
zu aktualisieren.

Mit der Prioritat 1 wurden folgende
Haltestellen ermittelt:

Funf Kriterien erfiillt:
® I[mmenreuth, Bahnhof
m Kemnath, Kemnath-Neustadt
Bahnhof
m Kemnath, Realschule
= Neusorg, Bahnhof
® Reuth bei Erbendorf, Bahnhof
® Tirschenreuth, Gymnasium
m Waldershof. Ringstr.
m Wiesau, Bahnhof
® Wiesau, Egerstr.

Im Landkreis Tirschenreuth liegt der-
zeit kein Haltestellenkataster vor,
sodass nicht beurteilt werden kann,
ob die genannten Haltestellen gege-
benenfalls bereits barrierefrei ausge-
baut wurden.

Die baulichen Mindeststandards

von Haltestellen sollen sich nach der

Vorlage der Verbundgesellschaft zu

,Bauliche Standards flir den barrie-

refreien Ausbau von Haltestellen im

VGN* (vgl. VGN-Website, https:/

www.vgn.de/planungsprojekte/rnvp/

modul2.pdf) richten. Wesentliche

Elemente fiir eine barrierefreie Hal-

testelle sind u.a.:
m stufenlose  Erreichbarkeit der
Warteflache

m verkehrssichere und barrierefreie
Rampen als Zu- / Abwege

m gusreichend Flache fur Rangier-
vorgange auf der Bewegungs-
flache

® neigungsarme Gestaltung mit
geringem Quergefalle

m gefahrlos begeh- und befahrba-
rer Bodenbelag

® kontraststarkes optisches Abhe-
ben des Bordsteins

®m Aushangfahrpléane sind fir alle
Fahrgaste gut einsehbar

m die Beleuchtung muss ausrei-
chend und blendfrei sein



5. Voraussichtliche
Entwicklungen

5.1 Siedlungsflachen und
Infrastruktur

Die Planungen und Entwicklungen
der Siedlungs- und Verkehrsinfra-
struktur wahrend der Laufzeit des
Nahverkehrsplanes sind vor allem
im Hinblick auf die Konzeption und
Bewertung von MalRnahmen zu
bertcksichtigen. Entwicklungen
in der Bevolkerung sowie bei den
Arbeitsplatzen mussen dabei in die
Planung aufgenommen werden.

Das Bayerische Landesamt fiir
Statistik und Datenverarbeitung gibt
alle zwei Jahre eine Bevolkerungsvo-
rausberechnung heraus. Demnach
nimmt die Bevdlkerung im Landkreis
Tirschenreuth von 2019 mit 72.046
Einwohnern auf 67.720 Einwohner
im Jahr 2033 ab. In ,Tabelle 19:
Bevélkerungsvorausberechnung*
auf Seite 72 sind die Prognoseda-
ten fir die Gemeinden im Landkreis
dargestellt. Uber die Arbeitsplatze
lasst sich keine Prognose erzielen,
da keine entsprechenden Daten vor-
liegen.

Siedlungsflachen

In den Gemeinden des Landkreises
Tirschenreuth sind derzeit keine gro-
Reren Wohn- oder Gewerbeentwick-
lungen bekannt. Kleinere Nachver-
dichtungen oder EinzelmaRnahmen
kénnen im Rahmen der bestehenden
Bebauungsplane erfolgen.

Wohnbauflachen

Aktuell liegen keine groReren Erwei-
terungen oder neuen Planungen fur
Wohngebiete in den Kommunen des
Landkreises Tirschenreuth vor.

Gewerbliche Bauflachen

Auch flir gewerbliche Bauflachen
sind derzeit keine bedeutenden
Erweiterungen oder neuen Bauge-
biete im Landkreis Tirschenreuth
geplant.

Verkehrsinfrastruktur

Sowohl im StraRenbereich als auch
im Schienenpersonennahverkehr
(SPNV) sind aktuell keine Projekte
im Landkreis geplant, welche eine
Auswirkung auf den OPNV haben
kénnten.

5.2 Planungen anderer Auf-
gabentrager

Landkreis Wunsiedel im Fichtelge-
birge

Die Landkreise Tirschenreuth und
Wunsiedel im Fichtelgebirge haben
im Jahr 2023 gemeinsam einen land-
kreisubergreifenden Expressbus auf
der Relation Selb — Marktredwitz —
Mitterteich / Waldershof initiiert. Die
Umsetzung erfolgt im Rahmen einer
Zweckvereinbarung mit gemeinsa-
mer Finanzierungs- und Planungs-
verantwortung.

Vor dem Hintergrund der ange-
spannten Haushaltslage sowie der
rucklaufigen Forderkulisse prifen
beide Landkreise derzeit eine Anpas-
sung des Verkehrsangebots.

Darliber hinaus beabsichtigen die
Landkreise Bayreuth und Wunsie-
del i. Fichtelgebirge, vorbehaltlich
verfugbarer Haushaltsmittel, die
Einrichtung einer landesbedeut-
samen Buslinie im Rahmen einer
noch zu erwartenden Foérderricht-

linie des Freistaates Bayern. Die
geplante Linienfihrung Marktredwitz
— Waunsiedel — Weilenstadt / Fich-
telberg — Bischofsgriin — Bayreuth
schafft insbesondere im Korridor der
Fichtelnaab zwischen Fichtelberg
und Brand sowie in Marktredwitz
potenzielle Anknlpfungspunkte zu
den Planungen des Landkreises Tir-
schenreuth.

Die Gemeinde Brand wirde nach
derzeitigem Planungsstand durch
dieses Vorhaben eine direkte Anbin-
dung an die Oberzentren Marktred-
witz/Wunsiedel und Bayreuth erhal-
ten.

Landkreis Bayreuth

Im Landkreis Bayreuth ist perspek-
tivisch die Einfihrung einer stundli-
chen Taktlinie zwischen Speichers-
dorf (Bahnhof Kirchenlaibach) und
Kemnath im Landkreis Tirschenreuth
vorgesehen. Diese MaRnahme ist
Bestandteil der Malnahmenkon-
zeption des dortigen Nahverkehrs-
plans. Seit 2024 erfolgt bereits eine
Erschliefung der Ortsteile von Spei-
chersdorf Uber das BAXI-System des
Landkreises Neustadt a. d. Wald-
naab, welches Verbindungen zum
Bahnhof Kirchenlaibach sowie in
Richtung Neustadt a. d. Waldnaab,
Speinshart und Eschenbach i. d.
OPf. herstellt.

Die Realisierung der im Nahverkehrs-
plan angedachten Verdichtungslinie
ist derzeit aufgrund haushalterischer
Konsolidierungsmaflnahmen unklar,
da sie im Vergleich zu anderen Pro-
jekten nicht prioritar eingestuft wird.

Parallel dazu verfolgen die Land-
kreise Bayreuth und Wunsiedel i. F.
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die Initiierung einer landesbedeut-
samen Buslinie ab 2026 (Marktred-
witz — Wunsiedel — WeiRenstadt/
Fichtelberg — Bischofsgriin — Bay-
reuth). Hierdurch entstehen eben-
falls Schnittstellen zu den Planungen
des Landkreises Tirschenreuth, ins-
besondere im Bereich Brand — Fich-
telberg.

Ergadnzend besteht im Fichtel-
gebirgsraum die Absicht, die beste-
henden Expressbuslinien Bayreuth
— Weillenstadt sowie Bayreuth —
Marktredwitz (jeweils zweisttndlich)
zu starken und zu verdichten. Die
Linie 369 (Weidenberg — Warmen-
steinach — Fichtelberg — Mehlmei-
sel) soll dabei erhalten und ausge-
baut werden, um gemeinsam mit
den genannten Schnellverbindun-
gen eine stindliche Erreichbarkeit
der Hauptorte im Fichtelgebirge zu
gewabhrleisten.

Landkreis Neustadt a. d. Waldnaab
Nach aktuellem Kenntnisstand sind
im Landkreis Neustadt a. d. Wald-
naab derzeit keine gréReren Infra-
struktur- oder OPNV-Entwicklungen
geplant, die unmittelbare Auswirkun-
gen auf den Landkreis Tirschenreuth
hatten.

Zum 01.01.2026 wird der Land-
kreis gemeinsam mit der Stadt Wei-
den i. d. OPf. dem Verkehrsverbund
GrofRraum Nurnberg (VGN) beitre-
ten.

5.3 Verkehrsprognose

Die Aufgabentrager des allgemeinen
OPNV haben nach Art. 13 des Bay-
erischen OPNV-Gesetzes auf ihrem
Gebiet Planungen zur Sicherung und
zur Verbesserung des OPNV durch-
zufiihren. Dabei sind insbesondere

m das zukinftig zu erwartende
Verkehrsaufkommen im motori-
sierten Individualverkehr (MIV)
und im oOffentlichen Personen-
nahverkehr (OPNV) auf Schiene
und Strae zu prognostizieren,”

m planerische MalRnahmen vor-
zusehen, die eine bestmdgliche
Gestaltung des offentlichen Per-

sonennahverkehrs unter Berilick-
sichtigung der Belange des
Gesamtverkehrs zulassen.”

Der Zweckverband Verkehrsverbund
GrofRraum Nurnberg (ZVGN) und die
Bayerische  Stralenbauverwaltung
haben eine gemeinsame Daten-
bank, in die sowohl OPNV- als auch
MIV-Daten einflieRen, erstellt. Diese
Gesamtverkehrsdatenbasis DIVAN
bildet die Grundlage fiir eine gebiets-
bezogene Prognose des zukiinftig zu
erwartenden Verkehrsaufkommens.

Da der Landkreis Tirschenreuth
zum Zeitpunkt der Erstellung nicht
Mitglied im Verkehrsverbund GroR-
raum Nurnberg (VGN) war und somit
nicht Bestandteil der gemeinsamen
Datenbank DIVAN ist, wird auf die
Erstellung einer Verkehrsprognose
verzichtet.



6. MaRnahmenpaket

Im Folgenden werden Malnah-
men dargestellt, die im Rahmen der
Erarbeitung des Nahverkehrsplanes
durch die VGN GmbH der Arbeits-
gruppe ,Nahverkehrsplan VGN* des
Landkreises prasentiert wurden. Die
MaRnahmen bewirken erhebliche
Qualitatssteigerungen bzgl. der in
der ausreichenden Verkehrsbedie-
nung definierten Kriterien Erreichbar-
keit und Bedienungshaufigkeit sowie
in Hinblick auf die Flexibilitdt des
Bedarfsverkehrssystems.

Das dem Nahverkehrsplan zugrunde
liegende Mafinahmenpaket
beschreibt ~ Angebotssteigerungen
im Bedarfsverkehrssystem ,BAXI,
die zur Erfillung der ,Richtlinie zum
Forderprogramm Erganzender Nah-
verkehrsangebote zur Verbesserung
der Mobilitadt im Iandlichen Raum mit
bedarfsorientierten  Bedienformen
des allgemeinen OPNV und Pilot-
projekten  landkreistbergreifender
Expressbusverbindungen im Omni-
busverkehr (ErNa)* erforderlich sind.
Dadurch wird ein verbessertes Ange-
bot fir die Fahrgaste geschaffen und
zugleich die weitere Inanspruch-
nahme von Finanzierungshilfen
durch den Freistaat Bayern sicher-
gestellt.

6.1 Vorgelagerte Birgerbetei-
ligung

Im Rahmen der Erstellung des Nah-
verkehrsplans wurde eine Blrgerbe-
teiligung in Form einer Online-Um-
frage durchgefuhrt. Diese war Ende
November 2024 Uber die Plattform
Google Forms veroffentlicht worden
und lief Uber einen Zeitraum von
rund zwei Monaten.

Insgesamt nahmen 208 Per-
sonen an der Befragung teil, was
einem Anteil von etwa 0,003 % der
Bevdlkerung des Landkreises ent-

spricht. Aufgrund dieser vergleichs-
weisen geringen Teilnehmerzahl
ist eine detaillierte Auswertung in
kleineren geografischen oder sozio-
demografischen Teilbereichen nur
eingeschrankt moglich. Auffallig war
zudem, dass Teilnehmende aus dem
westlichen Landkreis unterreprasen-
tiert waren.

Die Ergebnisse zur Nutzung des
offentlichen  Personennahverkehrs
(OPNV) verdeutlichen, dass insbe-
sondere Wiesau als Uberregionaler
Bahnhaltepunkt eine zentrale Rolle
einnimmt. Die Kreisstadt Tirschen-
reuth fungiert als wichtiges Ziel mit
zentralortlichen  Funktionen, wah-
rend Weiden als Bahnumsteigekno-
ten eine weitere Schlisselfunktion
im Uberregionalen Netz erfiillt. Als
bedeutende Achse innerhalb des
Landkreises wurde die Relation
Waldsassen — Mitterteich — Wiesau —
Tirschenreuth hervorgehoben.

Hinsichtlich der Wduinsche und
Erwartungen an das OPNV-Angebot
zeigen sich mehrere Schwerpunkt-
felder. Besonders haufig genannt
wurden eine Verbesserung des
Fahrtenangebots, etwa durch eine
dichtere Taktung, zusatzliche Verbin-
dungen am Abend und Wochenende
sowie eine bessere Abstimmung mit
Bahnanschlissen. Auch  Struktur
und Flexibilitdt standen im Fokus:
Teilnehmende regten flexiblere Bedi-
enformen im Sinne fahrplanfreier
Angebote sowie eine Erweiterung
der Haltestellen an.

Im Bereich Barrierefreiheit und
Infrastruktur wurde vor allem der
Wunsch nach einem barrierefreien
Ausbau von Haltestellen und Bahn-
héfen gedulert, erganzt um die For-
derung nach einer besseren Erreich-
barkeit medizinischer Einrichtungen
sowie erganzenden Angeboten wie
Haustlrabholungen. Ebenso wurde
auf den Ausbau der Fahrgastinfor-

mation hingewiesen. Genannt wur-
den unter anderem verstandlichere
Fahrpldne, der Ausbau digitaler
Lésungen und eine transparentere
Kommunikation von Fahrplanénde-
rungen.

Dartiber hinaus kamen in den
Freitextfeldern finanzierungs- und
gesellschaftspolitische Aspekte zur
Sprache. Kritisch bewertet wurde
die unzureichende Vergleichbarkeit
des OPNV mit dem motorisierten
Individualverkehr, insbesondere im
Hinblick auf Verfugbarkeit und Zuver-
|&ssigkeit. Die Finanzierung des
Deutschlandtickets wurde aus Sicht
der Teilnehmenden als ungerecht
wahrgenommen, da die landliche
Bevdlkerung zwar zahle, jedoch nur
eingeschrankt von dem Angebot pro-
fitiere. Erganzend wurde eine hohere
Kilometerpauschale als Ausgleich flr
die eingeschrankte OPNV-Nutzung
vorgeschlagen.

Zusammenfassend  zeigen  die
Ergebnisse, dass die Burgerinnen
und Burger des Landkreises Tir-
schenreuth insbesondere eine Star-
kung des Angebots, mehr Flexibilitat
im Bedarfsverkehr, verbesserte Bar-
rierefreiheit und eine transparentere
Fahrgastinformation wiinschen.

Die Ruckmeldungen wurden in
die Maflnahmenplanung des Nah-
verkehrsplans einbezogen.

6.2 Angebotsausbau ,,BAXI“

Die zukinftige Ausgestaltung des
Bedarfsverkehrssystems ,BAXI® im
Landkreis Tirschenreuth orientiert
sich malgeblich an den Anforde-
rungen der ,Richtlinie zum Foérder-
programm Erganzender Nahver-
kehrsangebote zur Verbesserung
der Mobilitat im landlichen Raum mit
bedarfsorientierten Bedienformen
des allgemeinen OPNV und Pilot-
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projekten  landkreisubergreifender
Expressbusverbindungen im Omni-
busverkehr (ErNa)“. Diese legt Min-
deststandards flir Fahrtenhaufigkeit
und Bedienzeiten fest, die Voraus-
setzung fir eine dauerhafte Forde-
rung durch den Freistaat Bayern
sind.

Konkret schreibt die Richtlinie vor,
dass in allen Orten ab 200 Einwoh-
nern werktags (Montag bis Freitag)
zwischen 7:00 und 20:00 Uhr min-
destens eine zweistliindliche Bedie-
nung mit zehn Fahrtenpaaren pro
Tag gewahrleistet sein muss. An
Samstagen, Sonn- und Feiertagen
gilt ein entsprechender zweistind-
licher Bedienstandard im Zeitraum
von 8:00 bis 18:00 Uhr. Hinzu kom-
men Vorgaben zur rechtzeitigen
Buchbarkeit, die sicherstellen sollen,
dass Fahrten sowohl am selben Tag
als auch fir den Folgetag planbar
bleiben.

Die Analyse des aktuellen BAXI-An-
gebots zeigt, dass das Fahrtenange-
bot an Schultagen weitgehend aus-
reichend ist. Hier wird die geforderte
Bedienhaufigkeit in den meisten
Gemeinden erreicht. Defizite treten
vor allem an Ferientagen sowie an
Wochenenden, insbesondere Sonn-
tagen, auf, wo die Anzahl der ange-
botenen Fahrten nicht in allen Rela-
tionen den Forderkriterien entspricht.
Besonders betroffen sind dabei
Gemeinden im westlichen Landkreis
sowie die Orte Mahring und PI6R-
berg.

Vor diesem Hintergrund wurden
drei Varianten zur Weiterentwicklung
des BAXI-Angebots betrachtet:

® Variante 1 (Status quo): Das
bestehende Angebot wird unver-
andert fortgefihrt. Dies hatte
jedoch zur Folge, dass mehrere
Linien die Foérdervorgaben nicht
erfillen und dadurch kiinftig nicht
mehr férderfahig waren.

® Variante 2 (flachendeckende
Angebotsausweitung): Alle
Linien mit Defiziten werden so
angepasst, dass die Forderfahig-
keit im gesamten Landkreis gesi-
chert wird.

® Variante 3 (gezielte Angebots-
ausweitung): Nur ausgewahlte
Linien mit deutlichen Angebots-
licken werden ausgebaut. Dies
fuhrt jedoch dazu, dass andere
Linien aus der Férderung heraus-
fallen wirden.

Nach Abwéagung der Vor- und Nach-
teile hat sich der Landkreis fir Vari-
ante 2 entschieden. Damit wird eine
flachendeckende Anpassung des
Angebots vorgenommen, sodass
alle Linien auch kunftig die Forderkri-
terien erfillen. Der Schwerpunkt der
Angebotsausweitungen liegt auf den
Ferientagen sowie den Sonntagen,
wahrend an Schultagen und Sams-
tagen nur punktuelle Erganzungen
notwendig sind.

Folgende Linien sollen hierbei
ausgebaut werden:

® Linie 1800: Mehlmeisel — Brand
— Ebnath — Neusorg — Pullen-
reuth — Kulmain — Kemnath

® Linie 1801: Kulmain — Immen-
reuth — Kemnath

® Linie 1803: Erbendorf — Kemnath
— Kastl

® Linie 1805: Pullenreuth — Neu-
sorg — Brand — Ebnath — Wal-
dershof — Marktredwitz

® Linie 1806: Friedenfels — Wal-
dershof — Marktredwitz

® Linie 1807: Erbendorf — Krum-
mennaab — Reuth b. Erbendorf —
Falkenberg — Tirschenreuth

® Linie 1808: Marktredwitz — Pech-
brunn — Mitterteich — Wiesau —
Fuchsmihl — Friedenfels

® Linie 1814: Tirschenreuth — Mah-
ring

® Linie 1815: Bad Neualbenreuth —
Mahring — Barnau — Pl6Rberg

Das zur Erfiillung der Forderfahigkeit
notwendige Zusatzangebot belauft
sich auf 49 Fahrtenpaare. Dabei ist
zu berticksichtigen, dass die konkrete
Aufteilung der zusatzlichen Fahrten-
paare innerhalb der einzelnen Linien
noch variieren kann. Ebenso ist nicht
auszuschlielen, dass weitere Linien
in die Angebotsausweitung einbezo-
gen werden mussen, sofern betriebli-
che Rahmenbedingungen oder orga-

nisatorische Griinde eine Anpassung
erforderlich machen.

6.3 Innerortliche E-BAXIs

Die Einfiihrung weiterer innerdrtlicher
E-BAXIs neben Tirschenreuth und
Kemnath wird als mdgliche Option
betrachtet, die bei entsprechendem
Bedarf und geeigneten Rahmen-
bedingungen geprift werden kann.
Dabei ist zu bertcksichtigen, dass
der tatsachliche Mobilitdtsbedarf
stark von lokalen Faktoren abhangt
und sich nicht in allen Gemeinden
gleichermalRen darstellt. Ebenso
sind die finanziellen Auswirkungen
derzeit nicht verlasslich abschatzbar
und kénnten den Landkreis im Falle
einer verpflichtenden Umsetzung
unverhaltnismaRig belasten. Hinzu
kommt, dass die Realisierbarkeit
solcher Angebote von betrieblichen
Voraussetzungen abhangt, insbe-
sondere von der Verfugbarkeit geeig-
neter Betreiber, Fahrzeugflotten und
Ladeinfrastruktur.

Vor diesem Hintergrund soll eine
verbindliche Einfiihrung innerortli-
cher E-BAXIs nicht festgeschrieben
werden. Vielmehr bleibt es Ziel,
diese Option offenzuhalten, um bei
kinftigem Bedarf, passenden Rah-
menbedingungen oder neuen For-
dermoglichkeiten flexibel reagieren
zu kénnen.

6.4 Grenziiberschreitende
Linien

Grenzlberschreitende Linien wer-
den im Nahverkehrsplan als moég-
liche Erganzung betrachtet. Eine
Umsetzung kann — sofern entspre-
chende Nachfrage besteht und eine
verkehrliche Sinnhaftigkeit gegeben
ist — nach sorgfaltiger Priifung und
Ermittlung des Finanzbedarfs erfol-
gen. Grundlage hierfir sind tragfa-
hige Finanzierungsmaoglichkeiten
sowie Abstimmungen mit den betei-
ligten Partnern auf tschechischer
Seite und den betroffenen Landkreis-
gemeinden.



Als denkbare Relationen werden
beispielsweise Tachov - Barnau
— Tirschenreuth sowie Windisch-
eschenbach — Tirschenreuth — Wald-
sassen — Eger genannt. Damit bleibt
die Option fur grenziiberschreitende
Angebote offen, wobei eine Umset-
zung sowohl kurzfristig als auch zu
einem spateren Zeitpunkt in Betracht
kommt, sofern die erforderlichen
Rahmenbedingungen erfiillt sind.

6.5 Weitere Planungen

Das bestehende BAXI-Angebot soll
fortlaufend Uberprift und insbeson-
dere nach dem geplanten Angebots-
ausbau evaluiert werden. Ziel ist es,
die Wirksamkeit der MalRnahmen
zu bewerten und gegebenenfalls
weitere  Anpassungen vorzuneh-
men. Neben der Betrachtung der
Angebotsqualitdt sollen dabei auch
neue Mobilitdtsformen in den Blick
genommen werden. Denkbar sind
insbesondere fahrplanfreie On-De-
mand-Verkehre oder angepasste
Linienflhrungen, die den veran-
derten Mobilitdtsbedlrfnissen der
Bevdlkerung Rechnung tragen.
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7. Auswirkung und
Bewertung des
MaRnahmenpakets

7.1 Verkehrliche Wirkung

Reisezeit

Durch den Ausbau des BAXI-Sys-
tems ergeben sich keine Verande-
rungen der Reisezeiten. Die Bedie-
nung erfolgt weiterhin im Rahmen
der bestehenden Strukturen, sodass
die Fahrtdauer im Vergleich zum Sta-
tus quo unverandert bleibt.

Verbindungshaufigkeit

Die maRgebliche verkehrliche Wir-
kung liegt in der deutlichen Erho-
hung der Verbindungshaufigkeit.
Mit dem geplanten Angebotsausbau
wird auf allen Linien und in samtli-
chen Gemeinden kiinftig ein bedarfs-
gerechtes Angebot bereitgestellt,
das im Regelfall eine zweistiindliche
Fahrtmoglichkeit sowohl an Werk-
tagen als auch am Wochenende in
der Haupt- und Nebenverkehrszeit
sicherstellt. Damit werden die Min-
destanforderungen der Forderricht-
linie ErNa erflllt und eine splrbare
Verbesserung der Bedienungshdu-
figkeit fur die Bevolkerung erreicht.

Veranderung des Fahrgastauf-
kommens

Eine verlassliche Abschatzung der
zu erwartenden Veranderung des
Fahrgastaufkommens ist im Bedarfs-
verkehr nicht moglich. Dies liegt zum
einen an der flexiblen Inanspruch-
nahme solcher Systeme, zum ande-
ren an einer Vielzahl externer Fakto-
ren wie dem Anteil der Bevdlkerung
ohne eigenen Pkw oder ohne Fiih-

rerschein. Grundsatzlich ist jedoch
davon auszugehen, dass eine Ange-
botsausweitung mit einer verbesser-
ten Fahrtenhaufigkeit die Attraktivitat
des Systems erhoéht und somit ten-
denziell zu einer starkeren Nutzung
fUhren kann.

7.2 Finanzielle Wirkung

Veranderung der Einnahmen
Aufgrund fehlender belastbarer Pro-
gnosen zum Fahrgastaufkommen
lasst sich die Veranderung der Ein-
nahmen nicht abschatzen. Es ist
lediglich anzunehmen, dass mit einer
Ausweitung des Angebots und einer
héheren Fahrtenhaufigkeit auch eine
verbesserte Einnahmesituation ent-
stehen kann, wenngleich diese nicht
in quantifizierbarer Form prognosti-
ziert werden kann.

Veranderung der Betriebsleistung
und finanzieller Aufwand

Die laufenden Kosten des Bedarfs-
verkehrs hangen malgeblich vom
zeitlichen und raumlichen Umfang
des Angebots sowie von der tatsach-
lichen Nutzungsquote ab. Fur die
zusatzlich vorgesehenen Fahrten
wird ein Abrufquote von rund 70 %
unterstellt, was eine optimistische
Annahme darstellt. Unter Zugrun-
delegung der aktuell aufgerufenen
Preise pro Fahrt ergibt sich hieraus
ein zusatzlicher Finanzbedarf von
etwa 230.000 € jahrlich. Zudem ist
zu bertcksichtigen, dass mit der Vor-

gabe einer Anmeldung bis 90 Minu-
ten vor Fahrtbeginn organisatorische
und technische Mehrkosten verbun-
den sind, die in die Kalkulation einzu-
beziehen sind.

Investitionskosten
Investitionskosten fallen im Rahmen
des geplanten Ausbaus nicht an, da
bestehende Strukturen und Fahr-
zeuge genutzt werden.

7.3 Gesamtbewertung

Der Ausbau des BAXI-Angebots ist
notwendig, um die Forderfahigkeit
gemall der Forderrichtlinie ErNa
auch kinftig sicherzustellen. Ohne
Anpassung des Angebots wirde
ein erheblicher Teil der Linien aus
der Forderung herausfallen, was zu
héheren Eigenkosten bei gleichzeitig
reduziertem Leistungsumfang fiihren
wirde. Mit dem geplanten Ausbau
wird dagegen ein qualitativ besse-
res Angebot geschaffen, das allen
Gemeinden im Landkreis eine zwei-
stindliche Grundbedienung gewahr-
leistet. Damit wird sowohl die lang-
fristige finanzielle Stabilitdt durch
den Erhalt der Férdermittel gesichert
als auch die Mobilitat der Bevolke-
rung im landlichen Raum nachhaltig
verbessert.



8. Beteiligungsverfahren

Bei der Aufstellung des Nahverkehrs-
planes wurden die Verkehrsunter-
nehmen, die Landkreisgemeinden,
der Behindertenbeauftragte des
Landkreises, Fahrgastverbande
sowie die Interessensvertreterinnen
und offentlichen Stellen der in ihrer
Mobilitdt eingeschrankten Personen
beteiligt.

8.1 Beteiligung der Ver-
kehrsunternehmen

Das PBefG schreibt nach § 8 Abs. 3
sowie das BayOPNVG nach Art. 13
Abs. 1 die Mitwirkung der vorhande-
nen Verkehrsunternehmen bei der
Aufstellung des Nahverkehrsplans
vor.

Alle Unternehmen, die im Land-
kreis eine Linienkonzession besit-
zen, wurden am 23. April 2024 zur
ersten Sitzung des Nahverkehr-
splans eingeladen. Hier wurden die
einzelnen Schritte und das Vorgehen
bei der Erstellung des Nahverkehr-
splans erlautert sowie die Kriterien
zur ausreichenden Verkehrsbedie-
nung festgelegt. Die Unternehmen
wurden zudem zu den weiteren Sit-
zungen im Laufe der Erstellung des
Nahverkehrsplanes eingeladen. Dar-
Uber hinaus erhielten sie sowohl der
Zwischenbericht als auch der Endbe-
richt zu. Die Mdglichkeit der Stellung-
nahme wurde bei allen Unternehmen
gegeben.

8.2 Weitere Beteiligungen

Nach § 8 Abs. 3 PBefG missen
dartiber hinaus vorhandene Fahr-
gastverbande eingeladen werden.
Diesen wurde, ebenso den benach-
barten Aufgabentragern, der Endbe-
richt zugesandt. Die Mdglichkeit zur
Stellungnahme wurde dabei gewahr-
leistet.

Verbande der in ihrer Mobilitat oder
sensorisch eingeschrankten Fahr-
gasten sind ebenso zu beteiligen.
Diese wurden zum Thema Barriere-
freiheit zur Sitzung am 30. Oktober
2024 eingeladen und die Mdglichkeit
zur Stellungnahme gegeben.

Die eingegangenen Stellungnahmen
sind in gekurzter Fassung in , Tabelle
20: Beteiligung der Verkehrsun-
ternehmen (Stellungnahmen)“ auf
Seite 41 sowie in ,Tabelle 21:
Sonstige Stellungnahmen® auf Seite
73 wiedergegeben.

Biirgerbeteiligung

Im Rahmen der Erstellung des Nah-
verkehrsplans wurde eine Burgerbe-
teiligung in Form einer Online-Um-
frage durchgefiihrt. Diese war Ende
November 2024 Uber die Plattform
Google Forms veroffentlicht worden
und lief Uber einen Zeitraum von
rund zwei Monaten.

8.3 Zeitliche Reihung der
Beteiligung

Nachfolgend sind die wichtigsten
Eckpunkte bei der Erstellung des
Nahverkehrsplanes und der Méglich-
keit der Beteiligung aufgelistet.

m 23. April 2024
Eréffnungsveranstaltung im Rah-
men der Arbeitsgruppe ,Nahver-
kehrsplan VGN*

® 10. Juni 2024
Definition der ,ausreichenden
Verkehrsbedienung® im Rahmen
der Arbeitsgruppe ,Nahverkehr-
splan VGN*

= 30. Juli 2024
Vorstellung der Schwachstellen-
analyse im Rahmen der Arbeits-
gruppe ,Nahverkehrsplan VGN*

m 19. September 2024
Vorstellung des 1. Zwischenbe-
richts im Kreistag

m 30. Oktober 2024
Vorstellung des Themas ,Barri-
erefreiheit im OPNV* mit Beteili-
gung der Verkehrsunternehmen,
Behindertenbeauftragten und
Verbande

m 25, Februar 2025
Auswertung der Birgerbeteili-
gung sowie erste Ansatze zur
MafRnahmenplanung im Rahmen
der Arbeitsgruppe ,Nahverkehrs-
plan VGN*

m 27. Marz 2025
Versand des Zwischenberichts

mit Moglichkeit zur Stellung-
nahme

m 04. Juni 2025

Beschluss des Malnahmen-

pakets im Rahmen der Arbeits-
gruppe ,Nahverkehrsplan VGN*

m 24. Juli 2025
Vorstellung des 2. Zwischenbe-
richts im Kreistag

m 17. November 2025
Versand des Endberichts mit
Maoglichkeit zur Stellungnahme

m 18. Dezember 2025
Beschluss des Nahverkehrsplans
im Kreistag
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Karte 01-IV Schulstandorte

Nahverkehrsplan fiir den
Landkreis Tirschenreuth
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Karte 02-1 Handlungsbedarf an Schultagen
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Tabelle 1: Zusammenfassung der Kriterien

ErschlieBung

Relevante Ortsteile

Alle Ortsteile Gber 150 Einwohner, zusatzlich Letten, Eschel-
dorf, Réthenbach a. Steinwald (Reuth b. Erbendorf)

Haltestelleneinzugsbereich

Bushaltestellen: 500 m
Bahnhaltepunkte: 1.000 m

Erreichbarkeit

Zeitfenster Sa

Hinfahrt | 06.00 - 08.00 Uhr
Mo-Fr[ __ 12.00 - 14.00 Uhr
Rickfahrten 4225 . 18.30 Uhr
Hinfahrt | 07.00 - 10.00 Uhr
) 11.00 - 14.00 Uhr
Rickfahrten |42 26 . 18.30 Uhr
Hinfahrt | 08.00 - 11.00 Uhr

S -
o [ Ruckfarrian |12:00 - 14.00 Unr

15.30 - 18.30 Uhr

Gemeindehauptort

Beforderungszeit

RW: 20 Min (GW: 30 Min)

Reisezeit RW: 30 Min (GW: 40 Min)
Zielort 1: RW: 30 min (GW: 40 min)
Zielort 2: RW: 40 min (GW: 70 min)
Beférderungszeit | Zielort 3: RW: 40 min (GW: 70 min)
Zielort 4: RW: 50 min (GW: 80 min)
Zielort 5: RW: 50 min (GW: 80 min)

Zentrale Orte - -

Zielort 1: RW: 40 min (GW: 50 min)
Zielort 2: RW: 50 min (GW: 80 min)
Reisezeit Zielort 3: RW: 50 min (GW: 80 min)
Zielort 4: RW: 60 min (GW: 90 min)
)

Zielort 5: RW: 60 min (GW: 90 min

Umstiege

Umsteigezeit

RW: 10 min (GW: 15 min)

Gemeindehauptort

Max. 1 Umstieg

Zentrale Orte

Max. 1 Umstieg

Bedienungs-
haufigkeit

Verkehrszeiten Montag - Freitag

Hauptverkehrszeit (HVZ)
06.01 Uhr bis 08.00 Uhr
12.01 Uhr bis 13.30 Uhr
15.31 Uhr bis 18.30 Uhr
Nebenverkehrszeit (NVZ)
08.01 Uhr bis 12.00 Uhr
13.31 Uhr bis 15.30 Uhr
18.31 Uhr bis 20.30 Uhr
Schwachverkehrszeit (SVZ)
04.30 Uhr bis 06.00 Uhr
20.31 Uhr bis 00.00 Uhr

Verkehrszeiten Samstag

NVZ 06.00 Uhr bis 18.00 Uhr
SVZ 18.01 Uhr bis 00.00 Uhr

Verkehrszeiten Sonn-/Feiertag

NVZ 08.00 Uhr bis 18.00 Uhr
SVZ 18.01 Uhr bis 00.00 Uhr

Verkehrsangebot
Montag - Freitag

Verkehrsachsen (Takt)
HVZ: 30; NVZ: 30; SVZ: 60

Landlicher Raum > 3.000 EW (Fahrtenpaare)
HVZ: 13; NVZ: 8; SVZ: 5

Landlicher Raum 1.000 - 3.000 EW (Fahrtenpaare)
HVZ: 6; NVZ: 4; SVZ: 2

Landlicher Raum 150 - 1.000 EW (Fahrtenpaare)
HVZ: 6; NVZ: 4, SVZ: 2

Verkehrsangebot
Samstag

Verkehrsachsen (Takt)
NVZ: 30; SVZ: 60

Landlicher Raum > 3.000 EW (Fahrtenpaare)
NVZ: 6; SVZ: 2

Landlicher Raum 1.000 - 3.000 EW (Fahrtenpaare)
NVZ: 6; SVZ: 2

Landlicher Raum 150 - 1.000 EW (Fahrtenpaare)
NVZ: 6; SVZ: 2




Verkehrsachsen (Takt)
NVZ: 30; SVZ: 60

Landlicher Raum > 3.000 EW (Fahrtenpaare)

Bedienungs- Verkehrsangebot NVZ: 5; SVZ: 2
haufigkeit Sonn- und Feiertag Landlicher Raum 1.000 - 3.000 EW (Fahrtenpaare)
NVZ: 5; SVZ: 2
Landlicher Raum 150 - 1.000 EW (Fahrtenpaare)
NVZ: 5; SVZ: 2
NVZ: 50%
Besetzungsgrad Spitzenstude: RW: 65%; Einzelfahrten bis 100%
Auslastung

Tagesauslastung

Kundenorientierte Sichtweise: > 30%

Betriebswirtschaftliche Sichtweise: < 15%
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Tabelle 2: Einwohner, Flache und Siedlungsdichte nach Gemeinden

Siedlungsdich-

Gemeinde Einwohner Flache in km? te in Pers./km?
Bad Neualbenreuth 1.351 50 27
Barnau 3.102 74 42
Brand 1.155 10 112
Ebnath 1.267 11 115
Erbendorf 5.106 68 76
Falkenberg 933 39 24
Friedenfels 1.201 16 74
Fuchsmihl 1.537 15 104
Immenreuth 1.889 26 71
Kastl 1.414 25 57
Kemnath 5.698 57 100
E Konnersreuth 1.843 23 78
:Il Krummennaab 1.435 18 81
w Kulmain 2.267 36 64
-, Leonberg 1.038 51 20
= Mahring 1.751 73 24
Mitterteich 6.621 39 168
Neusorg 1.934 18 108
Pechbrunn 1.309 26 49
Pl6Rberg 3.124 74 42
Pullenreuth 1.591 43 37
Reuth b. Erbendorf 1.092 17 65
Tirschenreuth 8.586 104 83
Waldershof 4.229 60 70
Waldsassen 6.684 67 100
Wiesau 3.998 43 94
gesamt / Durchschnitt 72.155 1.084 67

Stand: 30.09.2023

Quelle: Einwohnerzahlen am 30.09.2023. Gemeinden, Kreise und Regierungsbezirke in Bayern. Basis: Zensus 2011
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Tabelle 3: Sozialversicherungspflichtig Beschaftigte und Arbeitspliatze nach Gemeinden

Gemeinde Arbeitsplatze Einpendler Auspendler Pendlersaldo Binnenpendler

Bad Neualbenreuth 512 307 498 -191 205

Barnau 937 489 1.219 -730 448

Brand 608 454 512 -58 154

Ebnath 276 149 551 -402 127

Erbendorf 2.668 1.530 1.686 -156 1.138

Falkenberg 539 408 396 12 131

Friedenfels 274 120 530 -410 154

Fuchsmhl 350 193 723 -530 157

Immenreuth 768 484 805 -321 284

Kastl 356 222 776 -554 134

Kemnath 4.670 3.382 1.962 1.420 1.288

Konnersreuth 640 410 740 -330 230 4
Krummennaab 186 65 726 661 121 .
Kulmain 262 97 1.067 -970 165 d
Leonberg 111 35 501 -466 76 2
Mahring 357 142 743 -601 215 L
Mitterteich 4.450 2.808 2.005 803 1.642

Neusorg 538 323 786 -463 215

Pechbrunn 240 121 544 -423 119

PloRberg 3.089 2.506 1.161 1.345 583

Pullenreuth 436 269 738 -469 167

Reuth b. Erbendorf 176 80 551 -471 96

Tirschenreuth 6.324 3.975 2.328 1.647 2.349

Waldershof 2.524 1.899 1.775 124 625

Waldsassen 3.062 1.749 2.114 -365 1.313

Wiesau 1.883 1.241 1.514 -273 642

Stand: 30.06.2022

Quelle: Statistische Amter des Bundes und der Lander, Deutschland, 2023
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Tabelle 4: Sozialversicherungspflichtig beschéftigte Aus- und Einpendler nach Gemeinden

Auspendler Einpendler
Gemeinde Arbeitsort Pendler Gemeinde Arbeitsort Pendler

Bad Neualbenreuth Tirschenreuth 96 Tschechien Bad Neualbenreuth 84
Bad Neualbenreuth Waldsassen 7 Tschechien Barnau 90
Bad Neualbenreuth Mitterteich 67 Tirschenreuth Barnau 72
Barnau Tirschenreuth 304 Krummennaab Erbendorf 128
Barnau PloRberg 182 Kemnath Erbendorf 106
Barnau Weiden i.d.OPf. 134 Windischeschenbach Erbendorf 93
Barnau Mitterteich 68 Weiden i.d.OPf. Erbendorf 77
Brand Marktredwitz 65 Reuth b.Erbendorf Erbendorf 63
Ebnath Marktredwitz 89 Pullenreuth Erbendorf 54
Erbendorf Weiden i.d.OPf. 334 Kulmain Immenreuth 64
Erbendorf Kemnath 147 Kemnath Immenreuth 59)
Erbendorf Tirschenreuth 78 Speichersdorf Kemnath 233
Erbendorf Windischeschenbach 64 Kulmain Kemnath 215
Erbendorf Bayreuth 56 Tschechien Kemnath 201
Falkenberg Tirschenreuth 63 Immenreuth Kemnath 177
Friedenfels Weiden i.d.OPf. 59 Bayreuth Kemnath 154
Fuchsmuhl Marktredwitz 99 Erbendorf Kemnath 147
Fuchsmihl Tirschenreuth 70 Kastl Kemnath 143
Fuchsmuhl Wiesau 65 Pressath Kemnath 85
Fuchsmuhl Mitterteich 61 Neusorg Kemnath 82
Fuchsmuhl Weiden i.d.OPf. 50 Pullenreuth Kemnath 72
Immenreuth Kemnath 177 Neustadt am Kulm Kemnath 71
Immenreuth Bayreuth 113 Grafenwohr Kemnath 59
Kastl Kemnath 143 Kirchenpingarten Kemnath 53
Kastl Weiden i.d.OPf. 60 Trabitz Kemnath 52
Kastl Bayreuth 56 Tschechien Konnersreuth 95
Kastl Pressath 55 Waldsassen Konnersreuth 68
Kemnath Bayreuth 234 Waldsassen Mitterteich 329
Kemnath Weiden i.d.OPf. 144 Tschechien Mitterteich 320
Kemnath Erbendorf 106 Tirschenreuth Mitterteich 238
Kemnath Eschenbach i.d.OPf. 90 Wiesau Mitterteich 187
Kemnath Speichersdorf 67 Marktredwitz Mitterteich 138
Kemnath Grafenwohr 65 Konnersreuth Mitterteich 101
Kemnath Marktredwitz 60 Leonberg Mitterteich 100
Kemnath Immenreuth 55 Barnau Mitterteich 68
Kemnath Pressath 54 Bad Neualbenreuth Mitterteich 67
Konnersreuth Mitterteich 101 Fuchsmuhl Mitterteich 61
Konnersreuth Tirschenreuth 93 Mahring Mitterteich 54
Konnersreuth Waldsassen 93 Windischeschenbach Mitterteich 51
Konnersreuth Marktredwitz 85 Weiden i.d.OPf. Mitterteich 50
Krummennaab Erbendorf 128 Tschechien PloRberg 709
Krummennaab Weiden i.d.OPf. 120 Tirschenreuth PloRberg 321
Kulmain Kemnath 215 Barnau Pl6Rberg 182
Kulmain Bayreuth 124 Weiden i.d.OPf. PléRberg 112
Kulmain Immenreuth 64 Mahring PloRberg 83
Kulmain Marktredwitz 56 Mitterteich PloRberg 79
Leonberg Mitterteich 100 Wiesau PloRberg 76
Leonberg Tirschenreuth 68 Waldsassen Pl6Rberg 60
Leonberg Waldsassen 58] Windischeschenbach PloRberg 57
Mahring Tirschenreuth 239 Mitterteich Tirschenreuth 320



Auspendler Einpendler

Gemeinde Arbeitsort Pendler Gemeinde Arbeitsort Pendler
Mahring PloRberg 83 Barnau Tirschenreuth 304
Mahring Mitterteich 54 Waldsassen Tirschenreuth 291
Mitterteich Tirschenreuth 320 Mahring Tirschenreuth 239
Mitterteich Marktredwitz 190 Wiesau Tirschenreuth 169
Mitterteich Weiden i.d.OPf. 178 Pl6Rberg Tirschenreuth 167
Mitterteich Waldsassen 165 Tschechien Tirschenreuth 158
Mitterteich PloRberg 79 Weiden i.d.OPf. Tirschenreuth 114
Mitterteich Wiesau 73 Bad Neualbenreuth Tirschenreuth 96
Neusorg Marktredwitz 185 Konnersreuth Tirschenreuth 93
Neusorg Kemnath 82 Erbendorf Tirschenreuth 78
Neusorg Bayreuth 50 Fuchsmuhl Tirschenreuth 70
Pechbrunn Marktredwitz 180 Leonberg Tirschenreuth 68
Pl6Rberg Weiden i.d.OPf. 244 Falkenberg Tirschenreuth 63
PléRberg Tirschenreuth 167 Marktredwitz Tirschenreuth 62
Pullenreuth Marktredwitz 128 Windischeschenbach Tirschenreuth 59
Pullenreuth Kemnath 72 Tschechien Waldershof 401
Pullenreuth Waldershof 515 Marktredwitz Waldershof 388
Pullenreuth Erbendorf 54 Arzberg Waldershof 116
Reuth b.Erbendorf Weiden i.d.OPf. 79 Waunsiedel Waldershof 98
Reuth b.Erbendorf Erbendorf 63 Pullenreuth Waldershof 55
Tirschenreuth Weiden i.d.OPf. 358 Tschechien Waldsassen 221
Tirschenreuth Pl6Rberg 321 Mitterteich Waldsassen 165
Tirschenreuth Mitterteich 238 Konnersreuth Waldsassen 93
Tirschenreuth Waldsassen 92 Tirschenreuth Waldsassen 92
Tirschenreuth Barnau 72 Bad Neualbenreuth Waldsassen 71
Tirschenreuth Marktredwitz 60 Wiesau Waldsassen 59
Waldershof Marktredwitz 644 Leonberg Waldsassen 59
Waldershof Wunsiedel 108 Tschechien Wiesau 329
Waldershof Selb 54 Mitterteich Wiesau 73
Waldsassen Mitterteich 329 Fuchsmuhl Wiesau 65
Waldsassen Tirschenreuth 291 Waldsassen Wiesau 63
Waldsassen Marktredwitz 158
Waldsassen Weiden i.d.OPf. 147
Waldsassen Konnersreuth 68
Waldsassen Wiesau 63
Waldsassen PloRberg 60
Wiesau Mitterteich 187
Wiesau Tirschenreuth 169
Wiesau Weiden i.d.OPf. 159
Wiesau Marktredwitz 119
Wiesau PI6Rberg 76
Wiesau Waldsassen 59

Aufgelistet sind nur Pendlerzahlen ab 50.

Stand: 30.06.2022

Quelle: Statistische Amter des Bundes und der Lander, Deutschland, 2023
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Tabelle 5: Schulen und Schiiler im Landkreis

Berufsschule /

Schule Grundschule  Mittelschule Realschule Gymnasium Berufsfach-  Forderschule
schule

Bad Neualbenreuth 43 - - - - -
Béarnau 90 - - - - -
Ebnath / Neusorg 175 88 - - - -
Erbendorf 167 100 - - 40 -
Falkenberg 40 - - - - -
Friedenfels 27 - - - - -
Immenreuth 80 - - - - 58
Kemnath 271 141 873 - - -
Konnersreuth 66 - - - - -
Krummennaab 105 - - - - -
Kulmain 98 - - - - -
Mahring 57 - - - - -
Mitterteich 274 122 - - - 72
Pechbrunn 48 - - - - -
PloRberg 102 - - - - -
Tirschenreuth 274 225 - 663 17 77
Waldershof 159 - - - - -
Waldsassen 243 200 637 - - -
Wiesau 172 91 - - 1.679 -

gesamt 2.491 967 1.510 663 1.736 202

Stand: Schuljahr 2023/2024



Tabelle 6: Gasteiibernachtungen nach Gemeinden

Ort Gasteankiinfte Gastelibernachtungen

Bad Neualbenreuth 21.331 79.087
Barnau 4.429 12.500
Brand n.v. n.v.
Ebnath n.v. n.v.
Erbendorf n.v. n.v.
Falkenberg n.v. n.v.
Friedenfels 2.084 21.554
Fuchsmihl 2.313 4.781
Immenreuth n.v. n.v.
Kastl n.v. n.v.
Kemnath 4.502 13.944
Konnersreuth n.v. n.v.
Krummennaab n.v. n.v. Z
Kulmain n.v. n.v. E
Leonberg n.v. n.v. d
Mahring 1.337 6.787 11]
Mitterteich 15.072 38.468 i‘
Neusorg n.v. n.v.
Pechbrunn n.v. n.v.
Pl6Rberg 1.004 7.017
Pullenreuth 1.338 5.130
Reuth b. Erbendorf n.v. n.v.
Tirschenreuth 7.296 34.319
Waldershof n.v. n.v.
Waldsassen 14.474 29.776
Wiesau 6.958 27.620

gesamt 82.138 280.983

Beherbergungsbetriebe mit 10 oder mehr Gastebetten sowie Campingplatze mit 10 oder mehr Stellplatzen.
Es werden nur Gemeinden gesondert ausgewiesen, die Uber mindestens 3 Betriebe verfugen.

n.v. = nicht vorhanden

Quelle: Bayerisches Landesamt fur Statistik
Stand: 2022
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Tabelle 7: Bahnstrecken und 6ffentliche Buslinien nach § 42 PBefG

Betriebsleistung in

Linien- Verlauf (Bahn) VU Konzessions- Terreene] [EnnE
Nr. ende
Sch Fer Sa So
RE 2 Hof - Marktreqwnz - Weiden - Schwandorf - Regensburg - DB 12/2028 1989 685 535 668
Landshut - Miinchen
RE 23 Marktredwitz - Weiden - Schwandorf - Regensburg ngﬂi“ 12/2028 21,7 75 63 77
RE 31 N.urnberg - Hersbruck - Pegnitz - Kirchenlaibach - Marktred- DB 12/2030 9510 3274 2681 3288
witz - Hof
RE 33 N_urnberg - Hersbruck - Pegnitz - Kirchenlaibach - Marktred- DB 12/2030 3587 1254 1031 1245
witz - Cheb/CZ
RB 23 Marktredwitz - Weiden - Schwandorf - Regensburg Lf)gf]ﬁr' 12/2025  206,1 692 50,8 62,2
RB 34 Weiden - Bayreuth - Weidenberg Agilis 12/2035 253,7 88,7 664 781
RB 97 Bayreuth - Kirchenlaibach - Marktredwitz - Hof - Bad Steben Agilis 12/2035 767,4 268,6 209,1 2425
RB31 Nirnberg - Simmelsdorf-Hittenbach DB 12.06.2031  202,1 66,7 21,8 26,0
RE40 Nurnberg - Hartmannshof - Amberg (- Regensburg) DB 12.06.2031 157,0 51,7 33,0 195
RE41 Nurnberg - Hartmannshof - Weiden - Neustadt (Waldnaab) DB 15.12.2030 580,3 190,5 1455 181,8
. . Betriebsleistung in
Linien- Verlauf (Bus) VU Konzessions- Tausend Kilometern
Nr. ende
Sch Fer Sa So
1700 E)_(press_bus FICHTEL-FLITZER" Selb - Marktredwitz - VGE 30.04.2033 1658 571 387 438
Mitterteich
1703  Marktredwitz - Wunsiedel - Fichtelberg VGF 31.05.2027 1094 20,6 k.A.
1713  Marktredwitz - Waldershof VGF 31.05.2027 22,2 1,5 k.A.
1840 Tirschenreuth - Leonberg - Mitterteich - Waldsassen ESKA 30.11.2029 118,3 20,0 4,4 k.A.
1842 Tirschenreuth - Wernersreuth - Bad Neualbenreuth - Gro3- ESKA 31.05.2024 59,1 6.7 KA.
konreuth - Waldsassen
1843  Tirschenreuth - Schonficht (- Weiden) ESKA 30.11.2029 9,1 1,6 1,3 k.A.
1844  Ellenfeld - Mahring - Bad Neualbenreuth - Waldsassen ESKA 30.06.2029 27,1 k.A.
1845 Tirschenreuth - Pl6Rberg - Geisleithen (- Weiden) ESKA 21.06.2027 66,8 11,9 2,4 k.A.
1850 Naabtal-Express: Tlrsch_enreuth - Wiesau - Friedenfels - ESKA 30.04.2024 KA. 6.8 8.4
Erbendorf - Neusorg - Fichtelberg
1854  Kemnath - Erbendorf - Tirschenreuth RBO 31.03.2031 80,1 6,0 54 k.A.
1856  Tirschenreuth - Mahring RBO 21.05.2027 28,7 7,6 k.A.
1857  Wiesau - Tirschenreuth - Barnau - Hermannsreuth RBO 21.05.2027 101,17 22,0 2,0 k.A.
1858  Friedenfels - Wiesau - Tirschenreuth RBO 21.05.2027 50,6 1,7 kA.
1860 Grenzland-Express: Tirschenreuth - Waldsassen - Eger ESKA ? k.A. 6,1 7,5
1861  Wildenau - Pl6Rberg - Falkenberg - Wiesau - Waldsassen ESKA 31.12.2027 26,9 kA
1862 Wiesau - Mitterteich - Waldsassen RBO 30.04.2024 56,5 18,2 5,6 k.A.
1866 Waldsassen - Konnersreuth - Arzberg RBO 21.05.2027 18,8 3,6 k.A.
1867 Waldsassen - Bad Neualbenreuth RBO 21.05.2027 52 k.A.
1871 Kemnath - Kirchenlaibach - Bayreuth RBO 22.05.2027 33,0 4,9 1,0 k.A.
1872 Kemnath - Immenreuth/Griinberg/Ahornberg/Haidelfurth RBO 21.05.2027 58,7 4,6 3,2 k.A.
1874  Wiesau - Kemnath ESKA 31.08.2027 34,7 kA
1876  Kemnath - Marktredwitz VGF 31.05.2027 215 73 k.A.
1881 Neusorg - Fichtelberg RBO 30.06.2027 12,8 3,9 k.A.
1883  Kronau - Wiesau RBO 16.09.2028 21,3 kA
1884  Friedenfels - Marktredwitz VGF 31.05.2027 32,7 30 k.A.
1951  Kemnath - Erbendorf - Frodersreuth (- Neustadt - Weiden) RBO 06.09.2031 41,3 101 0,8 k.A.
1953 (Weiden - Windischeschenbach -) Premenreuth - Frieden- RBO 21.05.2028 8,0 15 KA.

fels



Linien-

Konzessions-

Betriebsleistung in

Verlauf (Bus) VU Tausend Kilometern
Nr. ende
Sch Fer Sa So
1983 (Eschenbach -) Troglau - Léschwitz - Kemnath RBO 30.03.2027 98,9 4,5 4,6 k.A.
L':l'fn' Verlauf (BAXI) VU Konzessionsende
1800 lr\]/laeinlmeisel - Brand - Ebnath - Neusorg - Pullenreuth - Kulmain - Kem- RBO (Priebe) 09.03.2027
1801  Kulmain - Immenreuth - Kemnath RBO (Priebe) 09.03.2027
1802 Erbendorf - Friedenfels - Wiesau RBO (Maischl) 09.03.2027
1803 Erbendorf - Kemnath - Kastl RBO (Priebe) 09.03.2027
1805 VS:I'(;‘:’:;T]L&“_',\;I"aer‘;tsrzrdgw'ig.fa”d P RBO (Farmbauer) 09.03.2027
1806 Friedenfels - Waldershof - Marktredwitz RBO (Farmbauer) 09.03.2027
1807 Egﬁg:?;:{r; Krummennaab - Reuth bei Erbendorf - Falkenberg - Tir- RBO (Kopf) 09.03.2027
1808 fl\glasrktredwitz - Pechbrunn - Mitterteich - Wiesau - Fuchsmuhl - Frieden- RBO (Maischl) 09.03.2027 é
1809 Pechbrunn - Konnersreuth - Mitterteich - Leonberg - Tirschenreuth RBO (Kohl&Schiml) 09.03.2027 d
1810 Tirschenreuth - Leonberg - Mitterteich - Wald-sassen RBO (Kohl&Schiml) 09.03.2027 2
1811  Waldsassen - Leonberg - Mitterteich - Wiesau RBO (Kohl&Schiml) 09.03.2027 ~
1812 Bad Neualbenreuth - Tirschenreuth RBO (Maischl) 09.03.2027
el e REO (ascn)  080az0er
1814  Tirschenreuth - Mahring RBO (Kohl&Schiml) 09.03.2027
1815 Bad Neualbenreuth - Mahring - Barnau - Pl63berg RBO (Fischer) 09.03.2027
1816  Barnau - Tirschenreuth RBO (Fischer) 09.03.2027
1817  Windischeschenbach - Pl6Rberg - Tirschenreuth RBO (Hart) 09.03.2027
1818 Kemnath - Tirschenreuth RBO (Priebe) 09.03.2027
1819 Kemnath RBO (Priebe) 09.03.2027
1820 Tirschenreuth RBO (Kohl&Schiml) 09.03.2027
1821 Kemnath - Kirchenlaibach RBO (Priebe) 09.03.2027
1822  Wiesau - Falkenberg - Tirschenreuth RBO (Kohl&Schiml) 09.03.2027
1823  Waldershof - Tirschenreuth RBO (Maischl) 09.03.2027
1883  Kronau - Wiesau RBO 16.09.2028
1884  Friedenfels - Marktredwitz VGF 31.05.2027
1951  Kemnath - Erbendorf - Frodersreuth (- Neustadt - Weiden) RBO 06.09.2031
1953 (Weiden - Windischeschenbach -) Premenreuth - Friedenfels RBO 21.05.2028
1983  (Eschenbach -) Troglau - Léschwitz - Kemnath RBO 30.03.2027

k.A. = kein Angebot
Stand: Januar 2025
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Tabelle 8: Fahrgaste im BAXI

Fahrgaste pro Jahr in den BAXI-Linien

Sl Bt Verlauf (BAXI) Fahrgaste

Nr. Sch Fer Sa So  Gesamt
1800 nMaeiEImeisel — Brand — Ebnath — Neusorg — Pullenreuth — Kulmain — Kem- 3425 1089 480 277 5971
1801  Kulmain — Immenreuth — Kemnath 3.143 894 432 5 4.474
1802 Erbendorf — Friedenfels — Wiesau 858 114 49 36 552
1803 Erbendorf — Kemnath — Kastl 2183 663 278 206 3.330
1805 Pullenreuth — Neusorg — Brand — Ebnath — Waldershof — Marktredwitz 1.429 241 99 10 1.779
1806 Friedenfels — Waldershof — Marktredwitz 147 43 18 4 212
1807 Eirrl;zﬂgcrzlr:featﬁrummennaab — Reuth bei Erbendorf — Falkenberg — 2918 512 183 86 2999
1808 I\F/Irfi:lerléterﬁ?evlvsitz — Pechbrunn — Mitterteich — Wiesau — Fuchsmuhl — 2567 774 347 158 3.846
1809 Pechbrunn — Konnersreuth — Mitterteich — Leonberg — Tirschenreuth 822 248 352 89 1.457
1810 Tirschenreuth — Leonberg — Mitterteich — Waldsassen 623 210 146 106 1.085
1811  Waldsassen — Leonberg — Mitterteich — Wiesau 1.784 519 434 221 2.958
1812  Bad Neualbenreuth — Tirschenreuth 3.895 570 166 86 4.717
1813 Eii?iuﬁfi?::ﬁt; Waldsassen — Konnersreuth — Mitterteich — Pech- 5491 1910 1.281 767 0.449
1814  Tirschenreuth — Mahring 805 233 126 67 1.231
1815 Bad Neualbenreuth — Mahring — Barnau — PI6Rberg 1.812 8388 3 4 2.152
1816  Barnau — Tirschenreuth 4358 1.154 369 220 6.101
1817  Windischeschenbach — Pl6Rberg — Tirschenreuth 1.614 550 217 127 2.508
1818 Kemnath — Tirschenreuth 695 337 1.032
1819 Kemnath 1.876 515 o8 58 2.542
1820 Tirschenreuth 6.708 1.730 916 481 9.835
1821 Kemnath — Kirchenlaibach 1.629 523 376 216 2.744
1822 Wiesau — Falkenberg — Tirschenreuth 2.304 792 659 621 4.376
1823  Waldershof — Tirschenreuth 67 18 85

Gesamtergebnis: 49.948 13.972 7.024 3.791 74.735
Durchschnittliche Fahrgéaste pro Tag in den BAXI-Linien
Bl ere Verlauf (BAXI) Fahrgaste

Nr. Sch Fer Sa So
1800 Mehlmeisel — Brand — Ebnath — Neusorg — Pullenreuth — Kulmain — Kemnath 18,4 17,0 9,6 4,3
1801  Kulmain — Immenreuth — Kemnath 16,9 14,0 8,6 0,1
1802 Erbendorf — Friedenfels — Wiesau 1,9 1,8 1,0 0,6
1803 Erbendorf — Kemnath — Kastl 11,7 10,4 5,6 3,2
1805 Pullenreuth — Neusorg — Brand — Ebnath — Waldershof — Marktredwitz 7,7 3,8 2,0 0,2
1806 Friedenfels — Waldershof — Marktredwitz 0,8 0,7 0,4 0,1
1807  Erbendorf — Krummennaab — Reuth bei Erbendorf — Falkenberg — Tirschenreuth 11,9 8,0 87 1,3
1808 I\F/Ir?:é:ﬁ?evlvsitz — Pechbrunn — Mitterteich — Wiesau — Fuchsmuhl — 13,8 12.1 6.9 24
1809 Pechbrunn — Konnersreuth — Mitterteich — Leonberg — Tirschenreuth 4.4 3.9 7,0 0,5
1810 Tirschenreuth — Leonberg — Mitterteich — Waldsassen 3,3 3,3 2,9 1,6
1811  Waldsassen — Leonberg — Mitterteich — Wiesau 9,6 8,1 8,7 3,4
1812  Bad Neualbenreuth — Tirschenreuth 20,9 8,9 3,3 1,3
1813 rBeadc\iNli\tlZeualbenreuth — Waldsassen — Konnersreuth — Mitterteich — Pechbrunn — Markt- 29,5 29.8 25.6 1.8
1814  Tirschenreuth — Mahring 4,3 3,6 2,5 1,0
1815 Bad Neualbenreuth — Mahring — Barnau — PI6Rberg 9,7 5,2 0,1 0,1
1816 Barnau — Tirschenreuth 23,4 18,0 74 3,4



— Fahrgaste
Linien Verlauf (BAXI) T

Nr. Sch Fer Sa So
1817  Windischeschenbach — Pl6Rberg — Tirschenreuth 8,7 8,6 4,3 2,0
1818 Kemnath — Tirschenreuth 3,7 53 - -
1819 Kemnath 10,1 8,0 1,9 0,9
1820 Tirschenreuth 36,1 27,0 18,3 7,4
1821 Kemnath — Kirchenlaibach 8,8 8,2 7,5 3,3
1822 Wiesau — Falkenberg — Tirschenreuth 12,4 12,4 13,2 9,6
1823  Waldershof — Tirschenreuth 0,4 0,3 - -

Durchschnittliche Fahrgéste pro Tag in den BAXI-Relationen

Relation Fahrgaste
Sch Fer Sa So
Tirschenreuth — Tirschenreuth 36,8 27,5 18,5 7,5
Barnau — Tirschenreuth 22,7 17,5 7,3 3,4
Kemnath — Kemnath 20,2 1895 8,7 2,6 =
Bad Neualbenreuth — Tirschenreuth 16,4 7,8 2,5 0,7 E
Tirschenreuth — Wiesau 1,1 11,3 12,0 8,8 d
Ebnath — Neusorg 9,5 6,4 2,6 0,7 m
Marktredwitz — Mitterteich 8,9 10,3 6,9 3,4 I<—(
Immenreuth — Kemnath 8,5 8,8 54 0,0
Kemnath — Kulmain 6,9 4,8 21 0,3
Erbendorf — Tirschenreuth 6,6 2,9 0,9 0,2
Bad Neualbenreuth — Waldsassen 6,5 4.9 2,9 1,0
Mitterteich — Wiesau 6,2 4,8 2,5 1,5
Kemnath — Speichersdorf 6,1 6,2 5,8 3,0
Bad Neualbenreuth — Bad Neualbenreuth 57 1,7 1,6 0,8
Barnau — Pl6Rberg 5,6 1,7 0,0 0,0
Pl6Rberg — Tirschenreuth 4.9 5,6 3,7 1,2
Waldsassen — Wiesau 4,9 4,8 4,5 1,8
Erbendorf — Kemnath 4.3 4.1 1,0 1,2
Marktredwitz — Waldsassen 4.1 4,8 3,9 1,9
Mahring — Tirschenreuth 4.1 3,2 2,3 1,0
Mitterteich — Waldsassen 3,6 83 5,6 1,7
Mitterteich — Tirschenreuth 3,4 3,5 1,6 0,6
Brand — Neusorg 3,4 1,7 1,9 1,4
Kemnath — Tirschenreuth 3,1 4,8 - -
Bad Neualbenreuth — Marktredwitz 2,5 6,8 6,2 3,7
Erbendorf — Reuth b. Erbendorf 2,4 2,6 1,5 0,4
Bad Neualbenreuth — Barnau 24 1,9 - 0,0
Brand — Kemnath 2,2 2,7 1,8 1,6
Konnersreuth — Mitterteich 2,2 2,0 1,3 1,4
Kastl — Kemnath 21 2,0 1,2 0,1
Ebnath — Marktredwitz 1,8 2.8 1,5 0,1
Friedenfels — Mitterteich 1,7 0,5 0,2 0,0
Kemnath — Neusorg 1,6 1,4 0,6 0,3
Marktredwitz — Pechbrunn 1,5 0,4 0,4 0,0
Barnau — Barnau 1,4 1,5 0,2 -
Pl6Rberg — PloRberg 1,4 1,1 0,6 0,6
Kemnath — Pullenreuth 1,4 0,9 0,6 0,3
Friedenfels — Wiesau 1,3 1,3 0,4 0,2
Konnersreuth — Waldsassen 1,3 0,8 0,3 -
Ebnath — Kemnath 1,3 1,1 0,6 -
Fuchsmuhl — Wiesau 1,2 0,8 0,2 0,1
Tirschenreuth — Windischeschenbach 1,2 1,1 0,0 0,2
Fuchsmuhl — Marktredwitz 1,2 1,8 2,0 0,2
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Fahrgéaste

Relation

Sch Fer Sa So
Konnersreuth — Marktredwitz 1,2 1,0 0,7 0,5
Immenreuth — Kulmain 1,0 0,6 0,2 0,0
Erbendorf — Krummennaab 1,0 0,6 0,1 0,0
Mitterteich — Pechbrunn 1,0 1,1 6,9 0,2
Bad Neualbenreuth — Mitterteich 1,0 0,9 2,6 0,4
Tirschenreuth — Waldsassen 1,0 0,8 0,7 0,6
Erbendorf — Erbendorf 1,0 0,8 0,1 -
MehImeisel — Neusorg 0,9 1,1 0,6 0,0
Pechbrunn — Wiesau 0,9 0,0 0,0 -
Pl6Rberg — Windischeschenbach 0,9 0,8 0,0 -
Falkenberg — Tirschenreuth 0,9 0,7 0,7 0,6
Fuchsmuhl — Mitterteich 0,8 0,1 0,0 -
Reuth b. Erbendorf — Tirschenreuth 0,8 0,9 0,6 0,2
Marktredwitz — Wiesau 0,7 0,8 0,1 0,0
Bad Neualbenreuth — PI6Rberg 0,7 0,3 - -
Marktredwitz — Pullenreuth 0,6 0,5 0,1 -
Konnersreuth — Pechbrunn 0,6 0,1 0,1 -
Marktredwitz — Waldershof 0,6 0,5 0,2 0,0
Neusorg — Pullenreuth 0,6 0,5 0,2 -
Neusorg — Neusorg 0,5 0,7 0,0 -
Tirschenreuth — Waldershof 0,5 0,5 0,0 -
Friedenfels — Marktredwitz 0,5 0,3 0,1 0,1
Konnersreuth — Tirschenreuth 0,5 0,1 - -
Erbendorf — Wiesau 0,4 0,2 0,5 0,3
Waldsassen — Waldsassen 0,4 0,2 0,1 -
Mitterteich — Mitterteich 0,3 0,3 0,2 0,1
Pechbrunn — Waldsassen 0,3 0,3 0,1 -
Ebnath — Waldershof 0,3 0,2 - -
Kulmain — Neusorg 0,3 0,1 0,0 -
Krummennaab — Tirschenreuth 0,3 0,3 0,0 0,1
Krummennaab — Reuth b. Erbendorf 0,3 0,2 0,3 0,5
Bad Neualbenreuth — Pechbrunn 0,2 0,1 - 0,1
Falkenberg — Wiesau 0,2 0,3 0,6 0,1
Erbendorf — Friedenfels 0,1 0,2 0,0 0,1
Barnau — Mahring 0,1 0,3 0,0 -
Bad Neualbenreuth — Konnersreuth 0,1 0,2 0,1 0,1
Marktredwitz — Neusorg 0,1 - 0,1 -
Pechbrunn — Tirschenreuth 0,1 0,1 - -
Bad Neualbenreuth — Mahring 0,1 0,1 - -
Leonberg — Wiesau 0,1 0,0 0,0 0,0
Mahring — Marktredwitz 0,1 - - -
Pl6Rberg — Waldershof 0,1 0,2 - -
Pullenreuth — Pullenreuth 0,1 - - -
Erbendorf — Kulmain 0,1 - 0,1 0,1
Kemnath — Mehlmeisel 0,0 0,0 0,0 -
Mahring — Wiesau 0,0 - - -
Friedenfels — Waldershof 0,0 0,0 - -
Neusorg — Waldershof 0,0 - 0,0 -
Erbendorf — Mahring 0,0 - - -
Wiesau — Wiesau 0,0 0,0 0,1 0,0
Brand — Marktredwitz 0,0 - 0,0 0,0
Leonberg — Leonberg 0,0 - - -
Marktredwitz — Marktredwitz 0,0 0,0 - -
Wiesau — Windischeschenbach 0,0 0,0 - -



Fahrgéaste

Relation

Sch Fer Sa So
Kulmain — Pullenreuth 0,0 - - -
Ebnath — Ebnath 0,0 - - -
Ebnath — Pullenreuth 0,0 - - -
Kastl — Kastl 0,0 - - -
Kulmain — Kulmain 0,0 - - -
Erbendorf — Kastl 0,0 0,0 0,0 0,0
Mahring — Pl6Rberg 0,0 0,0 - -
Brand — Ebnath 0,0 - - -
Ebnath — Kulmain 0,0 - - -
Friedenfels — Reuth b. Erbendorf 0,0 - - -
Mahring — Waldershof 0,0 - - -
Immenreuth — Immenreuth - 0,1 0,1 -
Kulmain — Speichersdorf - 0,0 - -
Leonberg — Waldsassen - 0,0 0,0 -
Falkenberg — Krummennaab - 0,0 - -
Mahring — Mitterteich - 0,0 - -
Reuth b. Erbendorf — Reuth b. Erbendorf - 0,0 - -
Falkenberg — Reuth b. Erbendorf - - 0,1 -
Waldershof — Waldershof - - 0,1 -
Friedenfels — Fuchsmdhl - - 0,1 0,0
Konnersreuth — Konnersreuth - - - 0,0

Stand: 2024
Quelle: Landkreis Tirschenreuth
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Tabelle 9: Park & Ride- (P+R), bzw. Bike & Ride (B+R)-Platze

Abstellplatze fiir ...

Ort Haltestelle Bahnlinie Pkw Behinder- Fahrrad
ten Pkw
Kemnath Kemnath-Neustadt RB 34 15 - 10
Pechbrunn Pechbrunn RB 23 10 1 12
Reuth b. Erbendorf Reuth (b Erbendorf) RB 23 39 2 7
Wiesau Wiesau (Oberpf) RE 2, RE 23, RB 23 291 1 30

Quellen: Bayerische Eisenbahngesellschaft mbH



Tabelle 10: Zielorte fiir das Erreichbarkeitskriterium

Gemeinde i‘;’:gi’;‘:ﬁ Zielort 1 Zielort 2 Zielort 3 Zielort 4 Zielort 5
;B(aezjtsttheualben- :Bee:j(:hNeualben- Waldsassen Tirschenreuth - Marktredwitz Weiden
Barnau Barnau PloRberg Tirschenreuth - Marktredwitz Weiden
Brand Brand Neusorg Kemnath Marktredwitz Weiden Bayreuth
Ebnath Ebnath Neusorg Kemnath Marktredwitz Weiden Bayreuth
Erbendorf Erbendorf e\;\c/;:g:bcar\]c;h Kemnath Tirschenreuth Bayreuth Weiden
Falkenberg Falkenberg Wiesau Tirschenreuth - Marktredwitz Weiden
Friedenfels Friedenfels Erbendorf Wiesau Tirschenreuth Marktredwitz Weiden
Fuchsmahl Fuchsmuhl Wiesau Tirschenreuth Mitterteich Marktredwitz Weiden
Immenreuth Immenreuth Kemnath - - Marktredwitz Bayreuth
Kastl Kastl Kemnath Grafenwohr - Bayreuth Weiden
Kemnath Kemnath Erbendorf Grafenwohr Marktredwitz Bayreuth Weiden
Konnersreuth Konnersreuth Waldsassen Mitterteich Tirschenreuth Marktredwitz Weiden
Krummennaab Krummennaab Erbendorf Tirschenreuth - Marktredwitz Weiden
Kulmain Kulmain Kemnath - - Bayreuth Weiden
Leonberg Leonberg Mitterteich Tirschenreuth Waldsassen Marktredwitz Weiden
Mahring Mahring Tirschenreuth - - Marktredwitz Weiden
Mitterteich Mitterteich - Tirschenreuth Waldsassen Marktredwitz Weiden
Neusorg Neusorg - Kemnath Marktredwitz Weiden Bayreuth
Pechbrunn Pechbrunn Mitterteich Tirschenreuth - Marktredwitz Weiden
PloRberg PloRberg Barnau Neustadt/WN Tirschenreuth Marktredwitz Weiden
Pullenreuth Pullenreuth Neusorg Kemnath Marktredwitz Bayreuth Weiden
(?:#th b. Erben- ?g#th b Erben- Erbendorf e\é\gr?grlwsbc:(;h Tirschenreuth  Marktredwitz Weiden
Tirschenreuth Tirschenreuth PloRberg Mitterteich Waldsassen Marktredwitz Weiden
Waldershof Waldershof - Tirschenreuth - Marktredwitz Wunsiedel
Waldsassen Waldsassen - Mitterteich Tirschenreuth Marktredwitz Weiden
Wiesau Wiesau - Mitterteich Tirschenreuth Marktredwitz Weiden

' Zielorte, die weniger als 3 km vom Hauptort entfernt sind werden nicht berlicksichtigt.

TABELLEN
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Tabelle 11: ErschlieBung und Gebietstypen

Einzugsbereich von Haltestellen (Mindestens 80% der Einwohner) Bus 500 m, Bahn 1.000 m

Erschlossene Handlungs-

58

Ort Ortsteil Gebietstyp Einwohner Fliche bedarf
Bérnau Barnau Landlicher Raum 1.242 99% erflllt
Barnau Hermannsreuth Landlicher Raum 214 100% erflllt
Barnau Hohenthan Landlicher Raum 302 98% erflllt
Bérnau Schwarzenbach Landlicher Raum 319 100% erflllt
Barnau Thanhausen Landlicher Raum 438 100% erfullt
Brand Brand Landlicher Raum 595 97% erfullt
Brand Fuhrmannsreuth Landlicher Raum 183 95% erfllt
Brand Oberolbuhl Landlicher Raum 363 98% erfullt
Ebnath Ebnath Landlicher Raum 1.016 91% erflllt
> Erbendorf Erbendorf Landlicher Raum 3.520 100% erfullt
w Erbendorf Groétschenreuth Landlicher Raum 185 100% erfullt
j Erbendorf Wildenreuth Landlicher Raum 612 73% langfristig
g Falkenberg Falkenberg Landlicher Raum 748 92% erfullt
I<—t Friedenfels Friedenfels Landlicher Raum 564 100% erflllt
Friedenfels Frauenreuth Landlicher Raum 167 100% erflllt
Friedenfels Trettmanns Landlicher Raum 347 100% erflllt
Fuchsmuhl Fuchsmuhl Landlicher Raum 1.415 98% erfllt
Immenreuth Immenreuth Verkehrsachsen 1.333 98% erflllt
Immenreuth Ahornberg Landlicher Raum 207 100% erfullt
Immenreuth Pl6Rberg Landlicher Raum 184 100% erfullt
Kastl Kastl Landlicher Raum 952 100% erfullt
Kemnath Kemnath Landlicher Raum 4.094 100% erflllt
Kemnath Waldeck Landlicher Raum 473 100% erflllt
Konnersreuth Konnersreuth Landlicher Raum 1.313 99% erflllt
Konnersreuth Fockenfeld Landlicher Raum 166 100% erfullt
Krummennaab Krummennaab Landlicher Raum 875 97% erfullt
Krummennaab Thumsenreuth Landlicher Raum 406 97% erfullt
Kulmain Kulmain Landlicher Raum 1.285 92% erflllt
Kulmain Altensteinreuth Landlicher Raum 170 87% erfillt
Kulmain Witzlasreuth Landlicher Raum 234 90% erflllt
Leonberg Konigshutte Landlicher Raum 191 100% erflllt
Mahring Mahring Landlicher Raum 553 100% erfullt
Mahring Griesbach Landlicher Raum 281 100% erfullt
Mahring GrofRkonreuth Landlicher Raum 368 85% erfullt
Mahring fe‘il‘;ﬁe”re“th b Tirschen- | 4 dlicher Raum 188 94% erfilllt
Mitterteich Mitterteich Landlicher Raum 5.731 98% erfullt
Mitterteich PleuRen Landlicher Raum 599 100% erflllt
Neualbenreuth Neualbenreuth Landlicher Raum 739 99% erfullt
Neusorg Neusorg Verkehrsachsen 1.535 97% erflllt
Neusorg Riglasreuth Landlicher Raum 163 100% erfullt
Pechbrunn Pechbrunn Verkehrsachsen 878 100% erfullt
Pechbrunn Groschlattengriin Landlicher Raum 373 97% erfullt
PloRberg PléRberg Landlicher Raum 1.223 96% erfullt
PloRberg Beidl Landlicher Raum 215 100% erflllt
PloRberg Liebenstein Landlicher Raum 159 91% erfullt
PloRberg Schonkirch Landlicher Raum 506 100% erfullt
PloRberg Wildenau Landlicher Raum 482 93% erfullt
Pullenreuth Pullenreuth Landlicher Raum 480 100% erflllt
Pullenreuth Lochau Landlicher Raum 281 100% erfullt



Ort Ortsteil Gebietstyp Einwohner Ers;::llgzts‘zene Hasgcl;::?s-
Pullenreuth Trevesen Landlicher Raum 240 92% erflllt
Reuth bei Erbendorf Reuth b. Erbendorf Verkehrsachsen 482 100% erfullt
Reuth bei Erbendorf Letten Landlicher Raum 246 91% erfullt
Reuth bei Erbendorf Premenreuth Landlicher Raum 288 87% erfillt
Tirschenreuth Tirschenreuth Landlicher Raum 7.816 91% erflllt
Tirschenreuth Wondreb Landlicher Raum 312 91% erfullt
Waldershof Waldershof Verkehrsachsen 3.256 96% erfullt
Waldershof Hohenhard Landlicher Raum 166 100% erfllt
Waldershof Poppenreuth Landlicher Raum 300 100% erfullt
Waldsassen Waldsassen Landlicher Raum 5.903 98% erflllt
Waldsassen Kondrau Landlicher Raum 510 93% erfullt
Waldsassen Minchenreuth Landlicher Raum 195 47% langfristig
Wiesau Wiesau Verkehrsachsen 3.267 99% erflllt
Wiesau Schonhaid Landlicher Raum 422 99% erflllt
Wiesau Triebendorf Landlicher Raum 200 64% langfristig
nicht ausreichend erschlossen 3
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Tabelle 12: Erreichbarkeit Gemeindehauptort

Voraussetzungen Richtwert  Richtwert Richtwert Mo-Fr Sa So
Reisezeit (RZ) max.: 30 min 40 min Hinfahrt: 06:00 - 08:00 07:00-10:00 08:00 - 11:00
Beférderungszeit max.: 20 min 30 min Ruckfahrt1:  12:00 - 14:00 11:00 - 14:00 11:00 - 14:00
Umsteigezeit max.: 10 min 15 min Rickfahrt2  15:30 - 18:30 15:30 - 18:30 15:30 - 18:30
Anzahl Umstiege 1 mal 1 mal
Gemeinde Teilort Zielort Einw.ohner Har.\dlungsbedarf
Teilort Ferien Samstag Sonntag
Barnau Hermannsreuth Barnau 214 erfullt erfullt erfullt erfullt
Béarnau Hohenthan Béarnau 302 erfullt erfullt erfullt erfullt
Barnau Schwarzenbach Barnau 319 erfullt erfullt erfullt erfullt
Barnau Thanhausen Barnau 438 erfullt erfullt erfullt erfullt
= Brand Fuhrmannsreuth Brand 183 erfullt erfullt erfullt vorrangig
E Brand Oberolbuhl Brand 363 erfullt erfullt erfullt vorrangig
-l Erbendorf Groétschenreuth Erbendorf 185 erfullt erfullt erfullt erfullt
g Erbendorf Wildenreuth Erbendorf 612 erfullt erfullt erfullt erfullt
|<_( Friedenfels Frauenreuth Friedenfels 167 erfillt erfillt langfristig  langfristig
Friedenfels Trettmanns Friedenfels 347 erfullt erfullt vorrangig erfullt
Immenreuth Ahornberg Immenreuth 207 langfristig  vorrangig erfullt vorrangig
Immenreuth Pl6Rberg Immenreuth 184 erfullt vorrangig erfullt vorrangig
Kemnath Waldeck Kemnath 473 erfullt erfullt erfullt erfullt
Konnersreuth Fockenfeld Konnersreuth 166 langfristig  langfristig mittelfristig mittelfristig
Krummennaab Thumsenreuth Krummennaab 406 erfullt langfristig erfullt vorrangig
Kulmain Altensteinreuth Kulmain 170 langfristig  langfristig erfullt vorrangig
Kulmain Witzlasreuth Kulmain 234 langfristig  langfristig erfullt vorrangig
Leonberg Konigshutte Leonberg 191 vorrangig  vorrangig erfullt erfullt
Mahring Griesbach Mahring 281 erfullt vorrangig vorrangig vorrangig
Mahring GrofRkonreuth Mahring 368 vorrangig  vorrangig erfullt erfullt
Mahring Poppenreuth b. TIR Mahring 188 erfullt vorrangig erfullt erfullt
Mitterteich PleulRen Mitterteich 599 erfullt erfullt erfullt erfullt
Neusorg Riglasreuth Neusorg 163 mittelfristig mittelfristig erfullt erfullt
Pechbrunn Groschlattengriin Pechbrunn 373 erfullt erfullt erfullt erfullt
Pl6Rberg Beidl Pl6Rberg 215 erfullt erfullt langfristig  vorrangig
Pl6Rberg Liebenstein PloRberg 159 erfllt langfristig  vorrangig  vorrangig
PloRberg Schonkirch PloRberg 506 erfullt erfullt langfristig  vorrangig
PloRberg Wildenau Pl6Rberg 482 erfullt vorrangig vorrangig vorrangig
Pullenreuth Lochau Pullenreuth 281 erfullt erfullt erfullt vorrangig
Pullenreuth Trevesen Pullenreuth 240 erfullt erfullt erfullt vorrangig
Reuth bei Erbendorf ~ Letten Reuth b. Erbendorf 246 erfullt erfullt langfristig  vorrangig
Reuth bei Erbendorf ~ Premenreuth Reuth b. Erbendorf 288 erfullt erfullt erfullt vorrangig
Tirschenreuth Wondreb Tirschenreuth 312 erfullt erfullt erfullt erfullt
Waldershof Hohenhard Waldershof 166 langfristig  vorrangig langfristig langfristig
Waldershof Poppenreuth Waldershof 300 erfullt erfullt vorrangig  vorrangig
Waldsassen Kondrau Waldsassen 510 erfullt erfullt erfullt erfullt
Waldsassen Minchenreuth Waldsassen 195 vorrangig  vorrangig erfullt erfullt
Wiesau Schoénhaid Wiesau 422 erfullt erfullt erfullt erfullt
Wiesau Triebendorf Wiesau 200 vorrangig vorrangig erfullt erfullt
Defizite (Anzahl Ortschaften) 10 16 1" 20



Tabelle 13: Erreichbarkeit Zentraler Ort 1

Voraussetzungen Richtwert  Richtwert Richtwert Mo-Fr Sa So
Reisezeit (RZ) max.: 40 min 50 min Hinfahrt: 06:00 - 08:00 07:00 - 10:00 08:00 - 11:00
Beférderungszeit max.: 30 min 40 min Ruckfahrt1:  12:00 - 14:00 11:00 - 14:00 11:00 - 14:00
Umsteigezeit max.: 10 min 15 min Rickfahrt2  15:30 - 18:30 15:30 - 18:30 15:30 - 18:30
Anzahl Umstiege 1 mal 1 mal

Gemeinde Teilort Zielort Einw.ohner Ha|-1dlungsbedarf

Teilort Ferien Samstag Sonntag
Barnau Barnau Pl6Rberg 1.242 langfristig langfristig vorrangig vorrangig
Barnau Hermannsreuth PloRberg 214 mittelfristig mittelfristig vorrangig vorrangig
Barnau Hohenthan PloRberg 302 erfullt erfullt vorrangig vorrangig
Barnau Schwarzenbach PloRberg 319 langfristig  langfristig vorrangig  vorrangig
Barnau Thanhausen PI6Rberg 438 erfullt erfullt vorrangig  vorrangig =
Brand Brand Neusorg 595 erfullt erfullt erfullt erfullt E
Brand Fuhrmannsreuth Neusorg 183 erfullt erfullt erfullt vorrangig -l
Brand Oberolbihl Neusorg 363 erfullt erfullt erfullt vorrangig g
Ebnath Ebnath Neusorg 1.016 erfullt erfullt erfullt erfullt |<_(
Erbendorf Erbendorf e\é\gg‘gfb":;h 3520  mittelfristig mittelfristig mittelfristig mittelfristig
Erbendorf Grotschenreuth e\é\é'r?gfbc:éh 185  mittelfristig mittelfristig mittelfristig mittelfristig
Erbendorf Wildenreuth Windisch- 612 mittelfristig mittelfristig vorrangig vorrangig

eschenbach

Falkenberg Falkenberg Wiesau 748 erfllt erfullt erfullt erfullt
Friedenfels Friedenfels Erbendorf 564 erfullt erfullt erfullt erfullt
Friedenfels Frauenreuth Erbendorf 167 erfullt erfullt erfullt erfullt
Friedenfels Trettmanns Erbendorf 347 erfullt erfullt erfullt erfullt
Fuchsmuhl Fuchsmuhl Wiesau 1.415 erfullt erfullt erfullt erfullt
Immenreuth Immenreuth Kemnath 1.333 erfullt erfullt erfullt vorrangig
Immenreuth Ahornberg Kemnath 207 langfristig  vorrangig mittelfristig vorrangig
Immenreuth Pl6Rberg Kemnath 184 erfullt vorrangig mittelfristig vorrangig
Kastl Kastl Kemnath 952 langfristig langfristig vorrangig langfristig
Kemnath Kemnath Erbendorf 4.094 erfillt erfullt vorrangig erfullt
Kemnath Waldeck Erbendorf 473 erfullt erfullt vorrangig erfullt
Konnersreuth Konnersreuth Waldsassen 1.313 erfullt vorrangig erfullt erfullt
Konnersreuth Fockenfeld Waldsassen 166 vorrangig  vorrangig erfullt erfullt
Krummennaab Krummennaab Erbendorf 875 erflllt erfullt erfullt vorrangig
Krummennaab Thumsenreuth Erbendorf 406 erfullt erfullt erfullt vorrangig
Kulmain Kulmain Kemnath 1.285 erfullt erfullt erfullt vorrangig
Kulmain Altensteinreuth Kemnath 170 erfullt vorrangig erfullt vorrangig
Kulmain Witzlasreuth Kemnath 234 langfristig  langfristig erfullt vorrangig
Leonberg Konigshutte Mitterteich 191 mittelfristig  vorrangig erfullt erfullt
Mahring Mahring Tirschenreuth 553 mittelfristig  langfristig erflllt erfillt
Mahring Griesbach Tirschenreuth 281 langfristig erfullt erfullt vorrangig
Mahring GrofRkonreuth Tirschenreuth 368 erfullt erfullt erfullt erfullt
Mahring Poppenreuth b. TIR Tirschenreuth 188 erfullt vorrangig erfullt erfullt
Neualbenreuth Neualbenreuth Waldsassen 739 erfullt langfristig erfullt vorrangig
Pechbrunn Pechbrunn Mitterteich 878 erfullt erfullt erfullt erfullt
Pechbrunn Groschlattengrin Mitterteich 373 erfullt erfullt erfullt erfullt
PloRberg PloRberg Béarnau 184 erfullt vorrangig mittelfristig vorrangig
PloRberg Beidl Barnau 215 vorrangig vorrangig vorrangig vorrangig
Pl6Rberg Liebenstein Barnau 159 mittelfristig vorrangig vorrangig vorrangig
Pl6Rberg Schonkirch Béarnau 506 vorrangig vorrangig vorrangig vorrangig
Pl6Rberg Wildenau Barnau 482 vorrangig vorrangig vorrangig vorrangig
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Gemeinde Teilort Zielort Einw.ohner Har.1d|ungsbedarf

Teilort Ferien Samstag Sonntag
Pullenreuth Pullenreuth Neusorg 480 mittelfristig mittelfristig erfullt vorrangig
Pullenreuth Lochau Neusorg 281 langfristig  langfristig erfullt vorrangig
Pullenreuth Trevesen Neusorg 240 langfristig  langfristig erfullt vorrangig
Reuth bei Erbendorf ~ Reuth b. Erbendorf Erbendorf 482 erfullt erfullt erfullt mittelfristig
Reuth bei Erbendorf  Letten Erbendorf 246 erfullt erfullt erfullt vorrangig
Reuth bei Erbendorf ~ Premenreuth Erbendorf 288 erfullt erfullt erfullt vorrangig
Tirschenreuth Tirschenreuth PloRberg 7.816 vorrangig vorrangig vorrangig vorrangig
Tirschenreuth Wondreb Pl6Rberg 312 vorrangig vorrangig vorrangig vorrangig
Defizite (Anzahl Ortschaften) 22 27 20 34



Tabelle 14: Erreichbarkeit Zentraler Ort 2

Voraussetzungen Richtwert  Richtwert Richtwert Mo-Fr Sa So
Reisezeit (RZ) max.: 50 min 80 min Hinfahrt: 06:00 - 08:00 07:00 - 10:00 08:00 - 11:00
Befdrderungszeit max.: 40 min 70 min Ruckfahrt1:  12:00 - 14:00 11:00 - 14:00 11:00 - 14:00
Umsteigezeit max.: 10 min 15 min Rickfahrt2  15:30 - 18:30 15:30 - 18:30 15:30 - 18:30
Anzahl Umstiege 1 mal 1 mal

Gemeinde Teilort Zielort Einw.ohner Ha|-1dlungsbedarf
Teilort Ferien Samstag Sonntag

Barnau Barnau Tirschenreuth 1.242 erfillt langfristig erfillt erfillt
Barnau Hermannsreuth Tirschenreuth 214 erfullt langfristig erfullt erfullt
Barnau Hohenthan Tirschenreuth 302 langfristig langfristig erfullt erfullt
Barnau Schwarzenbach Tirschenreuth 319 erfullt langfristig erfullt erfullt
Barnau Thanhausen Tirschenreuth 438 langfristig langfristig erfullt erfullt =
Brand Brand Kemnath 595 erfullt langfristig erfullt vorrangig E
Brand Fuhrmannsreuth Kemnath 183 erfullt langfristig erfullt vorrangig |
Brand Oberolbihl Kemnath 363 vorrangig langfristig erfullt vorrangig g
Ebnath Ebnath Kemnath 1.016 erfullt langfristig erfullt vorrangig |<_(
Erbendorf Erbendorf Kemnath 3.520 erfullt erfullt erfullt vorrangig
Erbendorf Grotschenreuth Kemnath 185 erfullt langfristig erfullt vorrangig
Erbendorf Wildenreuth Kemnath 612 erfullt langfristig erfullt vorrangig
Falkenberg Falkenberg Tirschenreuth 748 erfullt erfullt erfullt erfullt
Friedenfels Friedenfels Wiesau 564 erfullt erfullt erfullt erfullt
Friedenfels Frauenreuth Wiesau 167 erfullt erfullt erfullt erfullt
Friedenfels Trettmanns Wiesau 347 erfullt erfullt erfullt erfullt
Fuchsmuhl Fuchsmuhl Tirschenreuth 1.415 vorrangig langfristig vorrangig vorrangig
Kastl Kastl Grafenwohr 952 vorrangig vorrangig vorrangig vorrangig
Kemnath Kemnath Grafenwohr 4.094 vorrangig vorrangig vorrangig vorrangig
Kemnath Waldeck Grafenwéhr 473 vorrangig —vorrangig vorrangig vorrangig
Konnersreuth Konnersreuth Mitterteich 1.313 erfullt erfullt erfullt erfullt
Konnersreuth Fockenfeld Mitterteich 166 erfullt erfullt erfullt erfullt
Krummennaab Krummennaab Tirschenreuth 875 langfristig langfristig erfullt vorrangig
Krummennaab Thumsenreuth Tirschenreuth 406 erfullt erfullt erfullt langfristig
Leonberg Konigshutte Tirschenreuth 191 langfristig  vorrangig langfristig langfristig
Mitterteich Mitterteich Tirschenreuth 5.731 erflllt erfullt langfristig  langfristig
Mitterteich PleuRen Tirschenreuth 599 erfillt erfillt langfristig  langfristig
Neualbenreuth Neualbenreuth Tirschenreuth 739 erfullt erfullt erfullt erfullt
Neusorg Neusorg Kemnath 1.535 erfullt erfullt erfullt vorrangig
Neusorg Riglasreuth Kemnath 163 erfullt erfullt erfullt vorrangig
Pechbrunn Pechbrunn Tirschenreuth 878 vorrangig vorrangig mittelfristig mittelfristig
Pechbrunn Groschlattengriin Tirschenreuth 373 vorrangig vorrangig vorrangig vorrangig
PloRberg PléRberg e\sl;\g:g:b(::(;h 1.223 langfristig vorrangig vorrangig vorrangig
Pl6Rberg Beidl Windisch- 215 langfristig mittelfristig mittelfristig vorrangig

eschenbach
Pl6Rberg Liebenstein WielEer 159 langfristig mittelfristig mittelfristig vorrangig

eschenbach
Pl6Rberg Schénkirch Windisch- 506 langfristig mittelfristig mittelfristig vorrangig

eschenbach
PloRberg Wildenau Windisch- 482 mittelfristig vorrangig vorrangig vorrangig

eschenbach
Pullenreuth Pullenreuth Kemnath 480 erfullt erfullt erfullt vorrangig
Pullenreuth Lochau Kemnath 281 langfristig  vorrangig erfullt vorrangig
Pullenreuth Trevesen Kemnath 240 langfristig  vorrangig erfullt vorrangig
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Gemeinde Teilort Zielort Einw.ohner Har.1d|ungsbedarf

Teilort Ferien Samstag Sonntag
Reuth bei Erbendorf ~ Reuth b. Erbendorf e\é‘é';‘gfbc:(;h 482 erfiillt erfiillt erfiillt erfiillt
Reuth bei Erbendorf  Letten Windisch- 246 erfullt langfristig mittelfristig vorrangig

eschenbach

Reuth bei Erbendorf  Premenreuth _indisen 288 erfillt  erfillt  erfillt  vorrangig
Tirschenreuth Tirschenreuth Mitterteich 7.816 erfullt langfristig  langfristig langfristig
Tirschenreuth Wondreb Mitterteich 312 langfristig mittelfristig langfristig langfristig
Waldershof Waldershof Tirschenreuth 3.256 langfristig  vorrangig mittelfristig mittelfristig
Waldershof Hohenhard Tirschenreuth 166 vorrangig vorrangig vorrangig vorrangig
Waldershof Poppenreuth Tirschenreuth 300 langfristig  vorrangig vorrangig vorrangig
Waldsassen Waldsassen Mitterteich 5.903 erfullt erfullt erfullt erfullt
Waldsassen Kondrau Mitterteich 510 erfullt erfullt erfullt erfullt
Waldsassen Minchenreuth Mitterteich 1lets vorrangig  vorrangig erfullt erfullt
Wiesau Wiesau Mitterteich 3.267 erfullt erfullt erfullt erfullt
Wiesau Schoénhaid Mitterteich 422 erfullt erfullt erfullt erfullt
Wiesau Triebendorf Mitterteich 200 mittelfristig mittelfristig erfullt erfullt
Defizite (Anzahl Ortschaften) 24 34 20 35



Tabelle 15: Erreichbarkeit Zentraler Ort 3

Voraussetzungen Richtwert  Richtwert Richtwert Mo-Fr Sa So
Reisezeit (RZ) max.: 50 min 80 min Hinfahrt: 06:00 - 08:00 07:00 - 10:00 08:00 - 11:00
Befdrderungszeit max.: 40 min 70 min Ruckfahrt1:  12:00 - 14:00 11:00 - 14:00 11:00 - 14:00
Umsteigezeit max.: 10 min 15 min Rickfahrt2  15:30 - 18:30 15:30 - 18:30 15:30 - 18:30
Anzahl Umstiege 1 mal 1 mal
Gemeinde Teilort Zielort Einw.ohner Ha|-1dlungsbedarf
Teilort Ferien Samstag Sonntag
Brand Brand Marktredwitz 595 langfristig  langfristig erfullt mittelfristig
Brand Fuhrmannsreuth Marktredwitz 183 langfristig mittelfristig erfullt vorrangig
Brand Oberolbihl Marktredwitz 363 mittelfristig mittelfristig erfullt vorrangig
Ebnath Ebnath Marktredwitz 1.016 langfristig mittelfristig erfullt mittelfristig
Erbendorf Erbendorf Tirschenreuth 3.520 langfristig langfristig erfullt vorrangig =
Erbendorf Grotschenreuth Tirschenreuth 185 langfristig  langfristig langfristig langfristig E
Erbendorf Wildenreuth Tirschenreuth 612 langfristig langfristig langfristig vorrangig |
Friedenfels Friedenfels Tirschenreuth 564 erfullt langfristig mittelfristig langfristig g
Friedenfels Frauenreuth Tirschenreuth 167 erfullt langfristig mittelfristig langfristig |<_(
Friedenfels Trettmanns Tirschenreuth 347 mittelfristig mittelfristig mittelfristig langfristig
Fuchsmuhl Fuchsmuhl Mitterteich 1.415 vorrangig mittelfristig langfristig langfristig
Kemnath Kemnath Marktredwitz 4.094 langfristig  langfristig mittelfristig mittelfristig
Kemnath Waldeck Marktredwitz 473 langfristig langfristig mittelfristig mittelfristig
Konnersreuth Konnersreuth Tirschenreuth 1.313 langfristig vorrangig vorrangig vorrangig
Konnersreuth Fockenfeld Tirschenreuth 166 vorrangig vorrangig vorrangig vorrangig
Leonberg Konigshutte Waldsassen 191 erfullt vorrangig erfullt erfullt
Mitterteich Mitterteich Waldsassen 5.731 erfullt erfullt erfullt erfullt
Mitterteich PleuRen Waldsassen 599 erfullt erfullt erfullt erfallt
Neusorg Neusorg Marktredwitz 1.535 erfullt erfullt erfullt erfullt
Neusorg Riglasreuth Marktredwitz 163 erfullt erfullt erfullt mittelfristig
Pechbrunn Pechbrunn Waldsassen 878 vorrangig  vorrangig erfullt erfullt
Pechbrunn Groschlattengriin Waldsassen 373 vorrangig  vorrangig erfullt erfullt
Pl6Rberg Pl6Rberg Tirschenreuth 1.223 langfristig vorrangig langfristig vorrangig
Pl6Rberg Beidl Tirschenreuth 215 erfullt vorrangig langfristig  vorrangig
Pl6Rberg Liebenstein Tirschenreuth 159 erfullt vorrangig langfristig  vorrangig
Pl6Rberg Schonkirch Tirschenreuth 506 erflllt vorrangig langfristig  vorrangig
PloRberg Wildenau Tirschenreuth 482 langfristig vorrangig vorrangig vorrangig
Pullenreuth Pullenreuth Marktredwitz 480 erfullt erfullt langfristig  vorrangig
Pullenreuth Lochau Marktredwitz 281 langfristig langfristig langfristig  vorrangig
Pullenreuth Trevesen Marktredwitz 240 langfristig  langfristig langfristig  vorrangig
Reuth bei Erbendorf ~ Reuth b. Erbendorf Tirschenreuth 482 erfullt langfristig erfullt mittelfristig
Reuth bei Erbendorf  Letten Tirschenreuth 246 erfullt langfristig  langfristig  vorrangig
Reuth bei Erbendorf ~ Premenreuth Tirschenreuth 288 erfullt langfristig erfullt vorrangig
Tirschenreuth Tirschenreuth Waldsassen 7.816 erfullt langfristig  langfristig langfristig
Tirschenreuth Wondreb Waldsassen 312 mittelfristig mittelfristig mittelfristig mittelfristig
Waldsassen Waldsassen Tirschenreuth 5.903 erfullt erfullt langfristig  langfristig
Waldsassen Kondrau Tirschenreuth 510 erfullt erfullt langfristig  langfristig
Waldsassen Minchenreuth Tirschenreuth 195 vorrangig vorrangig mittelfristig langfristig
Wiesau Wiesau Tirschenreuth 3.267 erfullt erfullt erfullt erfullt
Wiesau Schoénhaid Tirschenreuth 422 erfullt erfullt erfullt erfullt
Wiesau Triebendorf Tirschenreuth 200 mittelfristig mittelfristig erfullt erfullt
Defizite (Anzahl Ortschaften) 22 32 24 32
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Tabelle 16: Erreichbarkeit Zentraler Ort 4

Voraussetzungen Richtwert  Richtwert Richtwert Mo-Fr Sa So
Reisezeit (RZ) max.: 60 min 90 min Hinfahrt: 06:00 - 08:00 07:00-10:00 08:00 - 11:00
Beforderungszeit max.: 50 min 80 min Ruckfahrt1: 12:00 - 14:00 11:00 - 14:00 11:00 - 14:00
Umsteigezeit max.: 10 min 15 min Rickfahrt2  15:30 - 18:30 15:30 - 18:30 15:30 - 18:30
Anzahl Umstiege 1 mal 1 mal

Gemeinde Teilort Zielort Einw.ohner Har.\dlungsbedarf
Teilort Ferien Samstag Sonntag
Barnau Barnau Marktredwitz 1.242 mittelfristig mittelfristig vorrangig vorrangig
Barnau Hermannsreuth Marktredwitz 214 mittelfristig mittelfristig vorrangig vorrangig
Barnau Hohenthan Marktredwitz 302 mittelfristig mittelfristig vorrangig vorrangig
Barnau Schwarzenbach Marktredwitz 319 mittelfristig mittelfristig vorrangig vorrangig
= Barnau Thanhausen Marktredwitz 438 mittelfristig mittelfristig vorrangig vorrangig
E Brand Brand Weiden i.d.OPf. 595 mittelfristig mittelfristig mittelfristig mittelfristig
-l Brand Fuhrmannsreuth Weiden i.d.OPf. 183 mittelfristig mittelfristig mittelfristig vorrangig
g Brand Oberolbihl Weiden i.d.OPf. 363 mittelfristig mittelfristig mittelfristig vorrangig
|<_( Ebnath Ebnath Weiden i.d.OPf. 1.016 mittelfristig mittelfristig mittelfristig mittelfristig
Erbendorf Erbendorf Bayreuth 3.520 mittelfristig mittelfristig langfristig  vorrangig
Erbendorf Grotschenreuth Bayreuth 185 mittelfristig mittelfristig langfristig  vorrangig
Erbendorf Wildenreuth Bayreuth 612 mittelfristig mittelfristig langfristig  vorrangig
Falkenberg Falkenberg Marktredwitz 748 erfullt langfristig mittelfristig langfristig
Friedenfels Friedenfels Marktredwitz 564 erfullt erfullt erfullt erfullt
Friedenfels Frauenreuth Marktredwitz 167 langfristig  langfristig erfullt erfullt
Friedenfels Trettmanns Marktredwitz 347 vorrangig  vorrangig erfullt erfullt
Fuchsmuhl Fuchsmuhl Marktredwitz 1.415 erfullt langfristig erfullt erfullt
Immenreuth Immenreuth Marktredwitz 1.333 erfullt erfullt erfullt erfallt
Immenreuth Ahornberg Marktredwitz 207 langfristig mittelfristig mittelfristig vorrangig
Immenreuth Pl6Rberg Marktredwitz 184 mittelfristig mittelfristig mittelfristig vorrangig
Kastl Kastl Bayreuth 952 mittelfristig mittelfristig erfullt vorrangig
Kemnath Kemnath Bayreuth 4.094 langfristig  langfristig langfristig langfristig
Kemnath Waldeck Bayreuth 473 mittelfristig mittelfristig langfristig langfristig
Konnersreuth Konnersreuth Marktredwitz 1.313 mittelfristig mittelfristig erfullt erfullt
Konnersreuth Fockenfeld Marktredwitz 166 vorrangig  vorrangig erfullt erfullt
Krummennaab Krummennaab Marktredwitz 875 mittelfristig vorrangig vorrangig vorrangig
Krummennaab Thumsenreuth Marktredwitz 406 langfristig vorrangig vorrangig vorrangig
Kulmain Kulmain Bayreuth 1.285 mittelfristig mittelfristig mittelfristig vorrangig
Kulmain Altensteinreuth Bayreuth 170 vorrangig vorrangig vorrangig vorrangig
Kulmain Witzlasreuth Bayreuth 234 vorrangig langfristig langfristig vorrangig
Leonberg Koénigshutte Marktredwitz 191 vorrangig vorrangig mittelfristig vorrangig
Mahring Mahring Marktredwitz 553 mittelfristig mittelfristig vorrangig  vorrangig
Mahring Griesbach Marktredwitz 281 mittelfristig vorrangig vorrangig vorrangig
Mahring Grof3konreuth Marktredwitz 368 vorrangig vorrangig mittelfristig vorrangig
Mahring Poppenreuth b. TIR Marktredwitz 188 vorrangig vorrangig erfullt erfullt
Mitterteich Mitterteich Marktredwitz 5.731 erfullt erfullt erfullt erfullt
Mitterteich PleulRen Marktredwitz 599 langfristig langfristig erfullt erfullt
Neualbenreuth Neualbenreuth Marktredwitz 739 mittelfristig mittelfristig langfristig langfristig
Neusorg Neusorg Weiden i.d.OPf. 1.535 langfristig langfristig langfristig langfristig
Neusorg Riglasreuth Weiden i.d.OPf. 163 vorrangig  vorrangig mittelfristig mittelfristig
Pechbrunn Pechbrunn Marktredwitz 878 erfullt erfullt erfullt erfullt
Pechbrunn Groschlattengriin Marktredwitz 373 langfristig  langfristig erfullt erfullt
Pl6Rberg PléRberg Marktredwitz 184 mittelfristig mittelfristig mittelfristig vorrangig
Pl6Rberg Beidl Marktredwitz 215 mittelfristig mittelfristig vorrangig  vorrangig
Pl6Rberg Liebenstein Marktredwitz 159 mittelfristig vorrangig vorrangig vorrangig
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Gemeinde Teilort Zielort 2l Handlungsbedarf

Teilort Ferien Samstag Sonntag
PloRberg Schdnkirch Marktredwitz 506 mittelfristig mittelfristig vorrangig vorrangig
Pl6Rberg Wildenau Marktredwitz 482 vorrangig vorrangig vorrangig vorrangig
Pullenreuth Pullenreuth Bayreuth 480 mittelfristig langfristig vorrangig vorrangig
Pullenreuth Lochau Bayreuth 281 vorrangig vorrangig vorrangig vorrangig
Pullenreuth Trevesen Bayreuth 240 vorrangig vorrangig vorrangig vorrangig
Reuth bei Erbendorf ~ Reuth b. Erbendorf Marktredwitz 482 erfullt erfullt erfullt erfullt
Reuth bei Erbendorf  Letten Marktredwitz 246 vorrangig vorrangig vorrangig vorrangig
Reuth bei Erbendorf ~ Premenreuth Marktredwitz 288 mittelfristig vorrangig vorrangig vorrangig
Tirschenreuth Tirschenreuth Marktredwitz 7.816 erfullt mittelfristig mittelfristig erfullt
Tirschenreuth Wondreb Marktredwitz 312 mittelfristig vorrangig vorrangig langfristig
Waldershof Waldershof Marktredwitz 3.256 erfullt erfullt erfullt erfullt
Waldershof Hohenhard Marktredwitz 166 erfullt vorrangig erfullt erfullt
Waldershof Poppenreuth Marktredwitz 300 erfullt erfullt vorrangig  vorrangig
Waldsassen Waldsassen Marktredwitz 5.903 langfristig mittelfristig erfullt erfullt
Waldsassen Kondrau Marktredwitz 510 langfristig mittelfristig erfullt erfullt
Waldsassen Munchenreuth Marktredwitz 195 vorrangig  vorrangig erfullt erfullt
Wiesau Wiesau Marktredwitz 3.267 erfullt erfullt erfullt erfallt
Wiesau Schoénhaid Marktredwitz 422 erfullt mittelfristig erfullt erfullt
Wiesau Triebendorf Marktredwitz 200 vorrangig  vorrangig erfullt erfullt
Defizite (Anzahl Ortschaften) 51 56 42 42
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Tabelle 17: Erreichbarkeit Zentraler Ort 5

Voraussetzungen Richtwert  Richtwert Richtwert Mo-Fr Sa So
Reisezeit (RZ) max.: 60 min 90 min Hinfahrt: 06:00 - 08:00 07:00-10:00 08:00 - 11:00
Beforderungszeit max.: 50 min 80 min Ruckfahrt1: 12:00 - 14:00 11:00 - 14:00 11:00 - 14:00
Umsteigezeit max.: 10 min 15 min Rickfahrt2  15:30 - 18:30 15:30 - 18:30 15:30 - 18:30
Anzahl Umstiege 1 mal 1 mal

Gemeinde Teilort Zielort Einw.ohner Har.\dlungsbedarf

Teilort Ferien Samstag Sonntag
Barnau Barnau Weiden i.d.OPf. 1.242 langfristig langfristig mittelfristig vorrangig
Barnau Hermannsreuth Weiden i.d.OPf. 214 mittelfristig mittelfristig mittelfristig mittelfristig
Barnau Hohenthan Weiden i.d.OPf. 302 langfristig langfristig vorrangig vorrangig
Barnau Schwarzenbach Weiden i.d.OPf. 319 langfristig  langfristig mittelfristig mittelfristig
= Barnau Thanhausen Weiden i.d.OPf. 438 langfristig langfristig vorrangig vorrangig
E Brand Brand Bayreuth 595 mittelfristig mittelfristig langfristig  vorrangig
-l Brand Fuhrmannsreuth Bayreuth 183 mittelfristig mittelfristig langfristig  vorrangig
g Brand Oberolbihl Bayreuth 363 mittelfristig mittelfristig langfristig  vorrangig
I<—t Ebnath Ebnath Bayreuth 1.016 mittelfristig mittelfristig langfristig  vorrangig
Erbendorf Erbendorf Weiden i.d.OPf. 3.520 erfullt erfullt langfristig mittelfristig
Erbendorf Grotschenreuth Weiden i.d.OPf. 185 mittelfristig mittelfristig langfristig langfristig
Erbendorf Wildenreuth Weiden i.d.OPf. 612 langfristig  langfristig langfristig mittelfristig
Falkenberg Falkenberg Weiden i.d.OPf. 748 erfullt erfullt mittelfristig langfristig
Friedenfels Friedenfels Weiden i.d.OPf. 564 erfullt erfullt langfristig  langfristig
Friedenfels Frauenreuth Weiden i.d.OPf. 167 erfullt erfullt langfristig  langfristig
Friedenfels Trettmanns Weiden i.d.OPf. 347 erfullt erfullt langfristig  langfristig
Fuchsmuhl Fuchsmuhl Weiden i.d.OPf. 1.415 vorrangig langfristig erfullt mittelfristig

Immenreuth Immenreuth Bayreuth 1.333 erfullt erfullt erfullt erfullt
Immenreuth Ahornberg Bayreuth 207 mittelfristig vorrangig vorrangig vorrangig
Immenreuth Pl6Rberg Bayreuth 184 mittelfristig vorrangig vorrangig vorrangig
Kastl Kastl Weiden i.d.OPf. 952 vorrangig vorrangig vorrangig vorrangig
Kemnath Kemnath Weiden i.d.OPf. 4.094 langfristig  langfristig vorrangig vorrangig
Kemnath Waldeck Weiden i.d.OPf. 473 langfristig langfristig vorrangig mittelfristig
Konnersreuth Konnersreuth Weiden i.d.OPf. 1.313 mittelfristig mittelfristig vorrangig  vorrangig
Konnersreuth Fockenfeld Weiden i.d.OPf. 166 mittelfristig mittelfristig vorrangig vorrangig
Krummennaab Krummennaab Weiden i.d.OPf. 875 langfristig  langfristig mittelfristig vorrangig
Krummennaab Thumsenreuth Weiden i.d.OPf. 406 langfristig langfristig vorrangig langfristig
Kulmain Kulmain Weiden i.d.OPf. 1.285 vorrangig vorrangig vorrangig vorrangig
Kulmain Altensteinreuth Weiden i.d.OPf. 170 vorrangig vorrangig vorrangig vorrangig
Kulmain Witzlasreuth Weiden i.d.OPf. 234 vorrangig —vorrangig vorrangig vorrangig
Leonberg Koénigshutte Weiden i.d.OPf. 191 mittelfristig vorrangig vorrangig vorrangig
Mahring Mahring Weiden i.d.OPf. 553 mittelfristig mittelfristig vorrangig  vorrangig
Mahring Griesbach Weiden i.d.OPf. 281 mittelfristig mittelfristig vorrangig vorrangig
Mahring Grof3konreuth Weiden i.d.OPf. 368 mittelfristig mittelfristig vorrangig  vorrangig
Mahring Poppenreuth b. TIR Weiden i.d.OPf. 188 mittelfristig mittelfristig langfristig langfristig
Mitterteich Mitterteich Weiden i.d.OPf. 5.731 erfullt erfullt mittelfristig mittelfristig
Mitterteich PleulRen Weiden i.d.OPf. 599 langfristig langfristig mittelfristig vorrangig
Neualbenreuth Neualbenreuth Weiden i.d.OPf. 739 mittelfristig mittelfristig vorrangig vorrangig

Neusorg Neusorg Bayreuth 1.535 erfullt erfullt erfullt erfullt
Neusorg Riglasreuth Bayreuth 163 mittelfristig mittelfristig langfristig mittelfristig

Pechbrunn Pechbrunn Weiden i.d.OPf. 878 erfullt erfullt erfullt erfullt
Pechbrunn Groschlattengriin Weiden i.d.OPf. 373 langfristig  langfristig mittelfristig mittelfristig
Pl6Rberg PléRberg Weiden i.d.OPf. 184 mittelfristig vorrangig vorrangig vorrangig
Pl6Rberg Beidl Weiden i.d.OPf. 215 langfristig erfullt mittelfristig  vorrangig
Pl6Rberg Liebenstein Weiden i.d.OPf. 159 langfristig langfristig vorrangig vorrangig
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Gemeinde Teilort Zielort 2l Handlungsbedarf

Teilort Ferien Samstag Sonntag
PloRberg Schdnkirch Weiden i.d.OPf. 506 erfullt erfullt mittelfristig  vorrangig
Pl6Rberg Wildenau Weiden i.d.OPf. 482 mittelfristig vorrangig vorrangig vorrangig
Pullenreuth Pullenreuth Weiden i.d.OPf. 480 langfristig  vorrangig mittelfristig vorrangig
Pullenreuth Lochau Weiden i.d.OPf. 281 vorrangig vorrangig mittelfristig vorrangig
Pullenreuth Trevesen Weiden i.d.OPf. 240 vorrangig vorrangig vorrangig vorrangig
Reuth bei Erbendorf ~ Reuth b. Erbendorf Weiden i.d.OPf. 482 erfullt erfullt erfullt erfullt
Reuth bei Erbendorf  Letten Weiden i.d.OPf. 246 erfullt langfristig  vorrangig  vorrangig
Reuth bei Erbendorf ~ Premenreuth Weiden i.d.OPf. 288 erfullt erfullt mittelfristig  vorrangig
Tirschenreuth Tirschenreuth Weiden i.d.OPf. 7.816 langfristig langfristig langfristig langfristig
Tirschenreuth Wondreb Weiden i.d.OPf. 312 mittelfristig mittelfristig mittelfristig mittelfristig
Waldershof Waldershof Waunsiedel 3.256 erfullt langfristig  langfristig  langfristig
Waldershof Hohenhard Wunsiedel 166 mittelfristig vorrangig vorrangig vorrangig
Waldershof Poppenreuth Wounsiedel 300 mittelfristig vorrangig vorrangig vorrangig
Waldsassen Waldsassen Weiden i.d.OPf. 5.903 langfristig langfristig mittelfristig vorrangig
Waldsassen Kondrau Weiden i.d.OPf. 510 langfristig  langfristig mittelfristig vorrangig
Waldsassen Minchenreuth Weiden i.d.OPf. 195 vorrangig vorrangig vorrangig vorrangig
Wiesau Wiesau Weiden i.d.OPf. 3.267 erfullt erfullt erfullt erfallt
Wiesau Schoénhaid Weiden i.d.OPf. 422 langfristig langfristig langfristig langfristig
Wiesau Triebendorf Weiden i.d.OPf. 200 mittelfristig mittelfristig erfullt erfullt
Defizite (Anzahl Ortschaften) 49 50 57 58
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Tabelle 18: Bedienungshaufigkeit

Handlungsbedarf
Gemeinde Teilort EW Gebietstyp Schule Ferien Samstag Sonntag
HVZ NVZ svz HVZ NVZ svz NVZ svz NVZ svz
Barnau Béarnau 1.242 Landlicher Raum erfillt erfullt  langfristig  erfllt erfiillt  langfristig langfristig langfristig  erfilllt ?::2&:
Barnau Hermannsreuth 214 Landlicher Raum  erfillt erfillt  langfristig  erfillt erfillt  langfristig langfristig langfristig  erfullt  langfristig
Barnau Hohenthan 302 Landlicher Raum erfiillt erflllt  langfristig  erflillt erflllt  langfristig langfristig langfristig  erfillt ?::2:;
Barnau Schwarzenbach 319 Landlicher Raum  erfiillt erfullt  langfristig  erfllt erflllt  langfristig langfristig langfristig ~ erflllt  langfristig
Barnau Thanhausen 438 Landlicher Raum erfiillt erflllt  langfristig  erflillt erflllt  langfristig langfristig langfristig ~ erfillt rf?:gt%_
Brand Brand 595 Landlicher Raum  erfiillt erfillt erfillt erfillt erfiillt erfiillt erfiillt erfiillt erfillt  langfristig
Brand Fuhrmannsreuth 183  Landlicher Raum erfiillt erfillt erfillt  langfristig  erfillt erflillt erflillt erfiillt erfiillt  langfristig
Brand Oberélbiihl 363  Landlicher Raum langfristig langfristig langfristig langfristig langfristig langfristig ~ erfiillt  langfristig ~ erfiillt  langfristig
Ebnath Ebnath 1.016 Landlicher Raum erfiillt erflllt erflllt erflillt erflillt erflillt erflillt erfiillt erfiillt  langfristig
- . . mittel- . . mittel- . . . -
Erbendorf Erbendorf 3.520 Landlicher Raum  erfillt erfullt fristig erfllt erflllt fristig erflllt  langfristig  erfillt  langfristig
o P T o mittel- . = mittel- o o o -
Erbendorf Grotschenreuth 185  Landlicher Raum erfillt erfullt fristlg erfullt erfullt fristig erfillt  langfristig  erfillt  langfristig
. — . - mittel- - . mittel- . - - -
Erbendorf Wildenreuth 612  Landlicher Raum erfillt erfillt fristig erfillt erfiillt fristig erfiillt  langfristig  erflillt  langfristig
Falkenberg Falkenberg 748  Landlicher Raum  erfiillt erfullt erfullt erfullt erfullt erfuillt erfillt erfillt erfillt erfullt
Friedenfels Friedenfels 564  Landlicher Raum erfillt erflllt  langfristig  erfillt erflillt  langfristig  erflillt  langfristig  erfillt  langfristig
Friedenfels Frauenreuth 167  Landlicher Raum erfiillt erfullt  kurzfristig  erfillt erfillt  kurzfristig erfillt  langfristig erflllt  langfristig
Friedenfels Trettmanns 347  Landlicher Raum  erfillt erflllt  kurzfristig  erfillt erflillt  kurzfristig  erflllt  langfristig  erfilllt  langfristig
. . - . . mittel- . - mittel- mittel- . o .
Fuchsmiihl Fuchsmiihl 1.415 Landlicher Raum langfristig erfullt fristig langfristig langfristig fristiq fristig kurzfristig  erfillt  kurzfristig
Immenreuth Immenreuth 1.333  Verkehrsachsen erfiillt  langfristig langfristig langfristig langfristig langfristig langfristig  erflillt erfiillt  langfristig
- mittel- . . mittel- . . . mittel- mittel- mittel-
Immenreuth Ahornberg 207 Landlicher Raum fristiq erflllt  kurzfristig fristiq langfristig kurzfristig langfristig fristi fristig fristig
. — . - - mittel- . s . mittel- mittel- mittel-
Immenreuth PloRberg 184  Landlicher Raum langfristig  erfullt  kurzfristig fristig langfristig kurzfristig langfristig fristig fristig fristig
Kastl Kastl 952  Landlicher Raum langfristig  erflllt  kurzfristig langfristig langfristig kurzfristig — erfiillt rfr:;;tt(iegll- erflllt  langfristig
Kemnath Kemnath 4094 LéndicherRaum  erfullt  erfult T o erfut NS ot erfult  erfullt  erfallt
fristig fristig
Kemnath Waldeck 473  Landlicher Raum erfillt erflllt  langfristig langfristig  erflillt  langfristig  erflllt erflllt erflllt erflllt
Konnersreuth Konnersreuth 1.313 Léandlicher Raum erfiillt erfullt  langfristig  erfllt erflllt  langfristig  erfllt erfllt erflllt  langfristig
Konnersreuth Fockenfeld 166  Landlicher Raum langfristig  erfilllt  langfristig langfristig  erfiillt  langfristig  erfiillt erflillt erflillt  langfristig
— . . mittel- . . mittel- s mittel- - mittel-
Krummennaab Krummennaab 875  Landlicher Raum  erfillt erfullt fristig langfristig langfristig fristi langfristig fristig erflllt fristig
Krummennaab  Thumsenreuth 406  LandicherRaum erfllt  erfillt T |angfristig langfristig el erfult TR gy Tittek
fristig fristig fristig fristig
Kulmain Kulmain 1285 Landicher Raum  erfillt  erfillt  TU®" jangfistig erfult " erfiilt langfristig erfiillt  kurzfristig
fristig fristig
q A Br—rTF = = mittel- A= = mittel- = - = .
Kulmain Altensteinreuth 170  Landlicher Raum langfristig  erfillt fristig langfristig  erflllt fristig erfillt  langfristig  erfillt ~ kurzfristig
) ) - - . mittel- . . mittel- . . - -
Kulmain Witzlasreuth 234 Landlicher Raum langfristig  erflllt fristig langfristig  erflillt fristig erflllt  langfristig  erfullt  kurzfristig
Leonberg Konigshtitte 191  Landlicher Raum langfristig  erfilllt  langfristig ?.'255 erfillt  langfristig  erfiillt  kurzfristig  erfiillt  kurzfristig
Mahring Mahring 553  Landlicher Raum  erfiillt erfullt  kurzfristig langfristig  erflllt  kurzfristig langfristig [fT:iI;tt?glj- erflllt  kurzfristig
- . — . . — - = o mittel- mittel- o —
Mahring Griesbach 281  Landlicher Raum erfillt erfullt  kurzfristig langfristig ~ erfillt  kurzfristig fristig fristig langfristig kurzfristig
Mahring GrofRRkonreuth 368 Landlicher Raum langfristig erflllt  kurzfristig langfristig  erfiillt ~ kurzfristig langfristig rfr:i';ﬁl;_ erfillt  kurzfristig
e Poppenreuth b. - - = - - - - = . . -
Mahring i — 188 Landlicher Raum erfillt erflllt  kurzfristig langfristig  erfillt  kurzfristig  erfullt  langfristig  erfillt  langfristig
Mitterteich Mitterteich 5.731 Landlicher Raum erfiillt erflllt  langfristig  erflllt erfiillt  langfristig ~ erflllt erfiillt erfillt  langfristig
Mitterteich PleuRen 599 Landlicher Raum  erfiillt erfullt erfillt erfillt erfillt erfiillt erfiillt erfiillt erfillt  langfristig
Neualbenreuth Neualbenreuth 739  Landlicher Raum erfiillt erflllt erflllt erflllt erflillt erflillt erflillt erflillt erflillt erflillt
Neusorg Neusorg 1.5635 Verkehrsachsen erfiillt  langfristig  erfilllt erfillt  langfristig  erfillt  langfristig  erfillt erfiillt erfillt
Neusorg Riglasreuth 163  Landlicher Raum erfiillt erflllt  langfristig  erfillt erfiillt  langfristig  erflillt  langfristig  erfiillt  langfristig
Pechbrunn Pechbrunn 878  Verkehrsachsen langfristig  erfiillt erfillt  langfristig  erflllt erfiillt  langfristig  erfillt erfiillt erfillt
Pechbrunn Groschlattengriin 373  Landlicher Raum langfristig  erfullt langfristig langfristig  erfiillt langfristig ~ erfilllt erflillt erfiillt  langfristig
PloRberg PloRberg 1.223 Landlicher Raum erfillt erfullt  kurzfristig langfristig  erfiillt  kurzfristig el langfristig langfristig langfristig
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Handlungsbedarf

Gemeinde Teilort EW Gebietstyp Schule Ferien Samstag Sonntag

HVZ NVZ svz HVZ NVZ svz NvVZ svz NVZ svz

Plo6Rberg Beidl 215  Léandlicher Raum erfiillt erflllt  kurzfristig langfristig  erfullt  kurzfristig rf?i';t:i:;_ langfristig langfristig langfristig

Pl6Rberg Liebenstein 159  Landlicher Raum  erfiillt erfullt  kurzfristig langfristig ~ erfullt ~ kurzfristig rf::::g langfristig langfristig langfristig

Pl6Rberg Schénkirch 506 Landlicher Raum erfillt erflllt  kurzfristig langfristig  erflllt  kurzfristig r;:;;tt?g langfristig langfristig langfristig
. ) a e . . mittel- mittel- . mittel- e - .

PléRberg Wildenau 482  Landlicher Raum langfristig langfristig kurzfristig fristiq fristiq kurzfristig fristiq kurzfristig kurzfristig kurzfristig
Pullenreuth Pullenreuth 480 Landlicher Raum  erfillt erfillt  langfristig  erflllt erfiillt  langfristig  erflllt  langfristig  erfillt rfr;il;t%-
Pullenreuth Lochau 281 Landlicher Raum langfristig  erflllt langfristig langfristig  erflillt  langfristig  erfullt  langfristig  erflllt ?::g:é-
Pullenreuth Trevesen 240 Landlicher Raum langfristig  erfillt langfristig langfristig  erfiillt  langfristig  erfllt erfullt erfullt rf?;}:t?;-

Reuth bei Reuth b. . . . . o . - . . .

Erbendorf Erbendorf 482  Verkehrsachsen erfiillt erfillt erfillt erfiillt  langfristig ~ erfiillt  langfristig  erfillt erfiillt erfillt
Reuth bei R~ . - mittel- . o mittel- . mittel- - mittel-
Erbendorf Letten 246  Landlicher Raum  erflllt  langfristig fristig langfristig langfristig fristig langfristig fristig erfullt fristig
Reuth bei e = = mittel- o At mittel- At mittel- = mittel-
ET e Premenreuth 288 Landlicher Raum erfiillt erflllt fristi langfristig langfristig fristig langfristig fristig erflllt fristig
Tirschenreuth Tirschenreuth 7.816 Landlicher Raum  erfillt erfullt  langfristig  erfillt erflllt  langfristig  erfillt erflllt erflllt erflllt
Tirschenreuth Wondreb 312  Landlicher Raum erfilllt erfillt  langfristig  erflllt erfiillt  langfristig  erfillt erfiillt erfiillt erfullt
Waldershof Waldershof 3.256  Verkehrsachsen erflllt erfullt  langfristig  erflllt erflllt  langfristig langfristig  erflllt erflllt erflllt
T mittel- . ... mittel- - - e e 5 -

Waldershof Hohenhard 166  Landlicher Raum fristig erflllt  kurzfristig fristig langfristig kurzfristig langfristig langfristig  erflllt  langfristig
- - - . mittel- . . mittel- mittel- - mittel-
Waldershof Poppenreuth 300 Landlicher Raum langfristig  erfullt  kurzfristig fristig langfristig kurzfristig fristig fristig erflllt fristig
p— T o mittel- - T mittel- o o o -

Waldsassen Waldsassen 5.903 Landlicher Raum erfiillt erfillt fristig langfristig  erflllt fristig erfiillt erfiillt erfillt  langfristig

Waldsassen Kondrau 510 Léandlicher Raum  erfillt erfullt erfullt erfillt erflllt erflllt erfllt erflllt erflllt  langfristig
o p—— mittel- o - mittel- T T o . . e

Waldsassen Miinchenreuth 195  Landlicher Raum fristig erfullt erfullt fristlg erfuillt erfiillt erfuillt erfiillt erfullt  langfristig
Wiesau Wiesau 3.267 \Verkehrsachsen erfiillt erfillt erfiillt erfiillt erfiillt erfiillt erfiillt erfillt erfullt erfullt

Wiesau Schonhaid 422  Landlicher Raum  erflllt erfullt erfullt erfullt erfullt erfillt erfullt  langfristig  erfillt  langfristig

Wiesau Triebendorf 200 Landlicher Raum langfristig erflillt erflllt  langfristig  erfillt erflillt erfiillt  langfristig  erflllt  langfristig

Defizite (Anzahl Ortschaften): 19 5 50 35 15 50 26 40 8 53
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Tabelle 20: Beteiligung der Verkehrsunternehmen (Stellungnahmen)

Absender Datum Anregung / Kritik Verfahren
Tabelle 21: Sonstige Stellungnahmen
Absender Datum Anregung / Kritik Verfahren

Der Landkreis hat festgelegt, dass sich diese
Vorgaben nur auf Fahrzeuge ab 22 Sitzplat-
zen beziehen, da es sich bei Fahrzeugen
unter 22 Sitzplatze vor allem um den Betrieb
im Bedarfsverkehr handelt und dieser vom
Betriebskonzept u.a. auch mit Taxiunternehmen
betrieben werden kann, welche den oben ange-
gebenen Vorgaben meist nicht entsprechen.
Unabhangig von Uberdurchschnittlichen Quote
von Menschen mit Behinderung von 18%
(=13.500 Menschen mit Behinderungen) ist es
perspektivisch in einem Landkreis mit einem
hohen Durchschnittsalter und einer groen pje Stellungnahme wird zur Kenntnis genom-
Anzahl von Senior:innen, die auch ohne aus- men. Der NVP trifft fiir den Bedarfsverkehr keine
gesteliten  Schwerbehindertenausweis  von aysschlieBenden Regelungen und schliefit den
Altersbehinderungen v.a. im Bereich der Mobili- Einsatz barrierefreier Fahrzeuge unterhalb von
tatseinschrankung und Sinnesbeeintrachtigung 22 Sitzplatzen nicht aus. Die konkrete Ausge-
betroffen sind, erforderlich, eine barrierefreie stajtung entsprechender Quoten ist eine nach-
Gestaltung des Sozialraums umzusetzen. gelagerte politische Entscheidung und nicht

Stellvertretende Gerade der Bedarfsverkehr iiber BAXI etc. Bestandteil des vorliegenden NVP-Entwurfs.

Behindertenbe- tragt zur selbstbestimmten Nutzbarkeit des

auftragte des 01.12.2025

Landkreises
Tirschenreuth

Nahraums bei und entlastet pflegende Ange-
hérige und zivilgesellschaftliche Hilfsangebote
wie Nachbarschaftshilfen und Quartiersma-
nagement. Deswegen ist mittelfristig auch eine
feste Quote von Fahrzeugen mit weniger als 22
Sitzplatzen barrierefrei auszugestalten. Diese
Quote ist durch den Kreistag festzulegen und
praktikabel im Flachenlandkreis zur Sicherung
zentraler Verkehrswege, insbesondere zu Nah-
versorgungs- und Gesundheitseinrichtungen zu
verteilen.

Auch der Einsatz innerortlicher E-Baxis ware ein
wichtiger Beitrag zu diesem Anliegen.

Die Stellungnahme wird zur Kenntnis genom-
men. Der NVP schliet den Einsatz zusatz-
licher innerortlicher E-BAXIs nicht aus. Eine
verbindliche Festlegung erfolgt jedoch aufgrund
der derzeit nicht abschatzbaren Bedarfs- und
Finanzlage bewusst nicht. Die Option bleibt aus-
driicklich offen, sodass bei kiinftigem Bedarf,
geeigneten Rahmenbedingungen oder neuen
Forderprogrammen eine Umsetzung gepruft
werden kann.
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Absender Datum Anregung / Kritik Verfahren
Die Haltestellen auf den zentralen Linien sind . . .
. . Die Stellungnahme wird zur Kenntnis genom-
sukzessive bei Um- und NeubaumaBnahmen o o
. . i . men. Die im NVP vorgesehene Priorisierung
barrierefrei zu gestalten. Die Ergebnisse der . o L
o . . entlang zentraler Linien sowie in eigenstandi-
Priorisierung sind ebenso zu begriuflen. Das ] .
o gen Ortslagen bestatigt die gewahlte Heran-
fehlende Haltestellenkataster ist jedoch nachzu- . .
L . . gehensweise. Das Haltestellenkataster wird
erstellen, damit eine Uberprifung der Barriere- ) .
. . i zentral durch die BEG erstellt; bei Ubernahme
freiheit Uberhaupt gewahrleistet werden kann. . . o
. L der Pflegeverpflichtung kann dieses kunftig
Ggf. mussen wichtige Veranstaltungs-, Versor- N .
. . . durch den Aufgabentrager fortgefiihrt werden.
gungs- und Umstiegsorte wie Barnau, Erben- L . ) .
Die Priorisierung im NVP bleibt unverandert
dorf, Pechbrunn (Bahnhof) entsprechend auf
L . . bestehen.
der Priorisierungsliste erganzt werden.
. . . . Die Veroffentlichung von Barrierefreiheitsmerk-
Die Verdffentlichung von Informationen zur Bar- » . .
. e . . malen erfolgt perspektivisch im Zuge des derzeit
rierefreiheit der Haltestellen im Internet und in . .
= . . . . o durch die BEG entwickelten Haltestellenkatas-
den Fahrtplanen kdnnte zeitnah mit verwirklicht . . o L
w ters. Dieses bildet kiinftig die Grundlage fiir eine
| werden. L . .
d einheitliche, barrierefreie Fahrplanauskunft.
g Die Ausstattung der Haltestellen richtet sich
= nach den VGN-Haltestellenstandards und
der Anlage ,Bauliche Standards fir den bar-
rierefreien Ausbau von Bushaltestellen im
VGN* (einsehbar unter www.vgn.de). Wei-
. . » tergehende Ausstattungen wie Blindenleit-
Die Ausstattung der Haltestellen mit auditiven » . .
. . L . . systeme, auditive Signale oder Notrufein-
und visuellen Unterstlitzungsmaoglichkeiten ist | .
. L richtungen sind MaRnahmenebene und
mittelfristig mitzudenken. L . .
Stellvertretende abhangig von Bau- und Finanzierungskompe-
Behindertenbe- tenzen der kommunalen StraRenbaulasttrager.
auftragte des  01.12.2025

Der NVP setzt Mindeststandards und Priori-
taten, ersetzt aber nicht die technische Detail-

Landkreises
Tirschenreuth

planung oder die Umsetzungsentscheidung der
Gemeinden.

Die Stellungnahme wird zur Kenntnis genom-
men. Die Ausstattung der Busse hinsichtlich Bar-
rierefreiheit — einschlieBlich Niederflureinstieg,
Stellflachen, Rampen sowie weiterer barriere-
freier Fahrzeugmerkmale — ist fir Neufahrzeuge
bereits durch die geltenden gesetzlichen Vorga-
ben geregelt. Grundlage bilden insbesondere

. o die Verordnung (EG) Nr. 661/2009 in Verbindung
Die Ausstattung der Busse istin Bezug aufAnsa- | .
mit Abschnitt 3.11.4.1.3 der UN-ECE-Regelung

gen und Haltestellenanzeige nicht beschrieben, .
. Nr. 107. Diese Standards legen u. a. Anforderun-

ebenso die Ausgestaltung von Fahrkartenauto- . o .
gen an Niederflureinstiege, Rollstuhl- und Kin-

maten (wo vorhanden). . .
derwagenstellplatze sowie Klapprampen fest.
Auch akustische und visuelle Haltestellenin-
formationen sind Teil der barrierefreien Fahr-
zeuganforderungen gemal den einschlagigen
gesetzlichen und normativen Vorgaben fiir den
Busverkehr. Eine zusatzliche Regelung im NVP
erfolgt nicht, da diese Standards bei Neufahr-

zeugen ohnehin verbindlich einzuhalten sind.

Auch eine Schulung der Busfahreriinnen in . .
. . . Die Stellungnahme wird zur Kenntnis genom-
Bezug auf Inklusion kann zeitnah verwirklicht

werden.

men
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